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EL CONTINUUM SOBRE EL TERRITORIO.

LINEAMIENTOS RESPECTO DE INTERVENCIONES

MULTIESCALARES EN EL ESPACIO PUBLICO.
APLICACION EN EL AMBITO LOCAL

RESUMEN

El presente articulo expone reflexiones del trabajo de investiga-
cion denominado "Alternativas morfoldgicas para el tratamiento
de espacios publicos urbanos. Experiencias exitosas en el con-
texto internacional y las posibilidades de aplicacion al ambito
local" (Res. N.° 1017/2016 CS). Se plantean conceptos claves que
rigieron toda la investigacion, como multiescalaridad, habitar
en relacion con el espacio publico y el reconocimiento de los
elementos estructurantes en diferentes escalas. Se concluye con
una serie de lineamientos para la intervencion en cada una de las
escalas aplicados en tres localidades del oeste chaquefio, para
el disefio de un sistema de lugares significativos de uso publico.

PALABRAS CLAVE

Espacio publico; habitar; escalas; pueblos forestales; ferrocarril.

OBJETIVOS

El objetivo general del presente articu-
lo consiste en exponer los elementos
estructurantes que componen la mor-
fologia del espacio intervenido desde
una perspectiva multiescalar ala hora
de planificar la generacién de un sis-
tema de lugares significativos confor-
mado por espacios verdes publicos.
Se toman como caso de estudio tres
localidades del &mbito local.

Se propone también exponer sintéti-
camente los lineamientos extraidos
a partir de la investigacion desarro-
llada en el trabajo previamente men-

cionado. Dichos lineamientos fueron
desarrollados a partir de las tres di-
mensiones escalares planteadas para
su estudio: macro/regional, meso/ur-
bana, micro/local o de sitio.

INTRODUCCION

El presente documento expone las
reflexiones que forman parte del tra-
bajo de investigacion que se realiza
en el marco del Pl "Forma vy signifi-
cado en el espacio publico: Teoria y
practicas en la ciudad contempora-
nea (Pl 17C002)" y el Pl “Proyecto y
Sustentabilidad en la Arquitecturay el
Urbanismo” (PI 17C006). El trabajo de
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investigacion desarrollado mediante
una beca interna de investigacion de
la SGCyT de la UNNE mencionado en
el resumen se encuentra en su etapa
final de elaboracion de conclusiones,
pautas y recomendaciones. Atendien-
do tanto a los procesos realizados
vinculados con los proyectos de in-
vestigacion como también al proyecto
de tesis en el marco de la Maestria
en Desarrollo Sustentable (UNLA) y
la experiencia de proyecto de Uni-
versidad en el medio “Planificacion
del sistema de espacios verdes en la
localidad de Concepcion del Bermejo,
Chaco". Res. N.° 109/8, cuyas tareas
son complementarias.
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En este momento de la investigacion
se procedid a observar y contrastar
los resultados extraidos en la primera
etapa de analisis, durante la cual se
normalizé la informacion recabada en
fichas y cuadros-sintesis. Consistio
en el estudio de casos exitosos a nivel
internacional, donde se recopilé infor-
macién por medio de material biblio-
gréficoy documental en formato fisico
e informacion existente en linea. Pos-
teriormente, para el estudio de casos
locales se tuvo la posibilidad de realizar
una investigacion tedrica, apoyada con
la vivencia practica, a través de expe-
riencias realizadas en campo. Se efec-
tud un analisis urbano, socio-espacial,
ecoldgicoy econémico pormenorizado
en relacion con los sistemas de espa-
cios verdes y las posibles propuestas
de intervencion en diferentes escalas:
macro (regional), meso (urbana) y micro
(humana). En este sentido, se recurrié a
conceptos que la geografia ofrece para
arrojar luz a la problematica.

DESARROLLO

Habitar y el espacio
urbano-multiescala

El eje estructurante de toda la investi-
gacioén es la comprension de las pro-

1. Rururbano: se entiende como rururba-
no la franja externa del periurbano, fron-
tera donde se combinan dos ambientes
cuyos pobladores poseen idiosincrasia,
forma de vida e intereses particulares y
disimiles, si bien sus espacios de vida
y referentes espaciales son comunes,
pues estan signados por la convivencia
(Sereno, 2010).
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piedades que deben tener un lugar a
la hora de su planificacién, para que
se convierta en un sistema urbano de
lugares significativos, que permita la
apropiacion de este por parte de los
ciudadanos. Para que esto ocurra se
introduce el concepto de habitar:

Habitar no quiere decir solo tener un
cobijo, sino también una sensacion
de pertenencia y significacién. De
hecho, experimentar la existencia
como algo significativo puede con-
siderarse la necesidad humana fun-
damental; y la existencia significativa
presupone un lugar significativo que
sea compartido en comun (Schulz,
2000, p. 229).

Serelaciona esta "apropiacion” con el
término habitar. En la traduccion del
texto citado de Kevin Lynch se utiliza
la palabra morar como sinénimo de
habitar, mayormente utilizado en el
lenguaje castellano actualmente:

Cuando el hombre mora (habita), €l
estd simultdneamente localizado en
un espacio y expuesto a un cierto
caracter del ambiente. Las dos fun-
ciones psicoldgicas involucradas
pueden ser llamadas ‘orientacion’ e
‘identificacion’. Para ganar una funda-
mentacion existencial, el hombre debe
poder orientarse y saber donde esta.
Pero, ademés, debe identificarse con
el medio, esto es, debe conocer como
es un cierto lugar (Lynch, 1980, p. 1).

Seintroducen asi dos conceptos mas,
explicitando la necesidad de orienta-
cion e identificacion vinculadas con
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concepciones ontoldgicas propias
de la percepcion humana del espa-
cio, sumadas a las cuestiones fisicas.
Estos conceptos invitan a estudiar el
argumento de las escalas espaciales
desde otras perspectivas.

Por ello, tanto para el estudio de
casos internacionales como para la
aplicacion a escala local se recurrio
a un enfoque urbano-territorial que
contempla diversas escalas de ana-
lisis e intervencion. La necesidad de
realizarlo de esta manera se hizo aun
mas evidente a la hora de abordar las
tres localidades seleccionadas para
intervenir: Los Frentones, Pampa del
Infierno y Concepcién del Bermejo,
ubicadas sobre RN N.° 16, al oeste
de la provincia del Chaco. A partir de
conocer a través de entrevistas a sus
habitantes, se notd que la percepcion
a nivel regional que poseian quienes
alli residian reafirma la hipdtesis de
que era necesario pensar mas alla de
lourbano en las intervenciones en es-
tos territorios, por lo que se introduce
el pensamiento de una intervencion
rurubana! y multi-escalar.

Surge la necesidad de comprender
a qué se hace referencia cuando se
habla de diversidad de escalas, pues
mas alla delo fisicoy tangible, el dise-
fio de un sistema de lugares significa-
tivos implica percibir esa complejidad
del vincular aspectos fisico-naturales,
urbano-arquitectonicos, socio-cultu-
rales a nivel multi-escalar.

Saskia Sassen propone el concep-
to de multiescalaridad para hacer
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referencia al abordaje de escalas en
diversos procesos urbanos. La va-
riedad de dinamicas multiescalares
indica que existen ciertas condicio-
nes que no es posible organizar en
jerarquias. Se trata de un sistema que
opera a través de todas las escalas.
Segun la autora, es preciso recono-
cer que en gran medida los fendme-
nos de escala global se encuentran
insertos en espacios subnaciona-
les, hasta locales, y funcionan entre
practicas y formas organizativas
pertenecientes a varias escalas. Por
ejemplo, observandolo en el caso
de estudio local, que es una escala
mas acotada, igualmente se analiza
cémo lo regional debe planificarse
a la par de lo local para llegar a un
resultado efectivo e involucrar todas
las esferas con el fin de generar una
respuesta que permita el habitaren el
espacio urbano publico. Lo humano
y lo natural, lo estético y lo funcional,
lolocaly lo global, lo econdmico y lo
afectivo, lo puntual y regional, todo
conviviendo en diferentes niveles
(Sassen, 2008).

Estos principios de la multiescalari-
dad fueron abordados no solo dentro
de la investigacion en curso en rela-
cion con el espacio urbano/arquitec-
tonico, sino también en relacién con
otros campos de accién vinculados
con el trabajo de tesis de maestria que
se esta desarrollando en paralelo. Alli
se abordaron en las diferentes esca-
las cuatro ejes: cultura y educacion;
desarrollo econdmico-productivo
forestal; fortalecimiento normati-
vo-institucional y ciudad, territorio e
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infraestructura sustentable. El ¢ltimo
eje mencionado es donde se insertan
las intervenciones planificadas a par-
tir del presente proceso de investiga-
cion y proyecto.

Enrelacién con estos otros ejes men-
cionados, se tiene presente que cobra
relevancia la necesidad de considerar
las multiples escalas que atraviesan
el fendmeno urbano, rural y natural en
convivencia. Matosian y Mera (2018)
en su articulo citan a Lefebvre, quien
lo resume analiticamente en tres ni-
veles:

- El nivel global, el del Estado (como
voluntad y como representacion, es
decir, como concepcién politico-ideo-
|6gica), donde se dan las relaciones
mas generales y abstractas, el nivel
del espacio institucional.

- Nivel meso, el de la “ciudad” en el
sentido corriente del término, el con-
junto especificamente urbano, que
como tal presenta formas-funcio-
nes-estructuras.

- El nivel "privado”, el del habitar, que
no es solo el “lugar de habitaciéon” de
los agentesy sus relaciones primarias
en el nivel privado. Desde el punto de
vista estudiado abarca también el
espacio publico a escala humana y
las actividades de vinculacion social
en esta primera escala del habitar en
sociedad.

Estas perspectivas le imponen
nuevos desafios a los abordajes
que buscan identificar patrones de
distribucion espacial a nivel meso
(exigiendo cada vez mas el trabajar
a niveles micro, con unidades territo-

riales pequefas). También, como se
menciona, es necesario hacer foco
hacia el mundo del habitar, buscando
trascender la mirada y categorias es-
tadisticas, para recuperar las relacio-
nes e interacciones de los actores, las
movilidades, accesibilidades y exclu-
siones que funcionan (y producen) el
mundo de la cotidianidad. No se trata
solamente de trabajar en diferentes
niveles de intervencion geografica,
sino que se plantea una diferencia de
perspectiva entre la mirada “aérea" del
plano (como sobrevolando la ciudad) y
la mirada del peatdn, del habitante del
espacio. Bajo esta lupa adquieren otro
sentido tanto el espacio, las distancias
y fronteras urbanas como las divisio-
nes, clasificaciones y diferencias que
se atribuyen (y construyen en torno a)
su poblacion. Es en ese punto en que
intervenciones en diferentes escalas
se superponen, coexisten y crean
respuestas aptas para cada territorio.

Elementos estructurantes y
morfologia urbana

Los elementos basicos que com-
ponen la morfologia urbana, segun
desarrolla Capel, que se han tenido
presentes para el estudio en este caso
son los siguientes:

Calles y su asociacion mutua en un
sistema viario. Con mucha frecuencia
las calles iniciales de una urbaniza-
cion fueron los caminos en relacion
con los cuales se constituyo la urba-
nidad. La calle es el resultado de la
estructuracion consciente introduci-
da por las personas como recurso de
ordenamiento espacial urbano y que
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aparece desde las primeras formas
de cultura urbana como parte del
planeamiento.

Manzanas: es el grupo mas visible en
el plano de una ciudad, delimitadas
por las calles y formando agrupa-
ciones diferenciadas de tierra que se
denominan parcelas o lotes.

Parcelas/lotes, que sirven de soporte
a los elementos puntuales (publicos
y privados) y constituyen la unidad
esencial del suelo urbano. Es impor-
tante el reconocimiento morfolégico
de este elemento, ya que permite re-
construir el paisaje rural preexistente
y la forma de uso en la escala micro
(Capel, 2009).

Segun Capel, estos elementos con-
forman el tejido urbano con sus flu-
jos y polaridades que determinan la
morfologia urbana de cada ciudad
estudiada. La interaccion, el tipo de
propiedad de los lotes, su extension,
asi como las caracteristicas topo-
graficas del territorio. Pero ademas
se suman los siguientes conceptos
desarrollados por Norberg Schulz.

Lugares y nodos: partiendo de la
nocién de que “centro” significa la
creacion de un lugar. Son focos es-
tratégicos donde el observador se
puede introducir. Es clave también
aqui el “cierre” para definir los limites
de dicho lugar en cuestién separado
de sus alrededores.

Caminos y ejes: canales a lo largo
de los cuales se mueve el observa-
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dor (segun Kevyn Lynch menciona-
do por Norberg Schulz), donde este
observador ademas puede moverse
con una direccion. Se trata de un eje
organizador, que representa una di-
reccion real o simbdlica entre dos o
mas elementos. El camino real y el
eje como concepto méas abstracto
pueden componer elementos tanto
horizontales como verticales que van
configurando la red.

Regiones y distritos: los distritos
son dreas donde el observador pue-
de penetrar mentalmente, y que son
reconocibles por tener algun carac-
ter de identificacion comun; ademas,
poseen contornos bien definidos que
refuerzan su conformacion. Contorno
y textura son propiedades definitorias
basicas en la definicion del caracter
de una regién o distrito.

Pensar el tema de la multi-escalari-
dad contrastando las multiples esca-
las a partir de las caracteristicas de
cada uno de estos elementos permi-
te acercarse a la complejidad de la
realidad para observar que existen,
desde lo macro hasta lo micro, as-
pectos clave, elementos del entorno
fisico o natural que son definitorios
en la concepcion primero de estas
ciudades y luego de su sistema de
espacios verdes publicos.

Se percibio en lo desarrollado en es-
critos previos, relacionado con la pri-
mera etapa de la investigacion, que en
los casos de las ciudades de Medellin
y Rosario, es un hecho geogréfico, el
rio, elemento estructurante esencial
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del sistema de espacios publicos, el
gue —en convivencia con las nece-
sidades socio-urbanas— permite la
creacion de un sistema longitudinal
alolargo del borde del curso de agua
que funciona como red de soporte
de una serie de actividades publicas
diversas. Por otra parte, el caso del
sistema de espacios publicos que
reestructurd totalmente la ciudad de
Curitiba se diferencia de los casos an-
teriores, ya que serige en su planifica-
cion primigeniamente por un impulso
de organizacion social y construccion
de un sistema urbano en funcion de
principios ecolégicos y las mejoras
en los sistemas de transporte publico.
El @mbito socio-cultural primé en la
estructuracion.

Los casos de estudio locales, en los
cuales se propone la intervencion:
Concepcién del Bermejo, Pampa de
Infierno y Los Frentones (situadas
consecutivamente a la vera de la RN
N.° 16) son clasificados como peque-
flas ciudades, segun las distinciones
realizadas por Capel (2002). Dicho
autor establece como ciudad peque-
fla de segunda categoria a aquellas
que tengan entre 10.0000 y 30.0000
habitantes. Podemos reconocer que
el elemento estructurante primigenio
y constitutivo de su forma urbana
(en los tres casos) son las vias del
ferrocarril, sus edificios y actividades
vinculadas con el sistema ferroviario.

Explica Ferrari (2007) que, en Argenti-
na, laimportancia subita que adquirio
el ferrocarril, durante el ultimo tercio
del siglo XIX, se extendi¢ rapidamente
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en la generacién de nuevos asenta-
mientos urbanos y permitid de este
modo la ocupacién del territorio. El
sistema de ocupacion de la region
se produjo mediante la instalacion
de un sistema lineal de asentamien-
tos que relaciond pueblos y ciuda-
des preexistentes con la fundacion
de otros nuevos. Entre estos Ultimos
estd el caso de los tres municipios en
cuestion. Algunos surgieron de forma
espontanea: ocurria cuando, luego
de instalada la estacion, los terrenos
aledafos a ella se ocupaban sin una
planificacion urbana previa y sin una
ley que reglamentara el modo de urba-
nizar. Generalmente eran propietarios
de tierras que desarrollaban algun tipo
de actividad econdmica y que luego
vendian los terrenos. En estos pobla-
dos de nueva fundacién se desarrolld
una cierta variedad de formas urba-
nas que dependieron de la ubicacion
de la via, de las plazas —principal y
de la estacion—, del tipo de trama y
de la incorporacion de elementos del
urbanismo del siglo XIX. El tema de la
centralidad fue una constante que se
observé con frecuencia, donde la es-
tacion fue el principal foco del poblado.
De este modo, la ubicacién de la parce-
la de la estacion, como elemento cen-
tral del tejido, constituyd la posicion
méas empleada. Se puede corroborar
dicha conformacion en laimagen 2 del
presente escrito, donde se observan
esquemas de la estructura de las tres
localidades (Ferrari, 2007).

Respecto de la conformacion primi-
genia formal de estas localidades, se
debe aclarar que mas alla de la mor-
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fologia utilizada para la fundacién de
cada pueblo, paralelamente hubo una
razén econémica-extractiva, agricola
o industrial para su creacion. La in-
dustria del tanino comenzaba en los
bosques con el hacha, en el medio
del monte, y seguia con el traslado
de los rollizos, la extraccion del ta-
nino y el traslado desde los puertos
hacia Europa. En las cercanias de los
obrajes, las fondas y boliches fueron
los que dieron origen a las futuras
poblaciones. Como estos primitivos
asentamientos tenian una vida efi-
mera, no se fundaban poblaciones
desde un comienzo. Una vez que se
terminaban los quebrachales de la
zona, la compafiia procedia a vender
y lotear las tierras yermas y devasta-
das que quedaban. La linea ferroviaria
dio nacimiento a una cadena de pue-
blos estables con intensa actividad
forestal basada en la explotacién de
madera de quebracho y de tanino, en
la obtencion de durmientes, postes y
lefia. Es hasta la actualidad que, la-
mentablemente, en estos poblados
se realizan extracciones de grandes
cantidades de rollizos provenientes
del monte chaquefio. Y aunque no
sean mencionadas en el trabajo de
Ferrari citado, cuando se desarrolla
respecto de los pueblos forestales,
este también es el caso de las locali-
dades del oeste chaquefio en estudio,
especialmente en el eje trazado sobre
RN 16.

Sobre estas particularidades vincula-
das con el estudio contextual de las
ciudades se ha ahondado en trabajos
previos. Pero se menciona aqui breve-

mente, considerando la importancia
de este fuerte elemento estructurante,
las vias del ferrocarril, el sistema fe-
rroviario, las construcciones relacio-
nadas con el servicio del ferrocarril,
que no solo tienen influencia en el
aspecto fisico del territorio, sino que
también tienen sus connotaciones
perceptuales y fenomenoldgicas, y
el imaginario colectivo de sus resi-
dentes posee (o deberia poseer) una
estrecha relacion con el fenémeno
del ferrocarril que tanto transformo
el territorio argentino en el momento
de su expansion.

Se pudieron establecer posteriormen-
te al estudio de casos internacionales
y del analisis del sitio (las tres ciuda-
des y la regién que responde a sus
correspondientes jurisdicciones), en
todas sus escalas, lineamientos ge-
nerales extraidos a partir de la apli-
cacion de los conceptos aqui men-
cionados. Dichos lineamientos pos-
teriormente devinieron en propuestas
de intervenciones en las tres escalas
mencionadas. Las imagenes 1, 2 y
3 hacen referencia a algunos de los
esquemas desarrollados en relacion
con la aplicacion de los mencionados
lineamientos.

A nivel macro/regional

- Identificacion y andlisis de las “ca-
pas" y texturas que conforman el
territorio a nivel paisajistico para su
adecuado manejo en la propuesta
funcional y permitiendo la orientacion
en la region.

- A partir del paisaje de llanura ti-
pico de la region existe facilidad
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Figura 1. Esquemas de ideas planteadas a escala macro en el territorio “cosiendo” las tres ciudades.
Fuente: elaboracion propia sobre base GIS y Google Maps

para contraponer mojones puntuales
como elementos de referencia ver-
ticales en la extension del territorio.
- Las vias como elemento que “cose”
el territorio conectando cada uno de
los municipios y siendo reconocidas
como el elemento estructurante de la
forma urbana (y territorial). Aplicacion
del concepto de "Red de ciudades”,
proponiendo una autonomia como
sistema conjunto. Fortaleciendo ciu-
dades con identidad propia individual,
pero a su vez perteneciendo a un sis-
tema mayor del se sirven.

- Planteo de usos mixtos publicos/
privados/reserva natural.

- Determinacion de la estructura y
compacidad en larelacion urbano-ru-
ral—natural del territorio generando
areas de transicion claramente esta-
blecidas.

A nivel meso/urbano

- "Ciudades del rio" versus “ciudades
del ferrocarril". Tomar los principios
identificados en el estudio de los ca-
sos internacionales, en etapas previas
delainvestigacion donde el elemento

134

estructurante era el curso de agua,
para abordar de la misma forma el
elemento ordenador, en este caso, las
vias del ferrocarril.

- Sistema de espacios verdes pu-
blicos. Toda célula planteada com-
puesta por lugares de uso publico
estard vinculada a través de ejes y/o
caminos con otros espacios verdes,
tanto dentro del nucleo urbano como
pertenecientes a las areas rurales/
naturales externas, propiciando la
creacion de la red mediante vincu-
los mas o menos fuertes segun las
necesidades del sistema.

- Identificacion del caracter iden-
titario local explicito o subyacente
del polo urbano en cuestion para
el disefio de un sistema de lugares
significativos y de facil apropiacion
por parte de la poblacién. Aporta
sentido de pertenencia al lugar de
residencia.

- Planteo de areas de interfase entre
lo urbano y lo rural, no como borde
divisor, sino como areas de uso publi-
co. Pensar en contenedores o buffer
que permitan ordenar el crecimiento

Comunicaciones Cientificas y Tecnoldgicas Anuales - 2021

urbano, y generen a su vez un cinturén
de uso publico.

- Gestion para el desarrollo de un
sistema de espacios publicos que
aporte a la sustentabilidad econd-
mica de cada una de las localidades,
utilizando tecnologia y mano de obra
local, como asi también, con la pro-
puesta de usos de explotacion privada
como complemento al espacio de uso
publico.

- Propender a los principios de la
sustentabilidad ambientar/urbana y
eco-eficiencia haciendo hincapié en
los servicios eco-sistémicos que un
sistema conectado de espacios ver-
des permite.

A nivel de sitio/puntual

- Planteo de un nuevo concepto para
cada lugar proyectado en escala hu-
mana/de sitio, fortaleciendo espacios
con identidad propia que ya posea el
municipio cuando los hubiere y su-
mando aquellos usos en los sitios
identificados como vacantes y aptos
para contribuir a que todas las piezas
gue componen el sistema dentro de la
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ciudad puedan leerse como un con-
junto a través de sus vinculos.

- Células conectadas: ningun espa-
cio se desarrolla en forma aislada;
se tendrdn presentes y fortaleceran
tanto las vias de circulacion peato-
nales, vehiculares y de diferente
jerarquia como los ejes generando
tensiones virtuales, creando nuevas,
y reformulando lo existente de ser
necesario.

- Lenguaje ferroviario al momento de
disefar el equipamiento de los espa-
cios publicos planteados, retomando
laidentidad local existente.

MODELO URBANO
LOCALIDAD

- Refuncionalizacion de construccio-
nes existentes, en consonancia con
el punto anterior, permitiendo dar un
uso a los edificios del ferrocarril exis-
tentes en todas las localidades que
actualmente se configuran en vacios
urbanos. Se proponen nuevos usos
relacionados con el programa plan-
teado en cada espacio verde (areas
educativas, culturales, comerciales,
etc.).

- Espacio publico como polos educa-
tivos. Partiendo de las necesidades
observadas y teniendo presente que
la figura de "pueblos forestales”, se

observa como esencial reconfigurar
la relacién naturaleza-sociedad vy
promover la creacion de espacios
educativos en relacién con la explo-
tacion del recurso natural del monte
chaquefo. Dichos usos son factibles
de ser planteados en las areas que se
va a desarrollar.

- Principios de sustentabilidad urbana
enrelacion con las técnicas construc-
tivas utilizadas, tecnologia, colecta de
agua de lluvia, propuesta de huertas
urbanas, uso de energias alternativas
y todo tipo de propuestas aptas de ser
aplicables en el sitio segun el caso.

ESQUEMA - SINTESIS

ASPECTO ANALIZADO
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Figura 2. Aspectos planteados en la configuracion de la intervencion a escala urbana de cada una de las localidades
Fuente: elaboracidn propia sobre la base de imagen GIS
Facultad de Arquitectura y Urbanismo * Universidad Nacional del Nordeste 135




Figura 3. Una de las intervenciones a escala micro/de sitio propuestas para la localidad de Concepcion del Bermejo, en el marco del proyecto
Planificacion del Sistema de Espacios Verdes en la localidad de Concepcidn del Bermejo, Chaco. Fuente: elaboracion conjunta equipo de

proyecto

REFLEXIONES FINALES

Asi, movilidad, hibridez, frontera, ba-
rrera/cruce se incorporan como ele-
mentos componentes dentro de esta
multiescalaridad que propone el sis-
tema de espacios publicos en red que
se estd pensando. Se procura con la
intervencion la reivindicacion de ese
gran eje que funciona como conector
de nodos clave a nivel nacional, las
vias del ferrocarril, donde en su desa-
rrollo se hallaron nodos intermedios
pulsados mediante usos diversos.
Nodos atractores revitalizantes de la
red que se esta creando.

En relacion tanto con el lenguaje ar-
quitecténico como con la estructura
gue se esta proyectando que permi-
tird la identificacion y orientacion de
los ciudadanos, se tendrd como prin-
cipio rector al ferrocarril y su huella
permanente en el territorio: las vias.
La intervencion estara regida por las
siguientes pautas multi-escala:

- Vias como eje conector entre ciuda-
des y sus espacios publicos.

- Area de estacién como nodo atrac-
tor en cada una delas localidades.

- Lenguaje ferroviario como pauta ge-
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neral para desarrollar el equipamiento
necesario.

- Refuncionalizacion de los elementos
existentes.

- Fortalecimiento de la identidad local
conjunta a partir del imaginario co-
lectivo de los "pueblos de ferrocarril".
- Posibilidad de reactivacion del tren
para conectar las tres localidades,
como un medio de trasporte de es-
cala pequefia.

Estos breves lineamientos que se apli-
caran en escala macro, meso y micro
se materializaran de forma particular
segun sea la escala correspondiente,
para permitir la creacion de un sistema
de lugares significativos con una vision
multiescalar. Las imagenes presentes
en el escrito dan cuenta del proceso de
intervencion que se esta proyectando
para propiciar su aplicacion.
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