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Conservación de Puentes

Goidschmidt, Pablo; D'Ascenzo, Mello; Favretto, Mario P.
Instituto de Estabilidad - Facultad de Ingeniería - UNNE 

Avda. Las Heras N° 727 (3500) - Resistencia -  Chaco - Argentina.
Tel/ Fax: 54-(03722) 420076- 428106 E-Mail: instest@ing.unne.edu.ar

La Facultad de Ingeniería de la UNNE y la Dirección de Vialidad Provincial del Chaco 
(DVP) acordaron mediante un convenio, la realización de un trabajo de Investigación 
Tecnológica mediante el cual fuera posible detectar problemas originados por patologías 
diversas que pudieran afectar a los puentes de la red vial provincial o en aquellos de la 
red nacional cuya conservación estuviera a cargo de la Provincia.
Los objetivos propuestos para la tarea consistieron, a partir de la toma de conciencia de 
la importancia de la conservación como mecanismo imprescindible para evitar un 
acortamiento de la vida útil de las obras, el de desarrollar un sistema de control que 
permitiera detectar las fallas a tiempo y repararlas a medidas que ellas se produzcan, por 
cuanto la demora en solucionarlas incrementa los costos y crea inseguridad en el 
transito. Otro propósito adicional era el de capacitar al personal de la D.V.P. en la tarea 
de inspección y posteriormente colaborar en los proyectos de la reparación.

MATERIALES Y METODOS

Para determinar la existencia de fallas y su naturaleza se inició un proceso de control de 
los puentes de la red vial primaria de la provincia (en su mayoría de hormigón armado), 
mediante la observación visual de las partes a las que se pudo acceder (sobre y debajo 
de los puentes) confeccionando para cada uno de ellos una planilla, que registraba el 
estado que presentaban los distintos elementos que lo integran, excepto aquellos bajo el 
nivel del agua o del terreno, abarcando también los accesos \ el cauce.
La totalidad de los puentes controlados alcanzó la cifra de quince (15). en su gran 
mayoría provinciales, lo que nos da un muestreo lo suficientemente representativo.
Se adjunta el modelo de planilla utilizado y dos tomas fotográficas de puentes con 
anomalías que fueron posteriormente reparadas; en la primera se observa el Puente 
sobre el Río Negro en el Acceso a Puerto Tiro! con lesiones en los pilares por corrosión 
de la armadura y en la segunda el Puente sobre el Río Negro en la Avda. Sarmiento con 
daños por la socavación del suelo del talud con rotura del muro de pie en una de sus 
márgenes.
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OBSERVACIONES A TENER EN CUENTA HASTA LA PROXIMA INSPECCION

D .P.V . - C H A C O
PUENTE: INFORME

INSPECCION
Nc...........................
FECHA:..................

Ruta:...........................................
Tramo:.......................................
Tipo y Material:.........................
Año de Construcción:................
Fecha de Última Inspección:......

ESTADOS:
A = Bueno 
B = Aceptable 
C = Deficiente

G R U PO ELE M E N TO A B C O B S E R V A C IO N E S

Estructura

Losas
Vigas
VigasTransvers 
Estruc. Meta. 
Pilas y Pilares 
Apoyos
Riostras/Tensor 
Estribos 
Pantallas y Alas 
Cimentación

Accesos
Losas de
aproximación
Terraplenes
Conos
Barandas

Calzada
Estado
Juntas
Barandas
Drenaies

Cauce
Margen 
izquierda 
Margen derecha 
Cauce central

Varios Espigones aguas 
arriba................

DOCUMENTACION
ADJUNTA

EQUIPO DE INSPECCION FIRMAS
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RESl LTADOS

En la función de la información obtenida por medio de las inspecciones se hizo el 
gráfico que se adjunta, en el que en abscisas se colocan los elementos o partes afectadas 
y en ordenadas la cantidad de puentes con anomalías consignadas en las planillas 
elaboradas para cada uno

Deficiencias Relevadas en Puentes

El gráfico señala tres hechos relevantes:
a) La fallas más numerosas se presentaron en elementos no estructurales como los 

conos de terraplenes
b) Los elementos estructurales en los puentes relevados no evidencian fallas que 

originen situaciones de riesgo o que pongan en peligro su funcionamiento 
(salvo un caso).

c) La incidencia preponderante que se manifiesta es la falta de tareas de 
mantenimiento de los puentes por parte del Ente Vial.
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CONCLUSIONES

Los puentes inspeccionados elegidos de puentes en servicio por la D.V.P. han permitido 
a dicha Dirección contar por primera vez con una información actualizada del estado de 
los mismos y de las tareas de reparación que cada uno demanda.
El trabajo efectuado revela que resulta necesario en función de la vida útil de las obras 
organizar un sistema de vigilancia continuo de los puentes de la red vial, con un equipo 
que se integre con personal técnico con los conocimientos necesarios de la especialidad 
y un entrenamiento adecuado que les permita realizar diagnósticos correctos detectando
las fallas que se produzcan.
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