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1.1/ Presentacion

El presente trabajo se desarrolla como un
Trabajo Final de Carrera de la Unidad
Pedagogica “B” de la Facultad de
Arquitectura y Urbanismo, Universidad
Nacional del Nordeste en convenio con la
Direccion General de Movilidad,
dependiente de la Secretaria de
Transporte de la Municipalidad de
Corrientes.

En un principio nos volcamos a la
investigacion de la problematica de la
Movilidad Urbana en la ciudad de
Corrientes, con una variedad de ideas
concretas como propuestas, pero
finalmente terminamos inclinandonos hacia
un modo de transporte que carecia de una
politica o plan de gestion como es la
Traccién a Sangre.

El trabajo hace hincapié en un modo de
transporte y en un sector social que
forman parte de la ciudad de Corrientes,
donde existen multiplicidades de
problemas de movilidad, urbano
ambientales, juridico-legales y

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

socioeconomicos. En relacion a esto, el
trabajo analiza y diagnostica a la movilidad
urbanay a este modo de transporte en
particular en distintos aspectos para crear
diversas lineas de accion que ayuden a la
gestion integral de este problema,
proponiendo un plan de gestion por
etapas, y con su correcto seguimiento en
el tiempo.

El contenido del trabajo final de carrera se
desarrolld en tres grandes etapas, una
primer etapa cognoscitiva (Investigacion
Tematica Movilidad Urbana, Ajustes en el
reconocimiento del problema y Andlisis)
donde se organizo y sistematizo la
informacion en diversas dimensiones y
escalas de andlisis; una segunda etapa de
diagndstico donde se cruzaron los datos
cuantitativos y cualitativos para elaborar
una situacioén actual de este modo de
movilidad y del territorio, obteniendo asi los
principales problemas, y una tercer etapa
propositiva donde se desarrollo una
posible solucién mediante un plan de

gestion, a los conflictos detectados
previamente.

Cabe destacar que el trabajo se realizd de
manera multiescalar, de lo macro
-Movilidad Urbana- a lo micro -Carros de
Traccion a Sangre-, ademas de manera
multidisciplinar, teniendo en cuenta las
opiniones y datos aportados por
multiplicidad de actores.

ESCALA DE ABORDAJE MACRO
Movilidad Urbana en Corrientes

NEXO
Medios de transporte y politicas

ESCALA DE ABORDAJE MICRO
Carros de traccion a sangre
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El tema-problema fue redefinido en la instancia de ajustes en el reconocimiento del

d e I te I I l a problema, durante fines del mes de septiembre y principios de octubre de 2020.

La traccion a sangre (TAS a partir de aqui), es una problematica que lleva afos sin

resolverse definitivamente, y visto que es un medio mas de transporte dentro de la

ciudad, tiene que ver con la movilidad urbana, pero desde una perspectiva socio

ambiental muy fuerte.

Durante nuestra investigacion de la movilidad observamos que existe una gran

problematica alrededor de este tema, que involucra tanto a trabajadores informales

como animales y al medio ambiente urbano

La traccion a sangre es un modo de transporte muy difundido en Latinoamérica. Como
consecuencia de esta actividad, ha surgido la tan conocida problematica de la Traccion

a Sangre.

MEDIOS DE TRANSPORTE OBSERVADOS
Movilidad peatonal

Bicicleta

Automovil

Colectivos

Motocicletas

Traccion a Sangre %

PMR (personas con
movilidad reducida)
Mercancias

Es un modo de transporte muy presente en la
ciudad, el cual necesita una respuesta inmediata
para dar solucién parcial o definitiva a esta
problematica.

TEMA - PROBLEMA

Tematica general

AJUSTES EN EL

RECONOCIMIENTO _%

DEL PROBLEMA
Propuesta especifica

Movilidad
Urbana en
Corrientes

Movilidad
sustentable
Sustitucion de
Carros de
Traccion a
Sangre
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1.3 / Hipétesis

El uso de la TAS en la Ciudad de
Corrientes repercute negativamente en la
Movilidad Urbana y existe debido a una
carencia de politica integral para este
medio de movilidad, y por los usos y
costumbres de un grupo social de
trabajadores.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

1.4 / Objetivos

General

- Proponer un plan de gestion integral
para la sustitucion progresiva de los
carros de TAS.

Particulares

- Realizar un diagnostico integral de la
Movilidad Urbana en la ciudad de
Corrientes y de la problematica de la TAS,
desarrollando escenarios actuales,
tendenciales e ideales.

- Plantear alternativas de movilidad a los
recicladores urbanos y transportistas de
materiales de construccion informales,
que potencie y mejore sus condiciones de
trabajo.

-> Proponer un dispositivo de acople de
fabricacion local, que sea eficiente y
sustentable con el medio ambiente y que
se adapte a su forma de trabajo.

- Proponer la segregacion vial para este
modo de transporte de otros modos y de
esa manera fortalecer la seguridad vial.
- Formular lineamientos para
desincentivar el uso de equinos como
medio de movilidad dentro de la ciudad.
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1.6 / Informantes clave

MUNICIPALIDAD DE CORRIENTES

Direccion General de Movilidad - Secretaria de
Movilidad Urbana y Seguridad Ciudadana.
Subsecretaria de Planificacion Ambiental -
Secretaria de Ambiente y Desarrollo
Sustentable.

ORGANIZACION PROTECTORA DE ANIMALES
Asociacion MAPAC.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE /

AGRUPACIONES DE CARREROS Y
. . COOPERATIVAS
N Union de Carreros y Recicladores - FeTraC.
, " Movimiento de Trabajadores Excluidos - MTE.
) . Cooperativa Fortaleza.

| INFORMANTES CLAVE ‘

.~ P INSTITUCIONES
. Facultad de Ciencias Veterinarias.
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1.7 / Producto, efectos e impactos

El producto final deseado es un Plan de Gestion Integral para la Sustitucion progresiva
de la TAS, dentro del cual se proponen vehiculos que respondan a las necesidades de los
carreros y a la demanda del Municipio.

Efectos sobre el sistema cientifico-técnico

El proyecto pretende generar nueva informacion sobre la Movilidad Urbana, en un
ambito de aplicacion acotado a la Ciudad de Corrientes, utilizando como base
informacion tedrica investigada por terceros previamente, asi como también
antecedentes que sirven para evaluar la eficacia en la implementacion concreta de
planes o politicas.

Efectos sobre la actividad universitaria

Como futuros profesionales, se aspira a profundizar en los conocimientos de un
proyecto de investigacion y en el desarrollo de un plan, que no solo formen parte como
antecedente académico, sino que también resulte util en el desempefio de la profesion de
arquitecto.

Aplicacion de los resultados del proyecto

Se aspira a poder cumplir fehacientemente con los objetivos planteados y que los
resultados que se obtengan en el presente proyecto sean de utilidad para su
aplicacion por parte de la Municipalidad de Corrientes mediante una transferencia de
los documentos, y con ello, aportar una herramienta eficaz desde el ambito académico
de la UNNE a las politicas de Movilidad Urbana implementadas por la comuna.

Posibles impactos

- Entender a la ciudad como un sistema
complejo de formas de movilidad y
desplazamientos de personas, vehiculos
y animales, reconociendo a los multiples
medios que operan, sus jerarquias actuales
y los conflictos existentes y a futuro.

- Cambiar la percepcion de la ciudadania
en general para con los denominados
“carreros”, dando a conocer sobre este
grupo de trabajadores y concientizando
sobre el trabajo que realizan en el ambito
urbano.

~ Mejorar la situacion laboral de los
carreros, generando oportunidades para
insertarlos en la economia formal.
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2.1/ Metodologia de trabajo

FACULTAD DE ARQUITECTURA

Y URBANISMO - UNNE

Introduccion

Definicion y
presentacion del
tema-problema.
Reconocimiento de
actores. Busqueda
y contacto de
cliente (demanda).

Etapa conceptual

Lectura, fichaje,
conceptualizacio-
nes clave y
construccion del
marco teorico.

Etapa empirica

Sintesis, manejo de
datos, documentos,
encuestas, sistema
de informacion
georreferenciada y
su respectivo
fichaje. Entrevista
con tutores,
asesores e institu-
ciones

Técnicas de
participacion:
involucramiento de
la ciudadania
mediante opiniones
y encuestas.

Etapa analitica

Comparacion
entre conocimien-
to tedricoy
empirico; descrip-
cion de los
problemas
detectados,
causas y oportu-
nidades; prioriza-
cion y jerarquiza-
cion de elemen-
tos; Elaboracion
de un diagnostico
preliminar de la
realidad.

Etapa propositiva

Confeccion de
documento
técnico de
transferencia al
Municipio segun
Convenio con
Secretaria de
Extension de la
Facultad de
Arquitectura'y
Urbanismo.
Confeccion de
documento de
Tesis para el
Trabajo Final de
Carrera.

Etapa expositiva

Disertacion y
ponencia del
proceso llevado
a cabo, y los
resultados
logrados.
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2.2 / Plan de trabajo ‘
Abr May Jun Jul Ago Set Oct Nov Dic En Feb Mar Abr May Jun Jul Ago
2020 ! 2021
Definicion del tema - problema I
Investigacion tematica Movilidad Urbana I 1
Ajustes en el reconocimiento del problema ]

Analisis
Diagnéstico
Propuesta final

INVESTIGACION TEMATICA MOVILIDAD
URBANA

- Lectura de bibliografia sobre movilidad
urbana.

- Lectura de articulos, noticias, publicacio-
nes sobre el tema en Corrientes.

- Definicion de conceptos y palabras
claves.

AJUSTES EN EL RECONOCIMIENTO DEL
PROBLEMA

- Contacto con el cliente: Municipalidad
de Corrientes - entrevista.

- Contacto con asesores técnicos
municipales - reuniones.

- Recabacion de datos, documentos e
informes oficiales.

- Relevamiento fisico, social y ambiental
de la ciudad.

- Encuesta de movilidad para la ciudada-
nia.
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Metodologia
y plan de
trabajo

ANALISIS

- Analisis integral de la Movilidad Urbana
en la ciudad de Corrientes.

- ldentificacion de politicas existentes de
Movilidad Urbana del municipio.

- Estudio de casos modelo de gestidon en
otras ciudades y de Buenas Practicas
sobre la TAS.

-> Busqueda de antecedentes de politica
de traccion a sangre y la implementacion
del plan “Carreros, un desafio social”.

- Lectura de normativa existente sobre el
uso de la TAS.

- Encuesta y opinién de la ciudadania
sobre la TAS.

-> Contacto con organizaciones protecto-
ras de animales, vecinales e instituciones
involucradas - entrevistas.

- Andlisis socioecondmico y ambiental de
los carreros.

- Entrevista a trabajadores carreros.

- Observacion y relevamiento de su labor.
- Estudio urbano-laboral de los trabajado-
res carreros.

- Estudio de principales rutas y puntos
atractores para este modo de transporte.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

DIAGNOSTICO

-> Comprobacion de fallas y aciertos en la
implementacion del plan anterior.

- Verificacion del real cumplimiento de las
leyes y ordenanzas existentes.

- Diagndstico social, laboral y econdmico
de los trabajadores informales y de sus
condiciones de trabajo.

-> Evaluacion del impacto del uso de la
traccion a sangre como medio de movili-
dad en la ciudad.

-> Comprobacion de la seguridad vial de
los conductores de los carros y su grupo
familiar.

- Evaluacion de estado de salud de los
animales.

- Valoracioén y contrastacion de las
posturas de todos los actores involucrados
en el asunto.

- Elaboracién de un diagnostico de la
realidad contemplando los puntos que
anteceden.

- Planteamiento de escenarios futuros.

PROPUESTA

-> Propuesta de lineamientos del Plan de
Gestion, premisas, modo de implementa-
cion, etapas, y forma de financiacion.

- Propuesta de vehiculos que respondan a
las necesidades laborales de los carreros y
a la demanda del Municipio.

- Presentacion y ponencia de los resulta-
dos del estudio.
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Metodologia ./ omensones maizadss

y plan de
trabajo

DIMENSION
FiSICA-NATURAL

DIMENSION
SOCIOECONOMICA

DIMENSION
HISTORICA

DIMENSION
SOCIOLABORAL

Y N
’, @ . \\
l\\ - j{ I,‘
3 .
DIMENSION URBANA
- MOVILIDAD

DIMENSION
URBANO-LABORAL

PLANES Y POLITICAS
DE MOVILIDAD

’ \
’ \

! \
1 \
| I
\ 1

\ 1

N ’
N ’
~ -

DIMENSION
AMBIENTAL

DIMENSION
NORMATIVA-LEGAL

DIMENSION
SOCIOCULTURAL
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Para introducirse en el tema de Movilidad Urbana, es importante tener en cuenta algunos conceptos de los cuales partir para
entenderlo en toda su dimension. Debe entenderse como todos los modos de transporte, que se desplazan fisicamente por el territorio.
Ademas es motor e impulsor de la economia y del marco laboral de todos los trabajadores, como asi también de la igualdad de

oportunidades en las posibilidades de accesibilidad y uso de los espacios de nuestra ciudad.

“se intuye que la movilidad urbana remite a
todas las movilidades de diferente escala
espacial y temporal realizadas en el ambito de
un sistema urbano, pues hay referencias a la
movilidad cotidiana vinculada a la migracion
pendular entre el hogar y el trabajo u otras
actividades; a la residencial, vinculada al mercado
inmobiliario; y a la profesional, vinculada al
mercado de trabajo” (Fulong, 2005; Korsu, 2010;
Massot y Proulhac, 2010; Contreras, 2011).

1.2 / Palabras clave

“La movilidad, sin duda, condiciona el marco
laboral de tal manera que el modo con el que nos
desplazamos -a pie, en bicicleta, en transporte
publico, en coche...-, asi como el tiempo y el
dinero que le dedicamos, repercute en las
condiciones de trabajo, en la salud y en el
bienestar de los trabajadores y las trabajadoras vy,
por supuesto, en el salario real final.” Fernando
Rodrigo. Director del Instituto Sindical de
Trabajo, Ambiente y Salud de Barcelana. 2009.

Entender a la ovilidad desde todas sus partes y campos de accion.
CONCEPTOS BASICOS: Accesibilidad | Siniestralidad | Trafico/transito | Desplazamiento/viajes | Espacio publico | Infraestructuras

CONCEPTOS SECUNDARIOS: Senalizacion vial | Estacionamiento | Carril exclusivo | Ciclovias | Ruido

“Avanzar hacia un pais inclusivo y moderno, que
otorgue a todos iguales oportunidades de cumplir
metas y aspiraciones personales: Un desafio a la
arquitectura, urbanismo, programas y proyectos
publicos a incorporar las condiciones necesarias
para que nuestras ciudades, edificios, plazas y
parques tengan posibilidades de acceso y uso
para todos sus habitantes” MANUAL DE
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL. Ciudades y
Espacios para todos. Corporacion Ciudad
Accesible Boudeguer & Squella ARQ. Santiago
de Chile. 2010.

MEDIOS DE TRANSPORTE: Movilidad peatonal | Bicicleta | Automovil | Colectivos/buses | Motocicletas | Personas con Movilidad Reducida |

Traccion a sangre | Mercancias

PLANIFICACION Y GESTION: Demanda de movilidad | Encuestas Origen-Destino | Plan de movilidad | Gestion de movilidad sostenible
Legislacion sobre movilidad | Ecomovilidad | Eficiencia energética | Indicador | Impacto socio ambiental | Exclusion laboral | Urbanismo tactico
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1.3 / Conceptos basicos

ACCESIBILIDAD

Capacidad de desplazarse con facilidad
y sin obstaculos fisicos a un determinado
lugar. Es decir, la posibilidad de tener
acceso.

Todos los ciudadanos tienen derecho a
acceder sin impedimentos y de forma
segura a los espacios y equipamientos
publicos, asi como a los centros de trabajo
y actividad econdmica donde desarrollan
su labor profesional.

Garantizar este derecho es fundamental
para evitar situaciones de exclusion social
y laboral debido a una planificacion
deficiente de los servicios de transporte
publico o a un disefio inadecuado de la via
publica.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

ACCIDENTALIDAD / SINIESTRALIDAD
Perjuicio fisico o material producido por
la colision entre dos o mas medios de
transporte o sistemas de
desplazamiento (entre conductores, entre
conductores y peatones, entre
conductores y ciclistas, entre conductores
y animales). Los accidentes de trafico son
una de las consecuencias negativas del
aumento exponencial que ha
experimentado en las ultimas décadas el
numero de vehiculos en circulacion y de
desplazamientos que se realizan cada dia
La concentracion de la poblacion la
consiguiente interaccion entre las distintas
redes de movilidad que conviven en el
entorno urbano o en las rutas aumentan la
probabilidad de tener un accidente.

TRANSITO

Flujo de vehiculos a motor en una via
publica urbana o interurbana.

La gestion del trafico -o de la circulacion,
como tradicionalmente se ha dicho- es una
de las funciones de las instituciones y
organismos responsables de la movilidad
en el espacio urbano y vias interurbanas.
Durante las ultimas décadas, el aumento
exponencial del parque automotor ha
superado la capacidad de calles y rutas en
algunos momentos del dia, especialmente
en los accesos a las grandes ciudades.
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VIAJES / DESPLAZAMIENTOS
Trayectoria entre dos puntos. Distancia a
recorrer para ir de un lugar a otro. En
movilidad puede ser utilizado como
sindnimo de viaje.

El territorio es el soporte fisico de la
movilidad. Las infraestructuras viarias, los
distintos servicios de transporte publico
colectivo, las bicisendas y el resto de
itinerarios que confluyen en el espacio
publico configuran unas redes de
movilidad complejas que facilitan los
desplazamientos cotidianos a la poblacion.
Los datos estadisticos muestran que la
movilidad del conjunto de los ciudadanos
-y de los trabajadores y las trabajadoras en
particular- exige cada vez mas tiempo,
energia y esfuerzo, lo que repercute en la
calidad de vida individual y en el balance
economico colectivo.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

ENCUESTAS DE ORIGEN - DESTINO

El viaje es una unidad de estudio que
puede definirse metodolégicamente
como recorrido entre un lugar de salida y
otro de llegada, o como recorrido entre
un fin y su satisfaccion.

Estudiar la movilidad a partir de los lugares
de origen y destino de un viaje “esconde”
trayectorias en el territorio. El estudio de
casos requiere la construccion de modelos
analiticos que permitan obtener resultados
susceptibles de cierta generalizacion o
inferencias, algo mas que imagenes
especificas y particulares.

Mediante las encuestas de origen destino
se visibilizan estos desplazamientos en el
territorio que muchas veces son
imperceptibles, debido a la complejidad en
el sistema de actividades en el territorio.
Es el territorio el que influye en los
desplazamientos y mediante estos
estudios se evidencian los viajes
potenciales de las personas.

INFRAESTRUCTURA

Calles, rutas (infraestructura viaria) y red
ferroviaria que facilitan el
desplazamiento de vehiculos y el
transporte de personas o mercancias.
Las infraestructuras viarias y ferroviarias
han sido desde siempre un elemento clave
para el desarrollo socioeconémico de los
territorios y de sus poblaciones humanas,
ya que han facilitado el transporte de
personas y, sobre todo, de mercancia,
imprescindibles para el mantenimiento de
las actividades de las ciudades.

La planificacion e inscripcion sostenible de
estas infraestructuras en el territorio
permite un desarrollo humano compatible
con sus valores ecologicos, ambientales y
paisajisticos.
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1.4 / Movilidad sustentable

La movilidad sustentable permite a individuos y sociedades satisfacer sus necesida-
des de acceso a areas de actividad con total seguridad de manera compatible con la
salud de los seres humanos y los ecosistemas urbanos. El mismo busca:

- Equilibrio equitativo entre las distintas generaciones (presente y futuro).

- Un funcionamiento eficiente a costos razonables.

-> Poner a disposicion de todas las poblaciones y grupos sociales una eleccion entre
distintas alternativas de transporte. (Taller tecnico: Consulta sobre encuestas Orige-Des-
tino en America Latina. CEPAL)

1.5 / Indicadores para la planificacion de la Movilidad

Los estudios y datos de movilidad son fundamentales para la planificacion de sistemas
de movilidad sostenibles y para promover la equidad en el acceso a los diferentes
servicios y mejorar la calidad de vida de los habitantes de las ciudades.

Para conocer el impacto de unas determinadas acciones, y los beneficios sociales,
ambientales y/o econémicos conseguidos, es necesario elaborar una relaciéon de indices
o indicadores que traduzcan las tendencias en valores numéricos cuantitativos. Contar
con una bateria de indicadores permite valorar el éxito de una determinada medida,
revisar los objetivos iniciales, y reformular la estrategia de actuacion. Entre los indicado-
res mas importantes podemos mencionar:

- Encuestas de movilidad/origen-destino: Permiten conocer atributos de accesibilidad,
cobertura, desempeno del transporte y desplazamientos, por o que son una de las
fuentes de informacion predilecta para diversos indicadores urbanos y esenciales para
el diseflo y monitoreo de politicas de movilidad sostenible.

-Estadisticas de vialidad Nacional: a
través de us informes de Transito Medio
Diario Anual (TMDA), que cuantifica la
cantidad de vehiculos pasantes en sus
estaciones permanentes y censos de
cobertura.

- Informes la Direccion de Estadisticas y
Censos para el Aglomerado Corrientes: Se
tienen en cuenta modos de transporte,
tiempos de viaje, destino, siniestralidad,
entre otros.

- Informes del sistema SUBE: Para
detectar flujos de personas, y cuantificar
la demanda en transporte publico; entre
otros.

Ejemplo de bateria de indicadores de Movilidad
sustentable. Comision Europea. Fuente: cepal.org
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1.6 / Tipos de vias urbanas

Clasificacion segun la Secretaria de Transporte de la Nacion

- Las troncales o arterias primarias son las rutas, autovias, circunvalaciones, etc.,
donde el transito es pasante y no penetra hacia dentro de las ciudades o pueblos.
Enlazan diferentes centros urbanos.

- Las colectoras o distribuidoras tienen una jerarquia menor y son las que vinculan a las
anteriores con la trama urbana. Comprenden a las avenidas principales que van
conectando diferentes zonas de las ciudades.

- Las colectoras o distribuidoras locales, son las avenidas de menores
dimensionesgeomeétricas, o calles principales, que encauzan el transito que se dirige a
areas interiores dentro del ejido urbano.

- Las calles de acceso tienen como principal caracteristica llevar solamente transito
que se dirige a viviendas o destinos especificos. No permiten la circulacién de vehiculos
pasantes. Ello se logra con diferentes intervenciones sobre la geometria de las vias o
mediante restricciones normativas. Este ultimo grupo es el que posibilita la configuracion
de las areas ambientales, donde el transito vehicular es calmado.

REFERENCIAS

Troncal o arteria primaria
Colectora - distribuidora
Colectora - distribuidora local
Calle de acceso

Area ambiental

Mapa de Informe de Secretaria de
Planificacion del Transporte. 2018

1.7 / Jerarquia de movilidad

La figura sintetiza una posible escala de
prioridades a lo hora de pensar y disenar la
movilidad urbana. En la cuspide encontra-
mos el modo de movilidad con menor
costo y al que se le debiera dar prioridad.
Por el contrario los automoviles particula-
res son los que mayor costo generan y son
los que debieran tener menos prioridad en
la movilidad.

® o o
Qx(é\ki\ Peatones
(J

Ciclistas

Transporte
| B publico
wMercancias
gAutos y motos

Fuente: elaboracioén propia
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1.8 / Movilidad en Latinoamérica

América Latina ha experimentado un fuerte crecimiento poblacional en las ultimas
décadas, asociado a un proceso de urbanizacion intenso y descontrolado. Entre 1995 y
20009, la poblacion total de la region aumenta de 472 millones a 575 millones de
habitantes.

La forma de ocupacion de las grandes areas urbanas, asociada al proceso desigual de
ubicacion, de mala calidad del servicio y altas tarifas. Por otro lado, los grupos con
mayor ingreso y su uso creciente del automovil colaboran en la dispersion urbanay la
utilizacion intensiva de empleo y servicios publicos, y genera un patrén caético de
circulacion de personas y mercancias. Estos patrones y mecanismos presentan graves
problemas para los usuarios mas vulnerables como son los peatones y los ciclistas (falta
de veredas o cruces y rutas seguras) y para la mayoria de la poblacion que necesita del
transporte publico (deficiencias de oferta sistema vial limitado que, ademas, necesita
servir adecuadamente a los vehiculos de transporte colectivo. Este patrén de movilidad
genera graves externalidades negativas como la contaminacion del aire, la accidentalidad
y la congestion vial.

1.9 / Movilidad en Argentina

En Argentina, segun informes recientes de
la AFAC (2018), la Flota Circulante o
Parque “Vivo” al cierre del afio 2018 fue de
13.950.048 vehiculos, representando una
suba del 4,9% con relacion al afio anterior.
La flota vehicular se conforma por un
85,2% de automoviles, 11,2% de
comerciales livianos y 3,6% de
comerciales pesados, incluyendo
camiones y 6mnibus (sin considerar
acoplados y remolques). Al relacionar esta
nueva informacion con los datos de
poblacioén, se observa que hay 3,15
habitantes por vehiculo; este valor se
relaciona con una tasa de motorizacion
creciente. Ademas, seguin datos del
Estudio Observacional Vial, el 62% de
individuos que manejan automoéviles de
cuatro o mas neumaticos circulan sin
acompanantes (Vial, 2018).
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2.1 / Definicion de Traccion a Sangre
Etimolégicamente hablando, el término
“traccion” proviene del latin tractio. En el
mismo sentido, es importante una
definicion concreta de traccion animal o
“traccion a sangre”: “Se entiende por
traccion a sangre (0 T.A.S.) como el acto y la
consecuencia de tirar de una cosa con el
objetivo de desplazarla o de conseguir que
se mueva. Se considera entonces que T.A.S,
consiste en el uso de un cuerpo biolégico —
sea un animal humano o no humano — para
arrastrar un carro, un arado u otro
dispositivo y transportar carga con el empleo
de su propia fuerza.” (Di Benedetto,
Fernando. 2019)

Como contraposicion de ello, tenemos a
los vehiculos automotores artificiales
creados por el hombre, que son de
traccion mecanica y humana debido a que
se emplea un artefacto y un esfuerzo
minimo del conductor.

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
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2.2 / Uso de la TAS a través de la Historia

El hombre desde tiempos inmemoriales, ha procurado su subsistencia de distintas
formas y por distintos medios, como la caza, la pesca y la agricultura. El trabajo con el
transcurso del tiempo se ha ido complejizando debido a los continuos cambios sociales
culturales y tecnolégicos, y esta vinculado directamente con el medio ambiente en que
se desarrolla la vida social de la persona.

El medio de transporte y como herramienta de trabajo siempre fue el animal, no solamen-
te utilizado para tareas de agricultura -arado- (especialmente bueyes, caballos o burros),
sino también como fuerza motriz para para la comunicacion entre ciudades, pueblos y
aldeas, hasta la aparicidon de la locomotora a vapor en 1825. El uso de animales persistio
durante mucho tiempo como herramienta de trabajo para la agricultura, hasta la adquisi-
cion de maquinaria agricola especifica. Aun hoy en dia en el ambito rural es usual y
comun ver el uso de animales para esta actividad, o para el transporte.

Con el creciente proceso de industrializacién y urbanizacion de las ciudades, la TAS
progresivamente fue reemplazada por vehiculos automotores desde su invencién en
1886, sin embargo, este proceso no significé una suplantacion total de la traccion a
sangre por vehiculos automotores. El proceso se dio de maneras distintas en todas
partes del mundo, siendo Latinoamérica, Asia y Africa los continentes donde el proceso
fue tardio y no se completé totalmente. Con el advenimiento de la economia de mercado
y el boom de consumo, los habitantes de aquellos paises desarrollados fueron los que
pudieron adquirir un vehiculo con mayor facilidad, cambiando totalmente la economiay la
nocion de tiempo de viaje como dinamizadora de la actividad productiva.

Hoy en dia en Latinoamérica, los carreros persisten como grupo social urbano que aun
utiliza este medio de locomocion para el trabajo, muchas veces por incapacidad financie-
ra de acceder a un vehiculo propio o por preferencia y costumbre en el uso de carros.
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2.3 / Componentes de la problematica

Existe una gran problematica alrededor de la TAS, que involucra tanto a trabajadores informales, animales y al medio ambiente urbano.

La problematica muy intrincada del tema requiere un abordaje multidisciplinar y se compone de multiples aristas a tener en cuenta.

SULABOR .~

, N
\

. I . PROTECCION
/ PERSONAS .~ . ANIMALES « ANIMAL
TRABAJO i ‘. \
INFANTIL | '\ TAS ,'I f
SEGURIDAD . MEDIO AMBIENTE . EXPLOTACION
VIAL URBANO .~ DERECURSOS
GESTION DE
LOS RSU
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2.4 / Carreros y su labor

Segun Bidart Campos (2005:189), el
trabajo “es una actividad humana en la
que el hombre empeia y compromete su
dignidad". Es decir, es la tarea en la que
despliega sus aptitudes como trabajador
para satisfacer sus necesidades basicas, a
través de elementos y herramientas
creados por si mismo, y/o por el empleo de
animales. Por endeg, el trabajo que el
hombre realice dependera de las
condiciones naturales, geograficas y
socioeconomicas en las que esté inserta
su actividad laboral.

Las personas tienen derecho a un trabajo
digno y a una remuneracion suficiente para
poder subsistir. No obstante, muchas
personas se dedican a recorrer las calles
de nuestras ciudades montadas a un
carro de traccion animal, en la busqueda
de materiales reciclables o chatarra que
pueda reciclarse. Otras también,
practican la venta y transporte de arena,
ladrillos o materiales de construccion en
general.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Estos trabajos llevan varias décadas de
existencia en nuestra ciudad, y es
importante reconocer a estos actores
como parte de la economia informal, que
operan en el ambito urbano y que al finy al
cabo, merecen una remuneracion digna
para la subsistencia de su grupo familiar.
El trabajo de los recicladores urbanos en el
ambito ecosistémico urbano se considera
de suma relevancia, y su labor, deberia ser
reconocido por toda la ciudadania. Aun asi,
existe una alta precarizacion laboral a la
cual estan sometidos todos los
trabajadores, que terminan muchas veces
siendo oprimidos y disminuidos a las
condiciones mas indignas e insalubres de
labor.

Es imperioso el reconocimiento de estos
actores por parte de los gobiernos
municipales como agentes de reciclaje, o
vendedores de materiales de construccion,
e inclusive fletes particulares, dignificando
asi la existencia y el trabajo de este grupo
social, todo ello con el fin de evitar casos

de marginacion y de discriminacion. Se
trata de un asunto de derechos laborales
humanos.

Por ello, es necesario el reemplazo de los
animales por otro medio de transporte
que pueda optimizar su labor, eficientizar
el proceso de recoleccion y transporte,
reducir tiempos de viaje, y el reemplazo
del animal -que es un elemento de rechazo
social y ciudadano-, lo que redundaria en
mayores ingresos para ellos.
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2.5 / Trabajo infantil

Lamentablemente, en la T.A.S., siempre se
ven implicados el trabajo y la explotacion
infantil, y de esta forma los nifios y nifas
también terminan siendo victimas. Los
ninos, al aprender el maltrato hacia los
equinos en edades tempranas, son
potenciales adultos victimarios.

Como la actividad se pasay se aprehende
de generacion en generacion, los nucleos
familiares desarrollan una Unica y misma
actividad. Es asi que padres, hijos y
hermanos trabajan a la par desde muy
chicos, observando, aprendiendo e
imitando lo que hacen los integrantes de
su familia.

Muchas veces, estos nifios y nifias se
encuentran en situacion de hacinamiento,
marginalidad, exclusion e inclusive
malnutricion, sin completar sus estudios
primarios o secundarios debido a la
actividad que realizan para poder ayudar a
su familia o ganar dinero para subsistir. De
ello deviene que tendran menos
oportunidades para poder desarrollarse,
formarse y tener un trabajo digno. Es por

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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ello que la Unica solucion y salida mas facil
es volcarse a la actividad que realiza su
grupo familiar que observan desde tan
temprana edad.

Entonces, la T.A.S. no solo implica trabajo
precarizado, sino explotacion infantil,
debido a que la gran mayoria de las
personas que desempenan esta actividad
arrastra también a sus hijos menores de
edad, como una consecuencia propia de la
marginalidad y escasez de recursos,
exponiendo a niios y nifas a situaciones
de manifiesto desamparo legal.

Cabe aclarar que esto no siempre ocurre,
puesto que muchos trabajadores
informales tienen conciencia de las
implicancias legales y los derechos
superiores del niio.

Nifios trabajando en el reciclaje. Fuente: diario El Litoral
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2.6 / Seguridad vial

La inseguridad vial constituye un
problema derivado de la TAS. Este
problema surge por las dificultades que
muchos carros tienen para poder circular
en las calles, y por el incumplimiento de las
ordenanzas que reglamentan la carroceria,
las placas identificatorias y las luces, entre
otras disposiciones.

Las mayores dificultades tienen que ver
con la convivencia de carros en las vias
de transito rapido con vehiculos
motorizados, o que genera una
peligrosidad tanto para personas y
animales.

Esto constituye un problema gravisimo
para los conductores, especialmente de
los carros, al no tener una carroceria
cerrada, y al ir varios acompanantes -la
mayoria de las veces menores- en el carro.
Para tomar dimension de la peligrosidad,
ante un impacto a gran velocidad de un
vehiculo de mayor porte, los conductores y
acompanantes podrian ser despedidos a
varios metros, corriendo riesgo su vida.
Consecuentemente, el animal también
podria terminar muerto.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

2.7 / Gestion de los RSU

El reciclaje es la tarea cotidiana mas
sencilla que debemos realizar para no
dafar aun mas el ya tan castigado medio
ambiente de nuestro planeta; por ello,
contar con un municipio preocupado por
este tema, es contar con una apuesta a
futuro.

Al no existir aun de forma mas masificada
el uso de contenedores donde clasificar
los distintos desechos (carton y papel,
cristal y vidrio, metal y plastico, organico), y
tampoco al no contar con recoleccion de
residuos diferenciada, el trabajo del
reciclador urbano se convierte asi en
fundamental y esencial para mantener la
buena salud de nuestras ciudades.

Los recicladores urbanos carreros se
encargan de apilar y transportar los
materiales reciclables a chacharitas o
puntos de acopio alejados de donde las
recolectan, usando a la TAS como medio
de transporte.

Es en el ambiente urbano donde los
recicladores urbanos desarrollan su
actividad, muchas veces silenciosa o
ignorada por la sociedad en general,

siendo que esta tarea es beneficiosa por la
disminucion que implica la separacién de
residuos solidos urbanos en reciclables,
reduciendo asi la cantidad de desechos
generados por las ciudades.

El reciclaje como actividad es una tarea
muy sencilla que palia de cierta manera el
dano irreparable al medio ambiente
causado por los residuos solidos.
Corresponde al municipio la apuesta por la
separacion de residuos.

Bolsones de PET reciclados por e greimo de
Cartoneros Carreros y Reicladores. Fuente: pagina de
Facebook FeTraC
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2.8 / Proteccion animal

Al hablar de TAS necesariamente
debemos hablar de los animales.
Generalmente los equinos son empleados
para este medio de locomocion y de los
hombres que arrean estos caballos con
carros de tiro.

Los animales usados para la traccion a
sangre son seres biologicos, y por ende,
pueden sentir dolor, diferenciar un golpe
de una caricia, y tienen capacidad
cognitiva y de aprendizaje.

Muchos estudios hechos indican que los
animales poseen una gran vida emocional.
Por ejemplo pueden sentir el peligro,
tranquilidad, angustia por la pérdida de un
cria, el placer de un bafio, etc. “Los
animales tienen emociones, distintas a las
humanas y por ello menos reconocibles a
los ojos de las personas”. (bastadeTAS.org)
Es por lo dicho anteriormente, que los
animales merecen ser cuidados y
respetados, y se debe sancionar el
maltrato ejercido sobre ellos, cualquiera
que sea la especie a la que pertenezcan.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

Hoy en dia, en muchas ciudades
argentinas se permite la tracciéon a sangre
en el medio urbano, y ello implica
sufrimiento para miles de caballos que no
cuentan con atencion veterinaria o
alimentos. Lamentablemente, los golpes y
los malos tratos son parte de la vida de
estos animales domésticos.

Usados para cargas que son mas pesadas
de lo que pueden soportar, son obligados
a atravesar las ciudades en muchisimos
viajes para el transporte de materiales.
Los problemas mas graves radican en la
poca o nula atencion veterinaria, cuando
enfermos deben transportar cargas
pesadas, y muchas veces las hembras en
estado de prefiez.

“Actualmente se estima que alrededor de
70.000 animales estan involucrados en la
traccién a sangre en las urbes argentinas.”
bastadetas.org

Caballo “Carozo”, que sufria de maltrato. Fuente:
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2.9 / Explotacion de recursos

El medio ambiente no solo se refiere a los
bosques, montes o selvas, sino tambien al
ambiente urbano, un ecosistema muy
complejo por su intercambio de materia
y energia. En el medio ambiente urbano,
se cuenta con muchos tipos de recursos,
que son explotados de manera directa por
el hombre.

El trabajo llevado a cabo por los carreros,
muchas veces implica el uso y explotacion
de recursos naturales.

Estan estrechamente vinculados con la
extraccion de arena y con la fabricacion
de ladrillos.

No puede hablarse de la TAS ni del trabajo
que realiza este grupo social sin conocer
verdaderamente el circuito econdémico en
el que estan insertos.

Es en las costas donde obtienen la
materia prima (aridos fluviales) que luego
comercializan a obras de construccion de
pequena envergadura.

Existen distintos puntos de extraccion de
arena en la ciudad, y dentro de la

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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explotacién de los recursos naturales,
aparecen los carreros como un eslabon
mas de extraccion recoleccion y venta.
Por otro lado la fabricacion de ladrillos, u
obrajes, como le llaman, es un oficio que
lleva varias décadas de existencia en la
ciudad y en la region, siendo el adobe que
extraen de la tierra arcillosa la materia
prima. Los carreros estan fuertemente
ligados a esta actividad, existiendo
muchos ladrilleros que usan caballos y
carros como parte de su labor y
comercializacion.

Extraccion de aridos. Fuente: La Voz del Interior.
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C aS O S 3.1/ Ventajas y desventajas de gestiones municipales

Las estrategias adoptadas en otras ciudades del pais y de Latinoamerica, permitieron que los carreros y recicladores pudieran optar
I I l O d e I O d e por distintas alternativas, siempre apuntando al desuso total o al menos a la registracion y reduccién de los equinos en el trabajo.

Gestion

Ventajas (+)

Desventajas (-)

Bogota - - Eleccidn del carrero de continuar en el rubro de recoleccion - Se le otorgo dinero a cada uno a manera de
Colombia - Incentivo a la creacion de un nuevo negocio donacion para que opten. Inversion directa del
-> Se pudo disminuir un poco la cantidad de carros tirados a caballos gobierno
-> Capacitacion de oficios varios por parte del Municipio -> Gran parte de los involucrados decidio
- Obligacién de entregar carro y caballo continuar con el rubro de recoleccion con
- Tuvo en cuenta otros usos como trasporte de materiales carros.
Rio Cuarto - -> Progresividad: Trabajo por mas de 10 aios hasta la entrega de las - Vehiculo motorizado poco sustentable con el
Cordoba motocargas. Aun continua medio ambiente
-> Censo socioeconémico de gran profundidad, con importante trabajo de - No tuvo en cuenta otros usos de los carros
asistentes sociales en el territorio. Confianza que no sean reciclaje urbano
-> Formacion de cooperativas para dar marco legal al trabajo, ocupandose de los
espacios verdes de la ciudad y ordenamiento en la recoleccion de residuos
-> Capacitacion en educacion vial y mecanica
-> Obtencion de carne de conducir y contrato de seguro para la motocarga
- Financiacion a través de un fondo especial del municipio, a partir de multas. Las
motocargas fueron financiadas a los recolectores
- Participacion directa de los carreros en la toma de decisiones
- Evaluacion y seguimiento cada 3 meses a través de reuniones
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Casos

Ventajas (+)

Desventajas (-)

mOdeIO de Godoy Cruz -
Gestion

- Estrechamiento de vinculos con los carreros y con las organizaciones sociales,
para construir en conjunto una solucion

-> Para los que no hayan podido acceder, se opto por otras alternativas como
creacion de nuevos negocios, que induzcan a dejar el carro tirado a caballos

-> Se le otorgo un status de “recuperadores urbanos” a aquellos recicladores,
como parte de una politica integral de gestion de RSU

-> Los recicladores optimizan la economia, juntan mas material en menor tiempo,
acceden a redes de comercializacion con empresas y establecen vinculo de
confianza con los vecinos.

-> Pagan el vehiculo motorizado a través de crédito prendario. Autofinanciacion
- Los animales fueron retirados a un santuario y otros dados en adopcion
responsable, a través de un registro municipal

- Trabajo intersectorial e interdisciplinar de varias areas municipales

-> Prevé a futuro la agrupacion y consolidacion de una cooperativa

-> Provision de elementos de proteccion personal para el trabajo

-> Vehiculo motorizado poco sustentable con el
medio ambiente

-> No tuvo en cuenta otros usos de los carros
que no sean reciclaje urbano

- No hay datos de que hubiera seguimiento
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B u e n as Lo primero a considerar para dar solucion a esta problematica es su complejidad, dado el sinnimero de actores que intervienen. La
solucion debe implicar un aporte integral de las partes, que no pierda de vista al trabajo de los carreros y a los animales, ya que desde

) 4 [ ]
p raCt I C aS los municipios puede ser visto con un sesgo de parcialidad y como un mero problema de transito

3

4.1 / Normativa

Para iniciar el proyecto es necesario contar como base el marco legal adecuado para la situacion: una
ordenanza municipal que, como ultima instancia, prohiba la practica de la traccion a sangre, y que especifique

la forma de aplicacion de la misma, delimite quién es la autoridad de control y las posibles sanciones para los
infractores, empezando por el decomiso del caballo.
Lo ideal seria que la implementacion del proyecto erradicara la traccion a sangre en forma inmediata, pero visto

los antecedentes, es probable que esto lleve cierto tiempo, y por ende la normativa deberia también prever
disposiciones de transicion para regular la actividad y el transito de carros hasta tanto se elimine la TAS de

manera total.

4.2 / Financiacion

Para el Municipio

-> Requerir un subsidio directo o a través
de algun programa de la Nacion o la

Provincia para la adquisicion de vehiculos.

- Destinar parte del presupuesto anual
municipal y crear un fondo especial
proveniente de multas para la adquisicidon
de vehiculos.

- Disenar y fabricar de manera local los
carros (para que se acoplen a motos y/o
bicis), lo cual podria reducir precios y
estimular la economia local.

Para los carreros

- Otorgar el vehiculo en
forma de crédito que el
recolector debera devolver

en un plan de financiamiento.

(leasing).
- Dar en forma de donacién
el vehiculo a carreros.

Alternativas paliativas de
financiacion

- Utilizar los moto vehiculos que
son secuestrados afno tras afio y se
acumulan en los corralones locales.
- Colocando en los vehiculos
anuncios publicitarios de empresas
privadas.
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4.3 / Censo, registro y empadronamiento

Debe implementarse un censo y registro de todas las personas que trabajan en la recoleccion informal de
residuos y otros materiales, que usan para dicha actividad.
El censo y registro debera ser obligatorio, esencial para cualquier iniciativa en el tema porque de esta forma
podemos tener una dimension real de los destinatarios del proyecto.

- Censo: es la forma mas
adecuada para entender la
problematica en todas sus
dimensiones, ya que tiene en
cuenta no solo quienes son los
carreros, sino datos de situacion
social y econémica de cada nucleo
familiar, sus niveles educativos,
ademas de la actividad que
desarrollan, y condiciéon del equino.
Implica un amplio trabajo en el
territorio, llegar a los domicilios
particulares en los barrios donde
habitan los trabajadores que
realizan esta actividad, con
acompanamiento de trabajadores
sociales y veterinarios.

-> Registro: es una herramienta para
obtener y recabar datos precisos que
puedan aportar los carreros a la
autoridad de aplicacion del plan o
programa. A diferencia del censo, no se
la realiza en el territorio. Se recaba una
serie de datos que serviran para la
posterior toma de decisiones: datos del
propietario y/o responsable del equino,
de las personas que circulan con el carro,
de la actividad que desarrollan, del
equino (edad, peso, sexo) y demas
informacion que pudiera resultar
relevante. Con un registro se corre el
riesgo de no llegar a la totalidad de los
trabajadores informales, y esto implica
una solucion de manera parcial.

- Empadronamiento: se
refiere a una “inscripcion” de
manera voluntaria por parte de
los carreros interesados en
acceder al plan o al programa.
No se preocupa de la situacion
socioecondmica de cada
familia, ni que tipo de trabajo
desarrollan ni otros datos.
Tiene la desventaja de tener
una vision parcial del problema
de fondo, y de no contar con
datos completos como la
cantidad de caballos que
pueda tener el carrero en su
domicilio.

Para asegurar el cumplimiento de esta obligacién podria otorgarse al sujeto al momento del censo y registro:
- Un documento o certificado que acredite el registro y sea condicion para poder ser beneficiario el Proyecto;

- Una placa que acredite el registro y que obligatoriamente deba colocarse en el carro para circular, bajo
apercibimiento de decomisar el carro y el caballo del que no lo tenga. (Eliminacién de la traccion a sangre - RIL)
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4.4 / Sustitucion del equino

El caballo tiene una capacidad de carga de entre 500 y 800 kg, por lo que la opcion que se le ofrezca al carrero
debe implicar una capacidad mayor o al menos igual. Obligarlos a aceptar opciones mas desfavorables
desencadenaria protestas sociales, mas conflictos, y asi nunca se llegaria a dar una solucion real al problema.
"No se trata de retirarles el caballo sin mas porque esa es su fuente de trabajo. La opcion que se le ofrezca al
recolector debe implicar una capacidad mayor o al menos igual" (bastadetas.org)

Alternativas de sustitucion

Las alternativas de sustitucion pueden variar segun la forma en que decidamos encarar nuestro proyecto:

- Entrega a modo de donacidn al carrero de un vehiculo que suele denominarse “zootropo”, especificamente
disefiado para la sustitucion de su caballo en esta actividad.

- Entrega y financiacion al carrero un tipo de vehiculo que pueda pagar en comodas cuotas, a modo de leasing.
Esta demostrado que adquieren un compromiso, y a diferencia de la donacién, sienten al vehiculo como propio.

- Alternativas de otra salida laboral: el recolector entrega su caballo a cambio de un zootropo 0 a cambio de un
subsidio para montar su propio negocio.

4.5 / Destino del equino

- Instituciones de equinoterapia: los caballos en un buen estado de salud podrian ser destinados a estas
fundaciones/instituciones para la rehabilitacion y terapia (psicoldgica cognitiva y social).

- Granjas o campos de pastoreo: los caballos con un delicado estado de salud pueden ser destinados a estos
campos donde no realicen mayores esfuerzos. Existen muchas fundaciones y granjas en el pais.

- Sistema de adopciones: se crea un registro de aspirantes particulares para la adopcion, dentro del cual se
seleccionaria a aquellos que se presentan como mas adecuados para recibirlos.

Es necesario que el municipio firme convenios con las Granjas y Facultades de Veterinarias, asegurando asi un
compromiso por parte de todos los actores involucrados y el adecuado seguimiento de los veterinarios del
estado de salud de los caballos en las granjas o instituciones en que se encuentren.
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B u e n aS 4.6 / Capacitacion

V' 4 . La capacitacion y formacion es una parte fundamental del plan.

p raCt I C aS : - Desde el momento en el que un carrero adquiere un vehiculo debe estar capacitado para conducirlo. Es
necesario que adquiera una licencia de conducir.

- Es imprescindible la capacitacion en transito y seguridad vial.

— - En el caso de que optemos por brindar una alternativa para iniciar su negocio en otro rubro, se debera

capacitar en emprendedurismo, plan de negocios, compra de insumos para el negocio y asesoria técnica,
todo esto con el seguimiento y respaldo del municipio.

- Es necesario también concientizar sobre los caballos: la manera correcta en la que deben ser atendidos, la
atencion veterinaria que requieren para estar saludables, las caballerizas requieren para estar, y otros temas de
interés relacionados al equino con el fin de persuasion, para que opten por darles un retiro.

- Por ultimo, es importante la educacion secundaria completa. Para ello es necesario un censo donde se
detecten miembros de la familia que necesiten terminar la escuela, con el acompanamiento del municipio, para
poder acceder a programas con tal fin.
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TRABAJO FINAL
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Analisis
Dimension
fisica-natural

1.1/ Localizacion geografica

La provincia de Corrientes se ubica al
nordeste de la Republica Argentina, y junto
a Misiones, Chaco y Formosa forman la
Region del NEA.

La ciudad de Corrientes, capital de la
provincia homonima, se ubica al noroeste
de la provincia a la vera del rio Parana.
Su conglomerado urbano esta formado
por la ciudad de Corrientes y las
localidades cercanas a esta: Santa Ana,
Riachuelo y San Cayetano.

1.2 / Suelo

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
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_____________

____________

La ciudad de Corrientes se encuentra dentro de las Lomas y Planicies Embutidas con relieve plano a ligeramente concavo en
algunos sectores. El suelo se caracteriza por poseer zonas arenosas. La mayor parte del ejido urbano, se encuentra comprendido
entre las cotas de 48 y de 70 m.s.n.m. Sin embargo, los terrenos de la zona de banados linderos con el curso del rio Parana estan en
un plano mas bajo, entre las cotas de 42 y de 48 m s.n.m.

B© Pescadores Rio Parana

- Chaco

Costanera (barrancos)

70 m snm

60 m snm

Zona urbanizada

Fuente: elaboracion propia
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1.3 / Hidrografia

La ciudad de Corrientes se encuentra
rodeada en sus margenes norte y oeste
por el rio Parana. Al sur, como limite
natural, se destaca el riacho Riachuelo,
que junto a otros arroyos de conexion
directa con el Parana, como el Pirayui, y
con lagunas ubicadas al este de la ciudad,
conforman un sistema hidrografico
complejo. Los cuerpos de agua presentes
al oeste, en el sistema de lomadas
arenosas, son de areas bajas, proclives a
estar anegadas por su naturaleza.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Fuente: Informe final Santa Catalina
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2.1/ Crecimiento de la mancha urbana

T () SR €

En el comienzo del proceso independentista, la ciudad consolidada se centraba solo en lo
que es actualmente el casco histérico, rodeada por los arroyos Poncho Verde y
Salamanca. La principal via de comunicacioén es fluvial, por el rio Parand, con el puerto
como punto mas importante. Las actuales calles San Juan y Pellegrini, son los ejes
principales de la ciudad. Aunque es la calle Salta, la Unica que cruza el arroyo Salamanca
hacia el cementerio de La Cruz y continua hasta la calle de La Columna (3 de abril),
conectando con el monumento fundacional.

También existian rutas terrestres, como el camino real, que conectaban la ciudad con

otras localidades y parajes rurales.

La ciudad crecio ligeramente, comenzando a romper los limites que representaban los
arroyos. Se avanzo hacia el cementerio de La Cruz, aparece por primera vez el templo y
otras construcciones en sus alrededores. En color gris claro, puede observarse el resto
del ejido para el crecimiento planeado.

Las actuales calles Salta y Buenos Aires, toman importancia como ejes que unen el
puerto, la plaza central, el cementerio y la calle de La Columna. El eje de calle San Juan
se ve desplazado hacia Mendoza, el cual también cruza el arroyo Salamanca para
comunicarse con La Columna. También aparecen infraestructuras, como la Zanja de
Desaglie que unia los arroyos Aragon o Manantiales (al este) y Limita (al sur). También

aparece la primera carcel de la ciudad, junto a la columna, en su actual ubicacion.
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La ciudad supero los limites de los arroyos Poncho Verde y Salamanca, e incluso
comenzo a superar la calle de La Columna. Por medio del puente de La Bateria, la
ciudad cruza el arroyo hacia el Parque Mitre. Comienza a tomar protagonismo como eje
comercial la actual calle Junin, en el trayecto entre Salta y Santa Fe. Alli, en la plaza Del
Piso (actual Cabral), el eje se desplaza hacia la actual Irigoyen, hasta la plaza Del Pisito
(actual Libertad), incluso continuando hacia las casas quinta de las familias mas
acaudaladas de la época, al este. También aparece por primera vez, el camino en diagonal
del Terraplén, que actualmente es la Avenida Maipu.

Con el nuevo siglo la ciudad comienza a consolidar su trama actual. El limite sur ya se
encuentra sobre el arroyo Limita. Al este, los arroyos Manantiales y Poncho Verde, ya
fueron totalmente superados. La calle de La Columna, ya renombrada 3 de abril,
discurre hasta Roca, donde se corta por algunas casas quinta, y vuelve a aparecer luego
de la actual Chacabuco, aun sin nombre. Frente a la Columna, ademas de la Unidad
Penitenciaria ahora se encuentra el cuartel del ejército, y aparece por primera vez la
antigua Estacion del Ferrocarril. Las vias del tren, junto con la Avenida 3 de abril,
forman un limite muy fuerte que divide a la ciudad en norte y sur. Los caminos rurales
que se alejan de la ciudad entre las casas quintas, al igual que la Avenida Maipu,
contintian hacia lo que ya se plantea como una Ruta Nacional. Empieza a definirse la
actual trama de avenidas este-oeste.
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Se empieza a vislumbrar la estructura urbana actual. El casco centrico ya esta rodeado
por las cuatro avenidas. Los arroyos céntricos ya se encuentran entubados, y por ellos
corren estas avenidas, junto con la Avenida Costanera, que actua como defensa ante el
Rio Parana.

Hacia el este, la avenida 3 de abril, se une al tramo que llegaba a la ruta, nombrado
Avenida Independencia, mediante el tramo denominado avenida Ferre. Hacia esta
zona, la ciudad crece en relacion a sus avenidas principales: Centenario, Armenia y
Cazadores Correntinos. Hacia el sur, el arroyo Limita también fue entubado y convertido
en Avenida, hasta caso si desembocadura. Y la ciudad comenzo su lento crecimiento
hacia alli. La antigua estacion del ferrocarril, fue desplazada hacia la avenida Maipu, y
transformada en Estacion Ferroautomotora. En la antigua estacion, se elevo el puente
interprovincial Manuel Belgrano. Y hacia el este, aparece el Campus de la Universidad
Nacional del Nordeste, y sobre la ruta, el Aeropuerto Internacional.

Comienza un proceso de construccion de grandes complejos de vivienda, que
constituyen barrios enteros. Aparecen los barrios Mil Viviendas, Laguna Seca, Montaia,
un sector del San Antonio y 3 de Abril. También comienza a formarse el Asentamiento La
Olla. Hacia el este, se conforman los barrios San Gerénimo, Lomas del Mirador y Apipé.
La ciudad continua su crecimiento hacia los proximos limites, la Ruta 12 y los terrenos del
ejercito hacia el sur. Las demas localidades del area metropolitana, contintian

practicamente sin modificaciones.
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La ciudad de Corrientes sigui¢ consolidandose. Hacia el sur, crece el barrio Juan XXIIl,
uniéndose al Patono y el hasta ahora aislado 3 de Abril. Frente a la terminal, crece el
barrio Ongay, y por detras, al costado de las vias comienza a formarse el Serantes. Sobre
la Avenida Maipu, se extiende la Avenida Alta Gracia, para conectar al barrio homonimo,
y a su vez se extiende el San Antonio. Continuando por esta calle, mas relacionado al rio,
aparece el asentamiento Rio Parana. Todos estos son barrios y asentamientos
esporadicos de relevancia para el trabajo.

En el sureste, crece el barrio Laguna Seca, se construye el Barrio Nuevo y comienza a
conformarse el Quintana. También se observan por primera vez los barrios 17 de agosto,
Ciudades Correntinas y Pirayui. Mucho mas al sur, crece ligeramente el barrio Montana y
aparece el Esperanza. Hacia el norte de la ciudad, comienza la construccion de los barrios
Docente, Molina Punta y Ciudad de Valencia.

En el periodo entre 1990 y 2001 se vio un proceso de crecimiento muy importante. En la
ciudad de Corrientes, el mayor crecimiento se ve hacia el sur. Se consolidan los barrios
Juan XXIIl, Ongay y Patono, se construyen el San Antonio Oeste, Independencia y San
Roque, crece el asentamiento Rio Parana.

Al oeste de la Av. Maipu, ya con las vias del ferrocarril en desuso, crece notablemente el
asentamiento La Olla, y otros asentamientos alrededor de la ahora Ex Vias. Hacia el
norte, crece el barrio Molina Punta, Victor Colas, Apipé y Lomas del Mirador, y al sur,
crecen los barrios Montafa y Esperanza. Por ruta 5 se construye el barrio Ponce y
Sapucay, mientras que crece el barrio Santa Rita.

Desde la rotonda hacia el sur empiezan a construirse construcciones, principalmente
galpones y comercios mayoristas. Las localidades de Riachuelo y San Cayetano Y Santa
Ana continuan su crecimiento.
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Hacia el sur, se consolidan y crecen barrios existentes, como el Independencia, 3 de Abril,
Juan XXIll, Alta Gracia, San Antonio San Roque y San Antonio Oeste. Contintian ganando
terreno vacante los asentamientos del Rio Parana y La Olla. Los Unicos barrios de
nueva construccion, son el Pirayui Nuevo, viviendas sociales al otro lado del arroyo
homédnimo, y el Concepcidn, frente a la terminal. Es de destacar la construccion de la Av.
Costanera Sur. Al Norte se consolidan los barrios Pueblito Buenos Aires, Universitario y
Molina Punta. En la zona del Ex-Hipodromo se construyen el Hipermercado Wall Mart y
el Shopping, para comunicarlos se construye la avenida Pomar.

Hacia Laguna Brava, la mancha urbana es cada vez mas continua, y la propia localidad
aumenta de tamano. Sobresale el barrio Ponce, el cual crece por una nueva etapa de
vivienda social. Empiezan a construirse barrios privados, dentro del municipio de

Corrientes, pero en el limite con Santa Ana.

Actualmente la consolidacion de muchos barrios, deja muy pocos vacios
urbanos. Se ve una tendencia hacia una mancha urbana ininterrumpida,
principalmente hacia Santa Ana.

Al sur, puede notarse una mejora en la conectividad, con la continuidad de la
avenida Paysandu, con la consolidacion de la Avenida Santa Catalina. Es
notable el crecimiento de los asentamientos alrededor de los barrios Patono.
Rio Parana, Esperanza, Serantes, Quintana, Pirayui Nuevo y Dr. Montaia. Se
consolidaron dos sectores en los predios de Santa Catalina y se empieza a
vislumbrar el Parque Industrial.

Con la aparicion de una multitud de barrios privados, la mancha urbana se hace
casi continua. Se encuentra en ejecucion la Autovia Travesia Urbana en la RN
12, conectando Santa Ana, el perichon al norte, con Riachuelo al sur y se
consolidaria como principal via de desplazamiento norte sur de manera
ininterrumpida apoyando al transito de Av. Maipu.

Fuente: Monografia Area Metropolitana del Gran
Corrientes - aproximacion a la ciudad y las areas

metropoltanas - DU Il (Querchi, Ponce, Romero
Machuca y Ortiz, 2018) (p. 8-39)
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3.1/ Niveles de movilidad

En la ciudad de Corrientes pueden
distinguirse tres tipos de niveles de
movilidad.

Transito pasante

La ciudad de Corrientes junto al Gran
Resistencia y a partir de la construccion
del puente Gral. Belgrano, conforman un
nodo de significativa importancia regional,
integrando un espacio de casi un millon de
habitantes. Se conecta con el resto del
NEA a través de la RN12 que recorre la
provincia en sentido norte-sur y la conecta
con las RP5, que se desarrolla en sentido
este-oeste. A través del Puente Gral.
Belgrano se conecta con las RN11y RN16
del NOA.

La Ciudad de Corrientes no solo es origen
y destino de una gran cantidad de despla-
zamiento de personas y bienes, sino que
es cauce de una gran cantidad de trafico
pasante, estructural para el desarrollo
economico y social de la region y del
pais, que imprimen especiales caracte-
risticas a su centro urbano.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE /

REFERENCIAS Fuente: Elaboracion propia en base Google Earth

Transito pasante regional
= Transito vecinal interurbano AMGR - Corrientes
-------------- > Transito intraurbano local

,(D Los desplazamientos de caracter “local” no estan segregados eficientemente de los

desplazamientos “pasantes”, como por ejemplo aquellos desplazamientos de personas o
bienes que se dirigen a areas externas al area como los aeropuertos. Claro ejemplo de la
no segregacion es la Avenida 3 de Abril, conocido como Corredor Belgrano, que soporta
los tres tipos de transito.
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Transito interurbano

En sus origenes, el puente Gral. Belgrano respondia a la necesidad territorial de ligar el
sistema de carreteras que vinculan el norte de la Mesopotamia Argentina (region definida
y aislada perimetralmente por tres rios) al resto del pais y como una necesidad local de
facilitar el incipiente flujo laboral y estudiantil entre ambas ciudades.

Con la ejecucion de este puente se incrementé exponencialmente la relacion
interurbana. Este flujo es diario y constante, de caracter laboral, comercial, de ocio,
estudiantil y de todo tipo de relaciones humanas.

Los servicios de transporte publico que conectan las Ciudades de Corrientes y
Resistencia ofrecen un servicio diario de alta frecuencia, aunque estas lineas se
desplazan por las vias mas congestionadas del centro de la ciudad de Corrientes.

Debe senalarse tambien como transito interurbano al flujo entre Corrientes y localidades
cercanas como Santa Ana o Richauelo, hoy en dia en proceso de metropolizacion.

Transito intraurbano

Estos viajes son exclusivamente
desplazamientos de caracter local, es
decir, se realizan a través de calles y
avenidas, que comunican los distintos
barrios de la ciudad entre si, siempre
dentro del ejido urbano.

Las principales avenidas de transito rapido
presentan gran flujo de personas,
observandose preponderantemente viajes
par de barrios alejados y perifericos -
centro de la ciudad.

Existe transito interno mayormente en
horas pico, de mercancia, autos, motos,
colectivos, transporte particulares, entre
otros.
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3.2 / Clasificacion de la red vial

Segun el Codigo de Planeamiento Urbano
la red vial se divide en primaria, secundaria,
terciaria y suplementarias.

Red vial primaria

Esta integrada por las rutas nacionales y
provinciales y avenidas de transito rapido
que vinculan la Ciudad con el resto de la

provincia y el pais, y distribuye el transito
de la region, a la red vial secundaria.

Red vial secundaria

Esta integrada por vias de circulacion
rapida que vinculadas a las primarias
conectan los distintos sectores urbanos.

Red vial terciaria

Comprenden las vias de transito vehicular
mas lento, que vinculadas a las secunda-
rias interconectan entre si los centros de
actividad y servicios de los distintos
sectores urbanos.

Red vial suplementaria o interna

Fuente: Elaboracion propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes

Esta constituida por todas las calles restantes del area urbana que desde la red vial principal posibilitan la circulacion local de las
distintas zonas y el acceso a cada predio, pasaje y espacios publicos de estacionamiento colectivo.
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3.3 / Estructura vial

Este-oeste

A nivel Metropolitano la Ciudad de Corrien-
tes se encuentra estructurada por dos ejes
viales de gran jerarquia este-oeste:

-> La Avenida 3 de Abril que luego se
denomina Avenida Gobernador P. Ferre y
Avenida Independencia, que se articula
con la RN12 y la RP5 en la rotonda de la
Virgen de Itati. Permite un desplazamiento
directo hacia el Puente Gral. Belgrano y
con demandas significativas de caracter
economico, social y comercial frecuentes
con Resistencia y el resto del NOA

- La Avenida Gobernador Ruiz, Avenida
Armenia y Avenida Libertad que se
aproxima en su extremo este al Aeropuerto
de Corrientes.

Estos dos ejes se complementan con otros
dos de menor jerarquia pero de gran flujo
metropolitano este-oeste: Avenida
Centenario al norte de Avenida Indepen-
dencia y la Avenida Cazadores Correnti-
nos, al sur de Avenida Independencia.

Fuente: Elaboracion propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes

Estos dos ejes sirven como alternativa de desplazamiento este-oeste sin estar vinculados directamente con los centros atractores de
viajes de mayor demanda, y conectan la RN12 con el centro de Corrientes. Otras avenidas de menor jerarquia y de caracter interbarrial
son: Av. Eva Peron, Av. Colon, Av. Patagonia, Av. Ibera, Av. Las Heras, Av. Cartagena, Av. Cuba, Av Cangallo, y Av. Altagracia.
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Norte-sur

- La RN12 es la de mayor capacidad, y
permite desplazamientos externos al area
urbana y metropolitana de Corrientes con
capacidad para vehiculos livianos y
pesados, pero sin infraestructura para la
circulacion de otros modos (motocicletas,
bicicletas, colectivos, peatones). Actual-
mente se esta ejecutando la autovia
travesia urbana, con duplicacion de
calzadas, pasos a nivel y colectoras.

- La avenida Maiput es un eje de gran
demanda de desplazamientos tanto de
personas como de mercancias, y
conexion directa con la terminal de
omnibus. Este eje es la Unica alternativa de
desplazamiento para barrios con gran
cantidad de residentes (Barrio Montana,
Barrio Esperanza, Barrio Santa Catalina y

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

otros), y se articula con la RN12 hacia el
sur y, hacia el norte, con la Avenida 3 de
abril (a la altura de la Avenida Espaiia), y
con la Avenida Vidal - Chacabuco.

Otros ejes complementarios de gran flujo
son las avenidas Chacabuco-Juan Ramon
Vidal, que en su tramo hacia el sur
comunica con la avenida Cazadores
Correntinos y con la avenida Maipu, y en
su tramo hacia el norte con las Av. Raul
Alfonsin y Gobernador Ruiz.

Otras Avenidas de menor jerarquia y de
caracter interbarrial son: Av. Pomar, Av.
Laprida, Av. J. R. Fernandez, Av. del IV
Centenario, Av. Sarmiento, Av. La Paz, Av.
El Maestro, Av. Paysandu, Av. Frondizi, Av.
Milan y Av. Dr. Wenceslao Dominguez.

Primer anillo de circunvalacion

Existe también el la ciudad de Corrientes
un anillo de circunvalacion de avenidas
que rodean al macrocentro. En los ultimos
anos han existido esfuerzos por cerrar
completamente este primer anillo de
circunvalacion, con la construccion de la
Av. Las Heras, y la Av. Jorge Romero.

Las avenidas que lo conforman son: Av.
Costanera General San Martin, Av. Juan
Torres de Vera y Aragon, Av. Juan Pujol,
Av. Artigas, Av. Santa Rosa, Av. Las
Heras, Av. Tte. Ibafez, Av. Jorge Romero,
Av. Costanera sur Juan Pablo II.

,@ Las avenidas 3 de Abril y Maipu se comportan con demandas metropolitanas y locales de desplazamientos. Si bien estas Avenidas
cuentan con una infraestructura que en su momento fueron razonables, los grandes crecimientos en demanda y heterogeneidad de

trafico (vehiculos livianos y pesados, colectivos, motocicletas, bicicletas y peatones), presionan sobre el disefio y uso eficiente de la
misma. Las conexiones norte sur son escasas y discontinuas. La estructura de multiples anillos de forma radial alrededor del casco
céntrico se ve imposibilitado por barreras y discontinuidades de trazas viales.
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3.4 / Infraestructura de la red vial

Las redes viales consolidadas se encuen-
tran principalmente en la zona céntrica, y
en otros conjuntos habitacionales como
los barrios Apipe, Laguna Seca, Santa
Catalina o Mil Viviendas.

Existen también calles pavimentadas que
funcionan como conexiones entre
distintos sectores de la ciudad que se
han consolidado en los tltimos aiios,
soportando un flujo constante pasante y
que, junto con otras avenidas, permite la
continuacion del transito en sectores
alejados al centro urbano.

Aun se observan grandes sectores y
barriadas que no cuentan con pavimento,
y que, por la traza vial, no son prioritarias
para la comunicacion entre areas, quedan-
do conjuntos totalmente relegados.

En los ultimos afos, muchas de las calles
de tierra han sido enripiadas, mejorando
sustancialmente la conectividad inter e
intrabarrial.

Fuente: Elaboracion propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes

,@ En la ciudad existe gran cantidad de red vial no pavimentada restringiendo las alternativas de conexion entre pares de origen-desti-
no local y metropolitanos, agudizando los problemas de congestion sobre los escasos ejes viales (especialmente en sentido norte-sur).
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3.5 / Trama Urbana

En la trama urbana de la ciudad predomi-
na el trazado en damero, que se va
adaptando a la estructura vial y la ex traza
ferroviaria. Los amanzanamientos mas
antiguos estan predominantemente
basados en la manzana cuadrada tradicio-
nal. Sin embargo, este trazado regular se
torna difuso en el resto de la ciudad y en
los barrios mas alejados al centro, donde
existen conjuntos habitacionales que
rompen totalmente las trazas viales
existentes.

El damero original se presenta como la
trama urbana mas racional, en medida que
la ciudad crece a través de la interven-
cion de pequenos desarrolladores que
habilitan fracciones de loteos sin
solucion de continuidad, generando
problemas de circulacién y movilidad,
especialmente interbarriales. Se distinguen
claramente los amanzanamientos de los
conjuntos.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

o .83
=7 S
N -
A N
AY ~
\ S
AY ~
\ S
\ \\
AY
A \x\
AY
AY \s
< Y ~
I{ " ‘\ S
¢ ST .
’ \ \
’ \ \
II \ \\
AY
I, N \\
’ N \
PP LE PN \\ \
II -7 T L \\
,,' IXY N
4 A \
’ \‘ \

’ A ’
] “ N 1
1 .

, + Trama dispersa -+ |
1 | .
' , asentamiento del ‘)
\ 1 . e
\ , barrio Patono. \

AY ’

\ ’

A Y 4
Y ’,
~ ’
~ ’

S - -

~
P
P4 AN
-", .
’ \

4 \
/ \
! \
! 1
! 1
1 1
\ 1
\ 1
\ 1
\ ’
\ ’
\ X4
A Y ’
~ ’

Trama semirregular -
Conjunto habitacional
BO Yapeyu

' Trama
! regular -
| casco

, céntrico

- Fuente: Elaboracion propia

,@ Se observa un desarrollo discontinuo de la trama urbana, debido a la construccion de conjuntos habitacionales, con importantes
vacios intermedios y diferentes trazados. También se observan la tramas de acceso “espontaneo” al suelo por sectores de bajos
recursos, en areas deprimidas y con riesgo ambiental.
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3.6 / Barreras urbanas

La principal barrera natural la constituye el
Rio Parana, al norte y al este de la ciudad,
y el arroyo Riachuelo al sur. Otra barrera
natural importante hacia el este es el
sistema de lagunas y baihados, que
impiden el crecimiento de la ciudad en esa
direccion. También cabe mencionar los
distintos arroyos como el Pirayui y otros
mas que son brazos del Rio Parana que
segmentan distintas areas. También,
algunos de los ejes viales rapidos que
atraviesan la ciudad actiian como
barreras urbanas, sobre todo la RN 12,
que presenta un importante flujo de
transito pesado y condiciona el
crecimiento urbano hacia el este.

La avenida 3 de Abril, Pedro Ferre e
Independencia generan una barrera
urbana que en muchos sectores
obstaculiza la comunicacion norte-sur.
Al sureste el empalme de la Av. Maipu con
la RN12 define un area en la cual, a partir
de la Av. Juan D. Perdn y hacia el sur se
encuentra un tejido desestructurado con
comunicacion y vialidad difusa.

Fuente: Elaboracion propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes
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La antigua traza del ferrocarril Gral.
Urquiza, devenida en vialidad, mantiene un
patrén de discontinuidades en el
manzanero que complejizan la
vinculacion de ciertas areas al sur de la
ciudad, dividiendo fuertemente los
barrios del sureste (Mil Viviendas, entre
otros), con los del suroeste (Laguna Seca,
Pirayui, etc).

Se observan también los grandes
equipamientos de iniciativa privada y

El Arroyo Canal 4
segmenta barrios del

. . Sse noreste de la ciudad,
publica que segmentan a la ciudad, . AT . imposibilitando una
obstaculizan y condicionan la ' TeaL comunicacion

\ RN este-oeste.

comunicacion. Entre estos equipamientos
podemos mencionar el ex predio de
Astilleros, la embotelladora Quilmes, La
fabrica Tipoiti, el predio de la terminal de
omnibus de corrientes, el Aeropuerto
Piragine Niveyro, el Campus de la UNNE,
el conjunto de equipamientos

Av. Colon al Sur *,
delaciudad,su *,
traza se corta .
repentinamente N
desembocando

en una calle.

El predio de la
Terminal de
Omnibus, impide
la comunicacién

shopping-hipermercado WallMart, el este-oeste.

predio del club Huracan, entre otros.

Fuente: Elaboracién propia

,@ Fuera de la zona céntrica, existen conjuntos e intersticios urbanos que rompen totalmente con la traza vial, conformandose verda-
deras barreras urbanas de movilidad, que impiden un desplazamiento claro y fluido por una misma via. Las alternativas para continuar
en una misma direccion son poco nitidas. Avenidas que terminan abruptamente, calles sin salida y trazados irregulares.
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3.7 / Puntos atractores

El centro de la ciudad de Corrientes es
sede de las principales instituciones
administrativas y posee la mayor
concentracion de comercios. Constituye
una pieza urbana consolidada y cuenta
con adecuados equipamientos publicos y
una buena cobertura de servicios.

En este area se encuentra la mayor
concentracion de actividades y
equipamientos, no solo administrativos,
sino educacionales como escuelas, de
salud como clinicas privadas, hospitales,
deportivos, culturales y recreaciones.
Significativa concentracion actividades de
todo tipo y equipamientos no ocurre en el
resto de la ciudad, solamente encontramos
algunos puntos atractores barriales, con
salas de atencion primarias o delegaciones
municipales, pero sin que ello signifiquen
grandes polos atractores.

Fuente: Elaboracion propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes
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La actividad comercial de los barrios o
subcentros se ha ido consolidando en los
ultimos anos, en avenidas de caracter
interbarriales como la Av. Cazadores

Correntinos, Maipu, entre otras.
Actualmente, se esta tratando de generar

multiples centros, descomprimiendo asi el
area central de actividades administrativas
atractoras muy concurridas. Tal es el caso
del nuevo centro administrativo, ubicado
en el barrio San Benito, donde se
encuentran el loscor, el IPS, Catastro y
Banco de Coorrientes entre otras

dependencias.
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Grafico 2: Agomeracion de actividades y concentracion de destinos. Fuente: Elaboracion propia

,@ Tal aglomeracion de actividades genera gran concentracion de puestos de destino de viajes en un area de apenas 2 kmz2 del centro.
Sumado a una estructura vial fuertemente radial, a la escasa red vial metropolitana y local alternativa, y a un alto trafico vehicular
pasante hacia ésta area, especialmente en horas pico, genera una alta congestion vehicular en ejes primarios y terciarios, altas tasas

de accidentes, contaminacién ambiental e impactos negativos en el entorno urbano.
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3.8 / Estacionamiento

El uso predominante del automovil y la
motocicleta para llegar al centro de la
ciudad, polo de actividades de alta
concentracion y densidad de
actividades, genera una necesidad de
aparcamiento.

Actualmente encontramos
estacionamiento medido de autos, motos
en las esquinas y algunos de bicicletas.
Los estacionamientos generan un
requerimiento de superficie, dificultando
a su vez el transito en ciertos sectores
céntricos.

Existe gran oferta de estacionamiento
tanto publico como privado en esta area.
En horas pico, resulta dificultoso
conseguir estacionamiento para autos,
especialmente en calles congestionadas
con transito de colectivos.

Otro conflicto para el estacionamiento
son las escuelas, las cuales atraen a
muchos automoviles y transportes
escolares, generando un verdadero caos.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Fuente: Elaboracion propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes
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D i m e n S i é n En cambio, la prohibicion de

estacionamiento se da en las avenidas

U r b a n a - mas congestionadas como Maipu,

Centenario y Armenia, por la carencia de

M OVi I i d ad superficie para el desplazamiento.

Entonces por ello, mucho menos aun,
permite estacionamiento.

Caos vehicular por aparcamiento de buses escolares Motos y bicis mal estacionados frente a un club
fuera de la escuela. Fuente: Arqg. Gabriela Izquierdo deportivo. Fuente: Arg. Gabriela Izquierdo
Nuevos estacionamientos para bicicletas implementa- Estacionamiento medido de motos. Fuente: Diario
dos por la comuna. Fuente: Municipalidad de Norte

Corrientes

,(D El uso de vehiculos motorizados esta fuertemente asociada la concentracion de actividades en el casco centrico, y el principal
problema para soportar tal demanda radica en la falta de superficie en las calles. El desaliento al uso de automoviles es nulo en ésta
zona, al contrario, se ofrece estacionamiento publico y privado en calles de poca superficie, empeorando aun mas el transito. Tampoco
existen areas ambientales o zonas tranquilas de transito reducido. El intento mas reciente de “area ambiental” o de priorizacion
peatonal es el de la plaza 25 de Mayo, pero con problemas aun por no haber una restriccion de circulacion de hecho.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin Pag. 52




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Analisis
Dimension
Urbana -
Movilidad

3.9 / Medios de transporte

Segun la encuesta realizada, la mayoria de

las personas cuentan con auto, moto o
bicicleta como modo de transporte, pero
una porcion no menor (14,3%) no posee
ningun tipo de vehiculo.

Entre los encuestados, el transporte con
mas uso son el auto particular (61,6% de
los encuestados lo usan) y el colectivo
urbano de pasajeros (29,9%)

Transportes pesados

Camiones de carga y descarga.
Camion de recoleccion de residuos
Transporte de mercancias
Colectivos

Transportes livianos

Automoviles y camionetas

Carros de traccion a sangre
Motocicletas

Bicicletas

Monopatines y otros vehiculos eléctricos

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
Y URBANISMO - UNNE

¢Con cuéles medios de transporte cuenta? 511 respuestas

Auto, camioneta, camion _ 68,3%
moto |GG 17.6%
Bicicleta || NG 23>
Vehiculo eléctrico |1%
otro 7%
Ninguno _14,3%

Fuente grafico: Elaboracién propia segun encuesta realizada

¢Cuales medios de transporte usa para sus traslados? 511 respuestas

Auto particular [ T 15>
moto | 143%
Apie [IIIEGEGEGN 22 5%
En bicicleta || 131
Remis/taxi | 147%
Colectivos || NG 222>

Fuente grafico: Elaboracion propia segun encuesta realizada
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Movilidad

Cargay descarga de Camion recolector de basura Camion de gran porte con acoplado en

mercancias en el Avenida 3 de Abril.
microcentro

Colectivo urbano tipo acordeon

Transportes livianos

Bicicleta y motocicleta Carro de traccién a sangre Monopatin electrico

,@ Se observan todo tipo de vehiculos en la ciudad de Corrientes. No existe una jerarquizacion vial, y por ende, medios de transporte
livianos y pesados comparten las mismas vias.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin Pag. 54




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Analisis
Dimension
Urbana -
Movilidad

3.10 / Transporte publico

En Corrientes, el transporte publico de
pasajeros se realiza tinicamente median-
te 6mnibus urbanos e interurbanos, y
servicios de taxis y remises. En la ciudad
de Corrientes, los desplazamientos en
Transporte Publico Urbano se realizan
sobre una red de 9 lineas de Transporte
Urbano de Pasajeros los cuales se
dividen en 29 ramales (24 completamen-
te urbanos y 5 interurbanos) para servir
distintos barrios de la ciudad Las dos
principales empresas son ERSA y Turismo
Miramar.

Ademas, existen lineas completamente
interurbanas, como las lineas 904 y 906,
del servicio Chaco-Corrientes (provistas
por las empresas Ataco Norte SAy ERSA),
la linea 11, de la empresa Santa Ana (de
servicio intermitente); y la linea Corrien-
tes-Empedrado.

Normalmente, hacia cada barrio discurre al

menos un ramal de una linea. Aunque

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
Y URBANISMO - UNNE

Fuente: Elaboracién propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes

existen barrios no céntricos, como el caso del Laguna Seca o las Mil Viviendas, donde llegan mas de una linea. Por otro lado, se puede
observar el puerto de corrientes como un gran centro de transbordo, ya que, aproximadamente, el 90% de las lineas de colectivos
toman este punto como inicio de su recorrido, volviéndolo una zona estratégica, por su ubicacion céntrica donde convergen tanto

lineas de transporte urbano, como interurbano, con el caso de los Chaco-Corrientes.
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¢Como evalua el sistema de transporte de JVive a mas de 3 cuadras de la parada mas

colectivos? 510 respuestas proxima a su hogar? 511 respuestas

No se
exactamente

Regular EcielL YL Muy malo

No sé/no
uso
colectivos

Muy bueno

No

Bueno

Fuente graficos: Elaboracion propia seguin encuesta realizada

,@ Se aprecia que existe mayor flujo de colectivos dirigido hacia el casco céntrico, mientras que a medida que los barrios se hallan
mas alejados del mismo, las lineas que lo frecuentan son cada vez menos. Solo se observa una linea concentrica que comunica barrios

del noreste con barrios del suroeste. El resto de las lineas pasan por el centro.

El Puerto genera problemas de embotellamiento, principalmente detectable en calles corredores como La Rioja, o la avenida Juan
Torres de Vera y Aragon, arterias que hoy en dia permiten la circulacion constante de la mayoria de las lineas de colectivo, ademas de
automoviles, motocicletas y bicicletas. Esta sumatoria trae consigo una acumulacion y sobrecargada de trafico, sobre un sistema vial

totalmente saturado.

Segun la encuesta realizada, el 39% de los encuestados califica al transporte urbano de pasajeros como “regular”, mientras que

apenas un 18,6% lo califica de bueno y muy bueno. Ademas el 61,4%, vive a menos de 3 cuadras de la parada mas proxima a su hogar.
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3.11/ Viajes y desplazamientos

Se realizd una encuesta de movilidad a la ciudadania en general, en el mes de octubre de 2020, consiguiéndose mas de 500 respues-
tas. La misma sirve como aproximacion a una encuesta Origen-Destino.

Situacion de movilidad en la Pandemia de Covid-19

Puede observarse que la pandemia afecto fuertemente a la movilidad de la ciudad de Corrientes durante el 2020, por faltas o
deficiencias en el transporte publico. La gente evitaba salir, usaba mas el auto o la moto. Luego de la pandemia, la gente evito salir,
uso mas la moto y el auto, o camino mas. Previo a la pandemia, el 66% de los encuestados se trasladaba diariamente.

¢Que alternativas de transporte tuvo luego de la pandemia? ¢Cual era la frecuencia con la que se trasladaba? 511 respuestas
511 respuestas 1-2 veces
por semana

Garino mas I 57
Uso bicicite NN 15% 30 més
Uso més el auto o fa moto I 3:9°% veces por (ERIEA

semana 667
Uso mas remises y taxis ||| | NGz 121 o)

Evito sair N ' 5

Fuente graficos: Elaboracion propia seguin encuesta realizada

Diariamente

Destino

En las encuestas de destino, se verifico que mas del 80% de las personas se mueven a sus lugares de trabajo, escuela, institutos, o
academias con mas frecuencia en la semana.

Segun el informe de Transporte y movimientos interurbanos de la Direccidn de Estadistica y Censos de la provincia, para dar inicio a su
ocupacion principal el 87,67% se desplaza dentro del municipio, mientras que el 2,81% se desplaza fuera de él.
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¢A donde se traslada con mas frecuencia en la semana? 511 respuestas Desplazamiento para dar inicio a ocupacion principal

Trabajo | ;-
Escuela, instituto, academia_ 101
Comercios (supermercados, etc) ||| EGcNIEGNGNGNGNGNGNNEEEEEEGE 22:

Fuente grafico: Elaboracién propia segun encuesta Fuente grafico: Informe de Transporte y movimientos interurbanos.

Direccion de Estadisticas y Censos 2020

Tiempo de viaje

El tiempo que se destina para llegar al lugar de trabajo es considerado por la OCDE como uno de los indicadores de bienestar.

En Corrientes, solo el 13,27% de los trabajadores tarda mas de 30 minutos en llegar a su trabajo.

Pormenorizando el tiempo de viaje al lugar de trabajo segin medio de transporte se observa que las personas que mas tiempo utilizan
para llegar a su trabajo son aquellas que utilizan el transporte publico urbano o interurbano en la ciudad.

Tiempo destinado para trasladarse a ocupacion principal Tiempo destinado segun medio de transporte
primer semestre 2020. Aglomerado Corrientes primer semestre 2020. Aglomerado Corrientes
Menos de 15 min | N 25,79 Moto [ W 15 min

Entre 16 y 30 min | 50, "ensperte vrbano NN [l 15-30 min
Caminando [ W 30 min

Entre 31 miny una hora-11,1%

Auto I
Entre 1horay 1horay medial1,2% B
ici [
Entre 1 horay media y 2 horas|0,5%
Taxi/remis [
Mas de 2 horas|0,6% )
’ Transporte interurbano [
Otros I

Fuente graficos: Elaboracion propia en base al Informe de Transporte y movimientos interurbanos. Direccion de Estadisticas y Censos 2020
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3.12 / Siniestralidad

Segun la encuesta de movilidad realizada, el 64,6% de los encuestados sufrié un
accidente de transito.

En la encuesta de la direccion de Estadisticas y Censos provincial se cuenta que entre
los accidentes de transito ocurridos en la ciudad, las partes intervinientes salieron ilesas
en un 911% si el vehiculo involucrado es un automovil y en un 89,3% si es transporte
publico. Sin embargo, este porcentaje disminuye si la persona se traslada en motocicleta,
bicicleta o a pie. Ademas, la mayor cantidad de fallecidos en siniestros viales son
ciclistas (6,8%) seguidos por los motociclistas (1,2%).

El porcentaje restante “otros” se compone de la sumatoria de accidentes entre tres o
mas vehiculos o bien, combinaciones de medios de transporte que por su “poca
representatividad” (menores al 2%) fueron incluidos en ésta categoria. Se presume que
los carros de TAS estarian en esta categoria. Lamentablemente para dicha encuesta
oficial, los carros de TAS no se encuentran discriminados, lo que no permite el registro
de accidentes para este medio de movilidad de interés para esta investigacion.

Gravedad de siniestros por tipo de vehiculo. Aglomerado Corrientes

[l Fallecido
[l Herido grave
B Herido leve

I lleso

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Fuente grafico: Elaboracion propia en base al Informe de Transporte y movimientos interurbanos.
Direccioén de Estadisticas y Censos 2020

¢Sufrié un accidente de transito alguna vez
en la ciudad de Corrientes? 511 respuestas

Fuente grafico: Elaboracién propia de encuesta
realizada

Composicién de siniestros segun vehicu-
los involucrados. Aglomerado Corrientes

21%
Fuente grafico: Informe de Transporte y movimientos
interurbanos. Direccién de Estadisticas y Censos 2020
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4.1 / Transporte urbano de colectivos

Ya se ha dicho, que la ciudad de Corrien-
tes, cuenta con 9 lineas de colectivos
dividida en 29 ramales. No obstante, la
accesibilidad a distintas areas de la ciudad
depende de la frecuencia y tiempos de
viaje, muy afectados por las condiciones
de la red vial y trafico existente en los
tramos y nodos de la red. Se puede
considerar al Metro Bus como parte de la
propuesta de jerarquizacion vial. Para
lograr su eficiencia, se puede minimizar las
interrupciones del futuro sistema a lo largo
de su traza. Sin embargo, este plan quedd
en revision por parte de la Municipalidad, y
se ha ejecutado parcialmente.

Carriles exclusivos

Se han implementado carriles preferencia-
les sobre las calles La Rioja, Salta, y Av
Vera. “La implementacion fue positiva, pero
relativamente. Los circuitos de las lineas de
colectivos ya estan designados, pero lo que
cuesta es cumplir con la frecuencias porque
hay otras condiciones: debe estar bien
sefalizado, deben prohibirse los giros hacia
la derecha, y tiene que controlarse que no

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
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Esquema de jerarquizacion vial a estudiar y consensuar con Municipio. Fuente: Informe de Min. Transporte de la
Nacion. 2018.

ingresen otros vehiculos no autorizados a los carriles. Otro gran problema es la superficie
que no esta preparada para ese uso, es mucha carga para esos tramos del centro. El
pavimento se sobre exige y hay que hacer bacheos.” Arq. Gabriela Izquierdo

Centro de transferencia

El puerto no es el lugar indicado, no hay superficie disponible y entra en conflicto con la
circulacion peatonal. Existen situaciones de riesgo con los cruces. Otro sitio para la
misma funcion es dificil. En el municipio afirman que no esta en carpeta y no hay donde
hacerlo. En un momento se proyecto el centro de transferencias en Suiza y Chacabuco,
“este predio fue objetado por el Ministerio de Transporte de Nacién, por considerar que esa
estacion esta muy cerca del destino. Otra iniciativa fue el predio de vialidad provincial, pero
era aun peor. Hay que considerar todo el circuito, todas las zonas, como funciona y no solo
la estacién en si.” Arg. Gabriela Izquierdo
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4.2 / Bicicletas y red de ciclovias

El Municipio de Corrientes presenté en su
oportunidad un plan de ciclovias que fue
analizado y evaluado. Se desarrollé una
reformulacion y una nueva propuesta de
red de ciclovias y bicisendas, de acuerdo
a un plan integral de ordenamiento del
transporte, que tiene en cuenta la
jerarquizacion vial y la racionalizacion de
la red pensada para el transporte publico
urbano.

El uso de bicicletas tiene una muy baja
difusion como transporte hogar-trabajo,
no asi como actividad recreativa, la cual
es bastante usada. La bicicleta es econo-
mica, resuelve la movilidad, pero aun no
hay una red ciclovias. Empero, actualmen-
te la ciudad de Corrientes comenzé a
implementar una red de ciclovias que
inicio en Av. Costanera Sur Juan Pablo II.

Propuesta para red de ciclovias del Municipio y de Nacion para la red de ciclovias. Fuente: elaboracion propia en

base a Informe de Min. Transporte de la Nacion. 2018.
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Sistema de ciclovias

Sobre su implementacion, la Dir. Gral. de
Movilidad Arg. Gabriela Izquierdo sostiene:
“Hay bastantes dificultades para la imple-
mentacion del circuito en la ciudad. Hay que
hacer una campafia de concientizacion. La
gente subestima la modalidad ciclista. El
ciclista estd muy expuesto en cuanto a
seguridad personal. Las calles no estan
jerarquizadas segun los modos de transpor-
te, no hay carriles especificos y existe
simultaneidad de autos, bicicletas y motos.
El mayor peligro son los camiones y los
colectivos que tienen puntos ciegos.”

Otro inconveniente para la red de ciclovias
es la continuidad. “No se puede hacer
donde las calles no estan consolidadas. Al
hacer esta infraestructura hay que tratar el
tema de la superficie, iluminacion, sefializa-
cién, eso tiene mucho costo. Ese es el
inconveniente para completar y cerrar los
circuitos. Ademas de circulaciones vehicula-
res, situaciones puntuales que cuesta
encontrar como cerrar el circuito. El tema de
los sentidos y anchos en el centro. Lo que
hay que hacer es sacar los autos y ahi esta
la resistencia de la gente.”

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Estaciones de bicicletas

Con respecto a la instalacion de sistemas
de bicicletas de alquiler la Arg. Gabriela
Izquierdo opina: “Hay que evaluar distintos
sistemas de control. Cada ciudad implemen-
to distintos sistemas (algunos con tarjeta),
en muchas ciudades esta unificado. El tema
de las bicicletas para alquilar, se puede
implementar y tiene que estar asociado con
determinados circuitos, con algin dispositivo
de seguridad, y un sistema de control que
este centralizado, para que haya un sector
de monitoreo general de la movilidad.”

¢Eligiria andar en bicicleta si existieran
ciclovias y estacionamientos de bicis
seguros? 475 respuestas

No

Tal vez

Si

Fuente grafico: Elaboracién propia de encuesta
realizada

,@ Segun nuestra encuesta, las bicicletas tienen baja penetracion en la sociedad para
realizar sus viajes, sin embargo, un 73% elegiria andar en bicicleta de existir ciclovias

seguras.
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4.3 / Movilidad peatonal y accesibilidad
Al consultar a la Dir. Gral de Movilidad Arq.
Izquierdo sobre la movilidad peatonal,
comenta que el mayor problema es que
hay mucho flujo peatonal, y no hay
superficie en toda la ciudad. “En una
escala jerarquica actual, primero esté el
transito motorizado, entonces por mas
normas que tengas para darle prioridad al
peaton, en la realidad no se cumple.

Hay un cierto desorden, cuando hay més
gente el transito se atasca, el sujeto que
circula en auto esta circulando en malas
condiciones, sin estacionamiento; los
peatones estan apretados, circulando en
veredas angostas donde a veces tienen
que bajar a la calle. Mucha gente cruza a
mitad de cuadra, donde esta la parada de su
colectivo. Respecto de los demas barrios, el
problema general es la falta de consolida-
cion.”

Al consultar sobre la situacion peatonal en
los barrios no céntricos la Arg., comenta
que los barrios que tienen problemas de
dimensiones, tienen las trazas viales muy
angostas, y a veces hay pocas veredas

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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consolidadas y poco arbolado. Ademas,
no existe una microcirculacion en
sectores. “Se desalienta asi que haya vida
comunitaria intrabarrial.”

Situacion critica, personas bajando a la calzada por
falta de superficie en veredas. Fuente: Arq. Izquierdo
Plan de veredas inclusivas

Existe un plan de veredas accesibles pero
fue ejecutado parcialmente en el macro-
centro de la ciudad.

“El objetivo es asegurar el acceso y libre
transito de cada uno de los vecinos, identifi-
cando y eliminando los obstaculos y
barreras existentes, en cumplimiento de lo
dispuesto por la Convencion Internacional
de los Derechos de las Personas con

Discapacidad”, manifestd Andrea Gémez,
Dir. Gral. de Discapacidad e Inclusion
Social de la comuna.

Se hicieron “circuitos accesibles” para
PMR que vinculan zonas. Hay otros
circuitos ya hechos como calle Cordoba,
con mejoras de veredas y de rampas en
esquinas. En relacion a demandas estudia-
da, resta Irigoyen. Existe a futuros planes
para ensanches de veredas.

Se cred en el Municipio una Comision de
Accesibilidad para actualizaciéon normati-
vay sus correcciones, con respecto a
accesibilidad universal.

Obra de veredas accesibles sobre calle Cérdoba.
Fuente: Municipalidad de Corrientes

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE

Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin

Pag. 63




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Analisis
Planesy
politicas de
Movilidad

4.4 / Traccion a sangre

Respecto a transporte de TAS (carros
empleados para actividades como recolec-
cion de residuos, fletes, cartoneo), en el
aino 2013, la entonces Secretaria de
Desarrollo Humano y Economia Social
del municipio, ejecuté el Programa
“Carreros, un desafio social”, para
reemplazar este tipo de vehiculos por
zootropos o motocargas de 200 cc.,,
accion que se propuso contribuir al
desarrollo integral del grupo de cartoneros
que desempenan su actividad en la ciudad
de Corrientes, asi como a la seguridad vial
y el cuidado del medio ambiente.

Sin perjuicio de ello, no se habria logrado
una implementacion eficaz, dejando de
lado a un gran sector de carreros que
trabajan en transporte y venta de
materiales (ladrillos, arena, acerrin, etc) y
una aplicacion incompleta, con un mal
desempeno y aceptacion del uso de
zootropos por parte de estos trabajadores.
Si bien existe una serie de ordenanzas
para este modo de transporte, no se
cumplen y no se ha podido resolver la

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

cuestion de fondo. Ademas, en el mencio-
nado plan no hubo ningun tipo de segui-
miento en la cuestion, y desde ese enton-
ces no ha habido una politica eficaz y
certera para este tipo de transporte.

La Arg. Gabriela Izquierdo refiere que “tuvo
una buena intencién. Se incorporaron moto
vehiculos, pero hubo problemas para el
mantenimiento, lo que llevo a que la mayoria
de los carreros vendieran su vehiculo y
volvieran a la traccion con caballo. El tema
de los gastos fijos no les cerro.”

Se ha indagado en profundidad este
primer y Unico antecedente de politica,
de acuerdo a articulos periodisticos,
informes oficiales, ordenanzas, boletin
oficial y testimonios de funcionarios para
dilucidar lo hecho y asi poder verificar
aciertos y errores del mismo, ttiles para
el propdsito de esta investigacion.

Manifestacion de carreros. Fuente: diario El Litoral
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Programa de Fortalecimiento Comunitario y Sustentabilidad Ambiental “Carreros, un desafio social”. 2013

FINANCIACION

Convenio firmado con el Ministerio de Desarro-
llo social de la Nacion, el 01 de octubre de 2012,
mediante el cual se aprobo el proyecto presenta-
do por el gobierno municipal, otorgando el
organismo nacional un subsidio por $1.231.000
(Pesos Un millon doscientos treinta y un mil) para
impulsar y concretar los objetivos del proyecto.

SORTEO Y
ADJUDICACION

—El dia 23/04/2013 se realizo el sorteo, con la
presencia de escribana publica de gobierno, con
un total de 89 familias empadronadas, siendo
50 los vehiculos tricargos a sortear. Se entrego
en esta primer etapa un total de 28 vehiculos.
—El dia 14/08/2013 se realizo un segundo
sorteo con un total de 64 Familias empadrona-
das, siendo 20 los vehiculos tricargos a
sortear. (Boletin Oficial Municipal N° 1916)

PROCESO
REALIZADO

— Se elaboro un padron con familias interesadas
a participar del programa

— Se realizaron encuestas

— Se realizaron charlas con grupos ambientalis-
tas y asociaciones protectoras de animales
—Se definié como mecanismo definitivo de
preseleccion, realizar un sorteo, con todas
aquellas familias que hubiesen aprobado todas
las “condiciones de elegibilidad”

— Luego del sorteo quedo un grupo de prese-
leccionados cuyos datos se encuentran en una
base elaborada al respecto, debiendo presentar
las documentaciones que se solicitan e iniciar
las acciones para contar con carnet de conducir,
incorporarse al monotributo social, indicar
cantidad de caballos a entregar

— La pretension del Ejecutivo fue ir reemplazan-

do en forma gradual los carros traccion a sangre

NORMATIVA

—Ordenanza 5915 de Mayo de 2013: tiene el fin
de ordenar metodolégicamente y dar seguimien-
to al Programa ya iniciado.

— Ordenanza 5976, de Octubre de 2013 donde
se imponen las bases y condiciones para los
beneficiarios del programa.
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Programa de Fortalecimiento Comunitario y Sustentabilidad Ambiental “Carreros, un desafio social”. 2013

EJES DE ACCION

1. Eje administrativo que permitio la compra de TERMINOS Y
los vehiculos tricargos, mediante el sistema que = CONDICIONES

prescribe la normativa municipal (Licitacion
Publica, en virtud de los montos del proyecto).
2. Eje social: identificando los grupos de
personas para “construir un universo suficiente
para el abordaje integral, donde se consideren
las condiciones y requisitos que deberan cumplir
guienes resulten los «promotores sociales» que
lleven adelante ésta primera etapa de la
estrategia”. (Informe oficial)

VEHiCULO

Sustitucion de la traccion a sangre por vehiculos
con motor, que se denominan Tricargos 200 cc
Motomel.

1. Los beneficiarios seran responsables
administrativa, civil y penalmente del vehiculo
que se les entrega en donacion

2. Se prohibe la transferencia, bajo cualquier
titulo, a terceros, de las motocicletas tricargo
200 cc.,, por el término de diez (10) afos

3. Dar destino Unico de caracter laboral a los
vehiculos donados presentando declaracion
jurada, acerca de la actividad laboral que
desarrollaran con las motocicletas tipo tricargo.
4. Seran responsables de tramitar el Seguro de
Responsabilidad Civil contra terceros, y del
pago de la poliza respectiva

5. Los vehiculos no podran ser conducidos por
menores de edad, ni transportar menores de
edad en el vehiculo o en su caja de carga.

6. Ademas de su conductor habilitado por la
Municipalidad, no podra transportar otras
personas en la motocicleta o en su caja, salvo
autorizacion expresa.

7. Cada una de las personas a quienes sea
donada una de las motocicletas tricargo, a su
vez debera entregar al Municipio dos (02)
caballos y un (01) carro en condiciones
normales de estado sanitario y de transporte.
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Programa de Fortalecimiento Comunitario y Sustentabilidad Ambiental “Carreros, un desafio social”. 2013

ACTORES —Secretaria de Desarrollo Humano y Economia CAPACITACION — De acuerdo al informe oficial, se planteo la

INVOLUCRADOS Social de la Municipalidad de Corrientes:
encargado de todo el proceso social, las
encuestas y el trabajo de campo.

—>Ministerio de Desarrollo Social de la Nacion:
encargado de financiar de manera directa el
programa.

—Honorable Concejo Deliberante: encargado de
redactar las respectivas Ordenanzas.

capacitacion del uso de los zootropos
mediante reuniones en diversos barrios de la
ciudad de Corrientes.

— Se organizaron “talleres de distintas
tematicas relacionadas temas viales, temas de
derechos, en tematica de residuos de la
problematica de la TAS.” No hay otra evidencia

de dichas capacitaciones.

—Grupo reducido de carreros empadronados.

—Departamento Ejecutivo Municipal: encargado EMPADRONAMIENTO Se desconoce el proceso de preseleccion y

del sorteo, de suscribir convenios con otras

seleccion.

entidades y con la Nacion.

—>0Organizacioén protectora de animales MAPAC: SEGUIMIENTO

se la convocd en un principio y se la aparto luego
del tema.

Se constaté que el plan no tuvo control ni
seguimiento por las sucesivas gestiones, desde
el segundo sorteo (14/08/2013)

(') DETECCION: actualmente no existe una politica para
este modo de transporte, y se encuentra en el Plan
Estrategico Participativo (PEP 2030) como una carencia
en politica publica -ambiental- y un problema a resolver.

NEXO
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5.1/ Los animales
- Ley N© 14.346, de Maltrato

Animal que forma parte del
Codigo Penal Argentino,
establece un mandato
impostergable a las autoridades para que
determinen politicas publicas a fin de
alcanzar el cometido protectorio de la
misma.

->Art. 41de la C.N.: También se ha
resuelto que, la proteccion de los animales
no humanos se desprende de su estricta
vinculacion y pertenencia al Medio
Ambiente.

->Carta Organica Municipal de la Ciudad
de Corrientes: en su art. 299, inc. 30) y
31) dictamina que es atribucion del
Honorable Concejo Deliberante legislar
sobre el control bromatologico y veterina-
rio de los animales, y sobre la tenencia 'y
transito de los mismos.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

5.2 / El Medio Ambiente
- Art. 410 de la Constitucion

@ Nacional

- Constitucion de la

Provincia de Corrientes: Art.
4909 habla del derecho a gozar de un
ambiente sano; Art. 539: insta a la
provincia a fijar las politicas ambientales y
“promueve el desarrollo productivo
compatible con la calidad ambiental, el uso
de tecnologias no contaminantes”; Art
5509, se ordena que el estado provincial y
los municipales fijen politicas para gestion
integral de los residuos y su utilizacion
productiva; Art. 2259: fija las
competencias municipales, y entre ellas se
encuentra el manejo y disposicion final de
los residuos.
- Ley N° 25.675 Ley General de
Ambiente: fija presupuestos minimos
ambientales junto con politicas de cuidado
y promocion del medio ambiente.

5.3 / Trabajo de carreros

O O O - No existe marco

regulatorio especifico para
esta actividad a nivel
nacional. Aun asi, los

recicladores urbanos se agrupan en
gremios y asociaciones que le dan cierto
respaldo a su trabajo, y muchos de ellos
estan agrupados en cooperativas de
trabajo, que resulta muy util como
organizacion para el trabajo que este
grupo despliega.

- Carta Organica Municipal de la Ciudad
de Corrientes: en su art. 7° inc 10) y 11)
determina como objetivos de las politicas a
implementar por el Ejecutivo Municipal, el
favorecimiento del desarrollo humano
integral y la igualdad de oportunidades
para superar aquellas discriminaciones
que son resultados de practicas o
sistemas sociales, aplicable para el caso
de los recolectores urbanos.
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5.4 / Trabajo infantil
> Art. 75 inc. 22 C.N.:

tratados de jerarquia constitu-
cional como la Convencion de
| || losDerechos del Nifio y el
Pacto San José de Costa Rica.

- Ley N° 26.061 de Proteccion Integral
de los Derechos de las Niias, Nifios y
Adolescentes: tiene como objeto garanti-
zar el gjercicio y disfrute pleno, efectivo y
permanente de los derechos reconocidos
en el ordenamiento juridico nacional y en
los tratados internacionales en los que la
Nacion sea parte.

- Ley N° 26.390 de Prohibicion del
trabajo infantil y Proteccion del trabajo
adolescente: modificatoria de la Ley
20.744

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

5.5 / Transito y seguridad vial
- Carta Organica Municipal:

art. 179 deja clara la potestad
del Ejecutivo Municipal en la
I implementacion de politicas

de transito y seguridad vial. También en el
art. 36° queda plasmada la atribucién del
Honorable Concejo Deliberante en legislar
sobre la cuestion de transito vehicular.
->Nuevo Caédigo de Transito, vigente
desde el ano 1998: rige a todos los medios
de transporte.
- Traccion a Sangre: Entre ellas se
encuentran las ordenanzas municipales N©
3202, 4332, 4427, 5915 y 5976.

,@ Actualmente no existe ningun tipo de normativa que prohiba explicitamente el uso de
la traccion a sangre. Aun asi, a nivel nacional existen varios proyectos de ley que no

tuvieron mayor impulso.
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[ ] [ I 4
D I m e n S I O n 5.6 / Ordenanzas que regulan la TAS

normativa- |
Iegal afo 1998

Ord. N° 4332
ano 2006

Ord. N° 4427
afno 2007

Ord. N° 5915
mayo 2013

Se evalua una serie de Ordenanzas Municipales vigentes, que legislan particularmente la Traccion a Sangre en la ciudad de Corrientes.

Nuevo Codigo de Transito: la edad minima de conduccion de los carros queda a idoneidad de cada uno. Los carros de traccion a
sangre estan normados en los arts. 140° al 148°, que regulan especificamente a este medio de transporte y a los carritos a pedal.
Ademas los arts. 151° al 153°, regula a jinetes y animales de tiro.

Complementa lo normado en el Capitulo lll del Cédigo de Transito sobre animales en la via publica. Considera la presencia de ganado
en la via publica como un “problema”, y legisla sobre “la tenencia y transito” de animales. Crea un cuerpo de Troperos a tal fin. Dispone
del secuestro y traslado de los animales, multas para sus duefos y la adquisicion de la equino grua.

Reconoce la incompletitud del art. 140° sobre la TAS del Cédigo de Transito y la necesidad de su revision. Se fija el empadronamiento
e identificacion de los carros, sus luces reglamentarias y carroceria. Se restringe la circulaciéon por Av. Costanera y fija la edad minima

de conduccidn en 17 afios. Ademas determina que la circulacion esta exclusivamente restringida al horario nocturno de 22 a 6 hs.

Es sin duda, una norma orientada a dar una solucion definitiva a la problematica de los carreros, teniendo en cuenta variedad de
aspectos que las ordenanzas que le anteceden no tuvieron. Se crea un programa de mejoramiento laboral para carreros; se fijan los
objetivos del plan; se dispone la creacion un padron; la reinsercion de los equinos a un ambiente natural; fija areas competentes del
municipio y dispone la creacion de un fondo especifico a tal fin. Esta Ordenanza declara de interés Municipal la campana Basta de
TAS de la Fundacion Franz Weber.

Se sanciono esta ordenanza luego del segundo sorteo de los motocargos para dar un marco legal a la forma de entrega. En la misma
se autoriza al Ejecutivo Municipal a ceder los vehiculos a modo de “donacion”. Se fijan 7 condiciones para que los beneficiarios
cumplan ciertos requisitos, como ser responsables civil, penal y administrativamente del vehiculo; no transferirlo por el termino de 10
anos; darle un fin laboral Unicamente; prohibe la conduccion de menores de edad; no permite el transporte de otras personas; y como
ultimo dispone la entrega de 2 caballos y 1 carro a cambio del vehiculo.
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6.1 / Hogares con Necesidades Basicas
Insatisfechas (NBI)

Este método permite una aproximacion a
los indices de pobreza, no solo en términos
economicos, sino mas bien habitacional y
de calidad de vida.

- NBI1: Vivienda de tipo inconveniente
(vivienda de inquilinato, precaria u otro
tipo).

- NBI2: Viviendas sin cuarto de bafo.

- NBI3: Hacinamiento critico (mas de tres
personas por cuarto).

- NBI4: Hogares con nifios en edad
escolar (6 a 12 afos) que no asisten a la
escuela.

- NBI5: Hogares con cuatro o mas
personas por miembro ocupado y en los
cuales el jefe de hogar tiene bajo nivel de
educacion (dos aflos o menos en el nivel
primario).

Fuente: Situacion y Evolucién Social -
INDEC.

Fuente: Elaboracién propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes
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Sectores con altos porcentajes de NBI

La mayor parte de la ciudad de
Corrientes, se encuentra en un promedio
de hogares con NBI entre muy bajo y
bajo (entre 0 y 13% segun radio censal).
Se podria afirmar que, aproximadamente
un 70% de la ciudad se encuentra en esta
categoria.

Las zonas costeras tanto norte, como sur
son zonas en donde los porcentajes de
necesidades insatisfechas se elevan
notablemente.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

—Al sur de la costanera, en el barrio
Galvan, y en los alrededores del
cementerio y en el barrio rio Paranay La
Tosquera tiene sus valores mayores al
50%.

En el caso del Barrio Patono, mas
precisamente en la zona conocida
popularmente como Barrio Quilmes (por
la presencia de la cerveceria), el
porcentaje de valores se eleva por encima
del 40%.

Al norte de la ciudad el Quinta Ferre
(también conocido como Bajo Pujol)
entre el 40 y el 53% de hogares con NBI.
En los barrios Bafnado Norte, Lomas del
Mirador, Sol de Mayo también se
encuentran en el Cichero entre el 20-30%.
—~El barrio Cerantes, Irupé, Paloma de la
Paz y Ongay (mas conocido como el
barrio la Olla) poseen valores de hogares
con NBI entre 40 y 53% segun el radio
censal. Mismo caso para el barrio
Esperanza
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6.2 / Asentamientos informales

Se observa una gran cantidad de barrios
de crecimiento espontaneo, caracteriza-
dos por la autoconstruccion. Por lo
general se han emplazado en areas bajas
(antiguos bahados) que con cierta
periodicidad presentan anegaciones.

- Los asentamientos esporadicos al norte
de la ciudad se emplazan en una franja
costera de mas de 5 km de largo,
comprendida por los barrios Cichero,
Banado Norte, Seminario, Itati, Quinta
Ferre, Sol de Mayo, Anahi, Canal 13, Lomas
del Mirador, Molina Punta y Punta Taitalo.
- Entre los asentamientos de la costa
riberefia sur se encuentran los barrios Bajo
CARIDI, Bajo Galvan, Virgen de los Dolo-
res, Astilleros, Quilmes, Patono, Santa
Marta, Mendoza al Sur, Rio Paranay la
Tosquera.

- Insertos dentro de la trama urbanay sin
ser costeros, se localizan los asentamien-
tos Galvan lll, La Chola, Loma Linda,
Paloma de la Paz, Irupé, La Olla, Pirayui | y
I, Dr. Montafna y Esperanza, entre otros.

En estos asentamientos y barrios popula-
res, interesa describir a las poblaciones

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
Y URBANISMO - UNNE

Fuente: Elaboracién propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes

vinculadas con la produccion de ladrillos cuyas actividades vinculan sus viviendas
con los emplazamientos (siempre cambiantes) donde pueden desarrollar sus tareas.
También en estas areas costeras bajas se localizan puntos de extraccion de arena.
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6.3 / Zonas de residencia de familias de
carreros

Al consultar a la Arg. Isabel Romero, Dir. de
Integracion Socio comunitaria del
municipio, afirma “ellos estan en la zona
sur de corrientes, en todo lo que es el
barrio Rio Parand, y la Tosquera. En la
zona norte comprende desde el Parque
Mitre, barrio Cichero; a partir de ahi
empiezan a trabajar los carros, después
sigue por el barrio Anahi, Pujol, hasta
punta Taitalo; toda la costa Norte y un
poco de la costa Sur.”

En base a la investigacion realizada a
través de entrevistas, informes oficiales y
de observacion propia, se pudo destacar
una serie de zonas con potencial cantidad
de familias que utilizan la TAS. Al
comprobar esto, puede notarse con
claridad que dichas zonas se
corresponden con asentamientos y
barrios populares, muchos de ellos en las
zonas costeras. Inclusive, se encuentran
en asentamientos alejados de las costas
de la ciudad, como por ejemplo La Olla, y
Loma.

Fuente: Elaboracioén propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes
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Puntualizando barrios y asentamientos
constatados pueden mencionarse:

- Cichero

-> San Marcos

- Rio Parana

- La Chola

- Loma Alta

- La Tosquera

- Seminario

-> Montana Carros estacionados y caballos sueltos en distintos sectores del barrio Patono. Fuente: Google Earth
- Patono

- Juan XXIlI

- Santa Marta

- Galvan

- Caridi

- Punta Taitalo

- Quinta Ferre

-> Lomas del Mirador

- Asentamientos del Pirayui Carro y caballos en el barrio Lomas del Mirador.
- Asentamiento del Quintana Fuente: Google Earth

,@ Se presume que en los asentamientos informales no mencionados en este listado
también puede encontrase a familias que subsisten gracias a la TAS.
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6.4 / Implicancias socioeconomicas
La dificultad para la subsistencia del dia a
dia entre el grupo de carreros es evidente.

“Cuando sos padre de familia,
tenés que llevar el pan a la mesa
y un pedazo de carne para
revolver en la olla

El carrero entrevistado, es padre de familia
y lucha diariamente para subsistir y
mantener su familia.

Cesar trabaja practicamente todos los
dias, y por cada jornada de trabajo
obtiene de 600 a 1000 pesos, los cuales
destina casi en su totalidad al
mantenimiento de los caballos y a sostener
su grupo familiar de 5 integrantes.
Comenta que en una buena jornada de
trabajo ha llegado a obtener hasta 6000
pesos, sobre todo en épocas de fiestas y
de fin de afo, donde la economia se
dinamiza. Actualmente, trabaja junto con
sus hermanos. Se dedican a trabajos de
flete y venta de materiales de construccion

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

(ladrillo y arena) teniendo que negociar el
precio de su compra con los dueios,
para asi poder sacar una ganancia en el
transporte y reventa.

Cada carro de arena se vende por 1500
pesos, los mil ladrillos a 1000 pesos.

“ ..vos tenés gue hablar con el
duefo del obraje para que te
haga preg,io y VOS saques tu
ganancia

No tiene tarifas para sus trabajos, todo lo
negocia para poder obtener un redito.
Por ejemplo, la atencidn veterinaria la
intercambia por fletes.

La realidad economica de la mayoria de los
carreros implica un trabajo precarizado
donde se obtiene lo minimo para subsistir,
y la Pandemia de COVID-19 ha complicado
aun mas las cosas.

Comenta que el gasto para mantener un
caballo parte de los 10000 pesos por
mes, creando una situacién donde muchos

tengan sus equinos en mal estado de
salud.

La situacion de los bajos ingresos, se ve
agravada por el entorno donde reside.
Cesar comenta que vive en el barrio Juan
de Vera, un asentamiento con escasas
infraestructuras y malas condiciones
para la habitabilidad.

La cara mas cruel de la gran desigualdad
en la distribucion del ingreso que presenta
nuestra sociedad, queda evidenciada en la
existencia de franjas sociales de pobreza
extrema, con pocas o nulas oportunidades
de educacion e insercion al mercado
laboral formal.
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71/ Actividades de los trabajadores carreros

Actividad

Materiales y objetos

Tipo de carga

Zonas de recoleccion

Zona de acopio

Reciclaje urbano

PET, papel carton,
termopar, vidrios, metales.

Liviana y voluminosa,
apilable y
compactable.

Microcentro en mayor medida, y
macrocentro en menor. Peatonal Junin
y calles aledanas. Zona comercial.

Cooperativas: Fortaleza (zona
Terminal), Kunumi (B® Quilmes)
Caida del Cielo (B Sol de
Mayo), entre otros sitios de
reciclaje (chacharitas).

Ventay
transporte de
materiales de

construccion

Ladrillos macizos, ladrillos
huecos, arena, escombro,
piedra partida.

Pesada. Apilables
(ladrillos) o adaptable
a cajas (arena).

Areneras y ladrilleras en zonas
riberefas y periurbanas de la ciudad.
Al sur: Desde el B Galvan hasta la
Tosquera. Al norte: Desde el BO
Cichero hasta Punta Taitalo.

Puntos dispersos dentro del
ejido urbano.

Fletes en general

Muebles, troncos y ramas
de poda.

Variable

Puntos dispersos dentro del
ejido urbano.

Puntos dispersos dentro del
ejido urbano, y microbasurales.
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7.2 / Trabajo de campo
Trabajo de observacion realizado el dia 28/06/21 de 20:30 a 22 horas. Recorrido por calles Rioja, Junin, San Lorenzo, Irigoyen y Brasil.

1/ Rioja casi 9 de Julio 3/ San Lorenzo y Junin

Se observaron dos carros (uno pasante y otro Se observo durante 15 minutos a 5 carros:
detenido). También un motocargo detenido: ->Uno de ellos pasantes y 4 detenidos

- En dos de los tres vehiculos se constato la ->Se observo presencia de menores de edad,
presencia de nifnos. uno muy pequeio (menor de 5 afos aprox.)

->Los tres vehiculos se encontraban recolec- ->Dos de los carros con familias enteras (se
tando cartén de negocios de la cuadra. presume que madres padres e hijos) recolectan-
->El motocargo poseia una estructura tipo jaula, ) do cartones de la farmacia de la esquina y otros
y una familia entera se movilizaba con menores, [jj[Q ‘ ) iy locales. La tarea llevada a cabo fue la misma
quienes colaboraban con el desarme de cajas S ~ gue en el punto de observacion anterior.

de carton. =%

- El carro pasante iba sin carga.

L[
L]

—

[]

|

L]

|
_Juu
47

4 / Irigoyen y Brasil

Se observé durante una hora a los vehiculos. Se
contaron 6 carros pasantes:

- Dos de ellos conducidos por nifios.

->Dos sin carga y 4 con cartones apilados.

2 / Junin y Mendoza

->Durante 20 minutos se detuvieron dos carros
a juntar cartones de Junin. El desarme de cajas,
doblado y acopio fue una tarea que les tomé
bastante tiempo, llenaron sus carros a tope.

->En el mismo lapso, pasaron dos carros mas, Fuente grafico: Elaboracion propia - Uno de ellos delante del camion de basurero:
llenos con cartones. El dato mas llamativo es que se comunicaban

- En todos los casos con presencia de entre si mediante gritos, durante todo el
menores. Se observd a un menor conduciendo. trayecto observado (Brasil, desde Junin a San
->Se vid un carrito traccionado por una persona Martin). Los carreros recolectaban los cartones
de manera manual que recolectaba cartones. antes de ser juntados por el camion de LUSA 'y

mezclados con otros residuos.
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7.3 / Forma de trabajo

Reciclaje

- Trabajo realizado por mas de una
persona. Una conduce, la otra junta, dobla
0 compacta y acopia. Ambos se trasladan
en el mismo vehiculo -carro de TAS-.

->Se movilizan de manera mas lenta que el
resto de los vehiculos. Detienen su marcha
constantemente.

- Los cartones y PET se separan
manualmente, se desarman cajas, luego se
apilan, se compactan y se deposita en la
caja de los carros. Se necesita mucho
volumen aunque la carga es liviana.

- Los desplazamientos ocurren en zonas
céntricas y consolidadas con pavimento.

- Horario predominantemente nocturno, a
partir de las 20 hs.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

Transporte de materiales de construcciéon
y fletes

->Trabajo realizado por una o mas
personas. Se trasladan en el mismo
vehiculo junto con la carga.

—-Se movilizan grandes distancias. No
detienen su marcha.

—~El material pesado (aridos, ladrillos, etc.)
se acomodan en las cajas a los pies del
conductor. Se necesita mucho volumeny
capacidad de traccion. Suelen hacer fletes
de muebles.

->Los desplazamientos ocurren
mayormente de zonas periurbanas (obraje
de ladrillos, areneras) a cualquier punto de
la ciudad.

->Horario predominantemente diurno.

Trabajadores cargando arena fuera de la arenera
Litoral en el B® Galvan. Fuente: Google Earth
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7.4 / Trabajo infatil

Se ha observado reiteradas veces a
nifos y niias en los carros, conduciendo
o de acompaiantes. No solo eso, muchas
veces los nifos se exponen a trabajar sin
un adulto mayor a cargo en los carros,
corriendo peligro su integridad fisica o su
vida ante algun accidente vial.

Se los ha visto descendiendo de forma
rapida y peligrosa entre el transito
vehicular para recolectar cartones,
exponiendo su seguridad personal.

Los menores desarrollan esta tarea con el
grupo familiar desde muy pequefios, es asi
como aprenden la labor. Muchas veces
esta situacién se da por costumbre
familiar, y otras porque no tienen con quien
dejar a los menores.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

Ya se han mencionado previamente las
implicancias legales que conlleva el trabajo
infantil.

La ciudad de Corrientes fija actualmente
en 17 anos la edad minima para conducir
carros de TAS, pero lo cierto es que esta
ordenanza -N° 4427- no se cumple.
Segun la encuesta realizada sobre TAS a
la ciudadania, el 98% de los encuestados
observo niflos menores de edad
trabajando en carros en la ciudad.

¢Observo la presencia de menores de
edad en los carros de traccion a sangre?

475 respuestas
No

Si

Fuente grafico: Elaboracion propia en base a encuesta
sobre TAS realizada
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7.5 / Gremio de trabajadores carreros
Los carreros se encuentran nucleados en
el gremio FeTraC (Federacion de
Trabajadores Correntinos), y otros gremios
bajo la denominacién de Union de Carreros
y Recicladores de Corrientes. Esos
trabajadores a su vez, forman parte del
MTE (Movimiento de Trabajadores
Excluidos).

Dicho gremio defiende la tarea que
realizan como recicladores, se capacitan
y se organizan entre si. Existe un
sentimiento de solidaridad para con sus
pares ante las “amenazas” (agentes de
transito, vecinos que denuncian maltrato
animal, Policia) que pueden suscitarse en
el desarrollo de su trabajo. La
comunicacion entre ellos es fluida, tanto
asi que en cuestion de minutos pueden
organizarse y movilizarse para defender
sus intereses.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

El gremio en Corrientes nuclea 3
cooperativas: “Fortaleza” ubicada detras
del predio de la terminal, “Caida del Cielo”
(Matricula nacional 1208) ubicada en la
zona norte de la ciudad y “Kunumi”
(Matricula nacional 1201) ubicada en la
zona sur. Estan integradas por 27
unidades productivas conformadas por
unos 400 trabajadores.

No obstante, no todos los carreros que
hoy en dia operan en la ciudad estan
agremiados. Se desconoce el nimero de
trabajadores que no se encuentran
afiliados a los gremios referidos.

Manifestacion del gremio durante la Pandemia de
COVID-19. Fuente: pagina de Facebook de FeTraC.
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8.1/ Puntos atractores

Areneras

Al sur de la ciudad se extrae
principalmente de la playa ubicada
detras del predio de la embotelladora
Quilmes, especificamente de las areneras
Yapollo y Cachiarelli SRL y Compaiiia
Argentina de Dragados, Astilleros y
Puertos Sociedad Andonima, Comercial,
Industrial Y Financiera (CADAP S.A.C.I.F.),
ademas de la Arenera del Litoral ubicada
detras del Cementerio San Juan Bautista.
Al norte, se extrae de la Arenera Verdun
Salazar, ubicada detras de la Facultad de
Veterinaria.

Cabe aclarar que los carreros también
extraen arena de otras playas y bancos
de arena publicos por su cuenta.

Mapa puntos atractores para carros de TAS. Fuente: Elaboracién propia.
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Ladrilleras

Las ladrilleras o “el obraje” como le llaman
los carreros, es un oficio que se encuentra
en la costa del rio Parana, en
asentamientos y en otras zonas
periurbanas. Son de destacar las
ladrilleras del barrio rio Paranay la
Tosquera al sur de la ciudad, y las de Punta
Taitalo al nordeste. Se estiman las
ladrilleras de la ciudad de Corrientes en
360, pero es una industria fluctuante, que
depende de las condiciones de crecidas
de la costa.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Reciclaje

Existe gran dispersién de ubicaciones,
pero puede destacarse al microcentro

en general y a la peatonal Junin en
particular, como lugar frecuente de carga
de cajas de cartén que los locales
comerciales arrojan. En el macrocentro se
observo, lamentablemente, la separacion
manual de los residuos reciclables de la
basura domiciliaria. Existen otros
multiples puntos atractores en la ciudad
como chacaritas.

Ademas, es de destacar a la cooperativa
Fortaleza, principal punto de reciclaje en la
ciudad que funciona como Punto Verde y
esta ubicado detras de la Terminal de
Omnibus de la ciudad de Corrientes.

Servicios de fletes

Deben mencionarse también los servicios
de fletes que realizan los carreros, lo cual
demuestra la importante dispersion de
este grupo, dificil de cuantificar como
viajes o desplazamientos.
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8.2 / Desplazamientos

La presencia de los carros de TAS en la
ciudad es importante. Segun la encuesta
realizada, se los ha visto desplazarse por
distintos barrios y zonas, pero no puede
precisarse con exactitud los recorridos de
la TAS; en cambio, si puede hacerse una
aproximacion en base a los puntos
atractores observados y a los lugares de
secuestros de equinos.

Estos viajes y desplazamientos se dan
principalmente en las avenidas Maipu y
Armenia, arterias consolidadas.

En la zona norte, la Av. Armenia es via para
la conexion de todos los barrios costeros
con el centro y el resto de la ciudad.

En la zona sur, se observan desplazamien-
tos por avenidas y calles que conectan los
barrios surenos con el centro, como JR
Vidal y del IV Centenario, entre otras.

Los desplazamientos en la zona céntrica
suceden en calles aledaias a la peatonal
Junin y al microcentro, destacandose las

calles Espaia, Santa Fe, San Lorenzo, Irigoyen, Salta, 9 de Julio y Pellegrini.

Mapa rutas frecuentes de carros de TAS. Fuente: Elaboracion propia.

Existe una prohibicion de circular por la Av. Costanera General San Martin, y una restriccion horaria para el ingreso al microcentro de 22
a 6 horas. Esta ultima no se cumple, debido a que se observan carros de TAS a toda hora, mayormente en horario nocturno. Para tomar

dimension de la cantidad de viajes, el carrero entrevistado comenta que hace hasta 7 viajes con arena por dia.
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8.3 / Vehiculos

Los carros de TAS son armados por los
carreros generalmente con elementos y
autopartes que tienen a su alcance.

“Cuando tenes que preparar un
carro tenes que tener hierros
dulces para que aguante la
soldadura, tenes que tener el
elastico de camioneta, las
ruedas, las cubiertas, la camara.
Un carro nuevo para armarte
esta 35 mil.

Uno de los elementos mas importantes es
la caja, donde se transportan los
materiales reciclables o de construccion,
ademas de ser el habitaculo donde van el
conductor y los acompanantes, parados
o sentados.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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caja de chapa
soldada o de madera
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Imagen perspectiva isométrica de carros de TAS y sus partes. Fuente: Elaboracién propia
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“En cada carro entran 500
ladrillos. Hay gente que arma su
caja mas grande, hasta 700 le
hacen entrar pero tienen
hermosg’s bichos, y te tira mas el
caballo.

Las medidas no estan estandarizadas,
pero los carros varian sus cajas entre 1,80
a 2,00 m de largo por 1a 1,50 m. de ancho,
todo dependiendo de los ejes que tengan.
Los materiales de las cajas suelen ser
chapas o madera.

La unidn entre la caja y los equinos se da a
través de los puntales (o vara) el cual esta
ligado a su montura.

Los equinos son conducidos mediante
riendas con frenos “muchachos”.

Los caballos responden a los sonidos del
conductor. Se observan carros circulando
con 1y 2 animales y rara vez se ven de
hasta 3 equinos.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Tm-150m

1,80m - 2m

Imagen planta de carro de TAS y sus medidas.

Fuente: Elaboracion propia

Carritos de Traccion Humana

Existen también otros carritos de menor
envergadura y sin ser traccionado por
animales. Generalmente estas cajas de
pequenas dimensiones, sirven para
movilizarse de manera peatonal,
deteniendo su marcha.

Se observo a estos carros con diferentes
usos en la ciudad: cartones (reciclaje),
vendedores ambulantes como verduleros
y fruteros, (muchas veces detenidos en
esquinas) y transporte de otros elementos.
Generalmente tienen su gancho para
acoplarse a motos o bicis y son
fabricados de forma rudimentaria.

Carrito de traccion humana. Vendedor ambulante de
verduras. Fotografia propia.
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8.4 / Seguridad vial

Son frecuentes los accidentes de transito
que involucran a carros, muchas veces
tragicos. Generalmente el animal sale
herido o muerto.

El veterinario Tito Caceres, docente de la
Facultad de Cs. veterinarias refiere:

(11

...los caballos que andan en la
via publica con los carreros,
tienen accidentes mas comunes
del lado izquierdo que es donde
circulan los vehiculos .

Otra dificultad que puede marcarse, es la
falta de coordinacion de los caballos, que
muchas veces no responden de manera
agil y rapida ante la orden de quien los
dirige, generando caos en la via publica.
El problema generalmente surge por la
imprudencia de los conductores de los
carros, que detienen su marcha, -ya sea
para recolectar materiales o para
descargar los mismos- o0 marchan a una
velocidad menor que el resto de los
vehiculos.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Desafortunadamente, no se cuenta con
estadisticas precisas de accidentes de
carros de TAS porque este medio de
transporte no esta incluido ni reconocido
en los estudios realizados. Aun asi, segun
la encuesta realizada sobre TAS, un 13,7%
de los encuestados dijo haber tenido un
accidente con un carro. La mayoria fue con
un auto.

En la entrevista con Cesar, carrero que
sufrié un accidente, comentaba:

“Me chocaron hace rato en
Paysandu y el tanque de las Mil.
Yo salia del barrio Progreso. Una
camioneta me chocé y no se
quedd. Yo estaba con un
acompafnante pero tenia mi edad.
Me rompio la vara del carro y le
golped a mi caballo. Estuvo como
7 dias con calma}pte y le dio del
lado de la paleta .

¢Tuvo alguna vez un accidente que
involucre a un carro tirado por caballos?
600 respuestas

Si, en bici (0,5%)
Si, en moto (1,8%)

Si, caminando

Fuente grafico: Elaboracién propia seguin encuesta de
TAS realizada.
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8.5 / Compatibilidad vial

La mayoria de los accidentes que involucran a otros vehiculos, generan quejas y malestar

por parte de conductores de autos, motos, camiones y colectivos.

Hoy en dia no existe ningun tipo de jerarquizacion vial o circuito especifico para este
tipo de vehiculos, teniendo que convivir junto con los demas motorizados, muchas
veces en calles angostas y con atascos, principalmente en el centro de la ciudad.

La nueva generacion de vehiculos que hoy existen, como vehiculos eléctricos, son
altamente incompatibles para la convivencia con animales en una misma via.

Todos los vehiculos poseen luces, salvo excepciones como los carros de TAS, dificultan-
do la ya dificil conduccion en muchas arterias.

Se ha observado a automoviles tomar mucha distancia y detener su marcha ante carros
de TAS.

Carro de TAS sobre calle la Rioja, especificamente
sobre el carril preferencial para colectivo, a poca
distancia de un automovil y un colectivo. Fuente: El
Litoral
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9.1/ Riesgo hidrico

La ciudad se encuentra sobre una meseta,
con alturas principalmente superiores a los
50 metros sobre el nivel del mar. No
obstante, al estar ubicada dentro de unos
de los sistemas conformados por rios,
cainadas y esteros esta evidentemente
expuesta al riesgo de inundacion por
crecida de los rios o precipitaciones.

La ciudad de Corrientes en muchos
lugares posee déficit para lograr evacuar
el agua producido por precipitaciones,
teniendo en cuenta que el régimen de
lluvia promedio es de 17700mm al afo.
(Contreras & Fantin, 2015).

Se pueden observar zonas anegables por
depresiones del suelo y por deficiencia del
sistema pluvial. Estas areas generalmente
coinciden con zonas anegables por
situaciones topograficas no adecuadas
para el desarrollo de suelo urbano.

Pueden identificarse areas con riesgo
hidrico por crecidas hacia el norte y el
suroeste de la linea de ribera del rio
Parana -Bafnados norte y sur-, que no por
coincidencia alli se encuentran gran parte
de los asentamientos de la ciudad donde

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
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Banado norte

Bafado sur

Fuente: Elaboracién propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes
pudieron identificarse anteriormente las zonas de residencia de trabajadores

carreros. Segun el carrero entrevistado se dedicaban a la fabricacion de ladrillos, pero
cuando crecia el rio, se dedicaban al reciclaje, repercutiendo las crecidas y bajantes del
Rio Parana en sus actividades laborales y forma de trabajo.
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9.2 / Recursos naturales

Extraccion de arena

La ciudad de Corrientes, al estar rodeada
al norte y al oeste por el Rio Paranay por
su tipo de suelo, es productora o extracto-
ra de arena en distintos puntos. Cabe
mencionar que este recurso natural, junto
a las aguas, estan bajo control y potestad
del ICAA. Existen mas de 4 areneras
habilitadas por el Instituto Correntino del
Aguay el Ambiente (ICAA) que se encuen-
tran operando en la ciudad.

Sin perjuicio de ello, se ha constatado que
carreros cargan arena en zonas coste-
ras, sin ningln tipo de permiso ni de
control, para luego ser vendidas a obras
domiciliarias de pequefia envergadura.
También ocurre que los carreros obtienen

este recurso de manera licita, asociando-

se con otros y comprando un camion de
arena para luego revenderla.

Cabe senalar que el dragado y moldeo de
los bordes costeros junto a la extraccion
indiscriminada de aridos fluviales puede
modificar la costa y el cauce del rio, y
consecuentemente, aumentar la frecuen-
cia de inundaciones en esas areas.

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
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Fabricacion de ladrillos

Segun Raul Romero, presidente del Partido Ladrilleros Unidos, el en la ciudad de Corrien-
tes hay 360 ladrilleras trabajando.

Uno de los principales conflictos ambientales en la zona periurbana y de la costa de
Corrientes, es la presencia de ladrilleras, donde se identificaron areas de produccion de
ladrillos y zonas de tierra decapitada utilizada como materia prima.

Las ladrilleras de la zona sur se encuentran entre cotas 39 y 43 m.s.n.m. Estas estan en
su mayoria instaladas sobre la planicie de desborde lateral del rio Parana. Ademas, estos
emprendimientos generan altos niveles de contaminacion debido a la utilizacion de
sustancias toxicas en el proceso de fabricacion. (Informe Santa catalina).

Las ladrilleras artesanales emplean hornos fijos de fuego directo, techo abierto y tiro
ascendente para la coccion también denominada quema. Ello genera emisiones de gases
altamente toxicos y puede llegar a ser perjudicial en grandes extensiones para el suelo
por la alteracion y moldeo del mismo que se hace para el proceso de fabricacion.

La actividad de fabricacion de ladrillo, esta muy ligada a la tenencia y uso de caballos
y carros, existiendo muchos ladrilleros que usan la TAS como modo de movilidad y
comercializacion del mismo.

Carro cargado de arena que sale de arenera Verdun
Zalazar. Fuente: Google Earth

Obraje en zona de Punta Taitalo. Fuente: El Litoral
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9.3 / Gestion de los RSU

La recoleccion de residuos en la ciudad se
realiza mediante dos turnos, asignando a
la zona del centro el turno nocturno,
mientras que en los barrios mas alejados
al mismo, el turno es diurno.

La gestidon se encuentra concesionada a la
empresa Logistica Urbana S.A. Los
residuos, todos mezclados, son enviados al
sitio de disposicion final ubicado por ruta
provincial N°5, de propiedad y gestionado
por la empresa SADOYEAV S.A; ubicado
entre los barrios Sapucay y Santa Ritay de
superficies considerables, la basura es
enterrada. Su ubicacion es conflictiva,
pues se encuentra rodeado de banados
(terrenos inundables). Aun asi, el ICAA
recientemente otorgo la viabilidad
ambiental al proyecto de ampliacion del
relleno sanitario existente.

Por dia llegan 500 toneladas de residuos
al vertedero y el 40% de lo acopiado
puede ser reciclable y reutilizable.

En el vertedero, los recicladores
informales, recuperan, separan
manualmente y retiran los reciclables
precariamente, interviniendo directamete

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
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Fuente: Elaboracién propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes
en el relleno sanitario.

El perjuicio mas importante es por la insalubridad de esta tarea, ya que no cuentan con
proteccion adecuada y se exponen a enfermedades generadas por las ratas o las
moscas, cortes por algun objeto punzante e infecciones.
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9.4 / Microbasurales

La municipalidad ha demostrado la
presencia de los mismos clasificandolos
en tres grandes casos:

->Microbasurales de caracter croénico:
Tomando aquellos que poseen afios de
permanencia en el barrio, caracterizados
de esta forma porque necesitan una
frecuencia de limpieza mayor que otros, el
volumen de basura es a tener en cuenta.
- Microbasurales de caracter intermedio:
Instalados por meses en un sitio, pero
oscilan en su permanencia, su frecuencia
de limpieza menor, pero si no se tratan se
tornan croénicos.

- Microbasurales de caracter leve: Son
mas bien esporadicos, no tienen un punto
fijo de instalacion, contienen pequeros
volumenes de basura.

Se ha observado la incidencia directa de
los carreros en el agravamiento de
microbasurales dentro de la ciudad.
Generalmente retiran residuos de los
hogares por encargo (muebles rotos,
troncos y ramas de poda, entre otros) los
cuales terminan formando parte de estos
microbasurales, ya existentes, por la falta

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
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Fuente: Elaboracién propia en base al SIG Municipalidad de Corrientes

de cuidado e higiene de ciertos sectores de la ciudad donde los vecinos arrojan sus
residuos. Pese a ello, el Municipio hace afios viene llevando a cabo planes para la
erradicacion de los mismos como por ejemplo el plan de “Espacios Recuperados”.
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9.5 / Planes y politicas actuales

- Reciclando Juntos: En julio del 2020 se
lanz6 este programa municipal de
recoleccion diferenciada y la promocion de
la economia circular Reciclando Juntos. Su
etapa piloto arranco en dos barrios, Juan
de Vera, al sur de la ciudad, y Molina Punta,
al norte, con recoleccion diferenciada
dos veces por semana en la modalidad
puerta a puerta.

- Puntos Verdes: Desde 2019 se
empezaron a instalar las estaciones de
recepcion de residuos reciclables ubicadas
en plazas de la ciudad (Plaza Vera, Plaza
Libertad, Plaza Torrent, parque Camba
Cua, Mitre y Mil Viviendas, entre otros) y en
delegaciones municipales de otros barrios.
Consisten en contendores en los cuales
los vecinos acercan sus residuos
reciclables, y los depositan en los lugares
correspondientes. Los residuos
reciclables recolectados en los Puntos
Verdes y en los barrios, se entregan a las
cooperativas para su separacion, y
posterior comercializacion.

~ Educacién ambiental: Se trata de
concientizar y sensibilizar a los vecinos

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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sobre la importancia de reducir, reutilizar y separar los residuos. Previa capacitacion, se
cred un equipo de 30 promotores ambientales, agentes municipales que participan en

eventos masivos, espacios publicos como las playas o plazas, o simplemente realizando

timbreos concientizando a los vecinos. (Informe PEP 2030. Ciudad sustentable).
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9.6 / Cooperativas de reciclaje

Los recicladores urbanos en Corrientes se
encuentran -en su mayoria- unidos a
distintas organizaciones.

- Cooperativa de Reciclaje Santa Rita,
cuenta con 32 miembros y recolectan 350
toneladas anuales.

- Asociacion civil “Angel Blanco” y Coope-
rativa “Ecotaragui”, con los que el Munici-
pio tiene convenios suscritos.

Existen otras 3 cooperativas que se
encuentran agremiadas a la FeTraC (Unidn
de Carreros y Recicladores). Estan
conformados por 27 unidades producti-
vas que a su vez la conforman unas 400
personas:

- Cooperativa “Kunumi” del B° Quilmes.

- Cooperativa “Caida del Cielo” del B° Sol
de Mayo.

- Cooperativa “Proyecto Fortaleza“ que
agrupa a 72 cooperativistas.

Estas unidades productivas desarrollan el
trabajo diario de recoleccion, principalmen-
te de plastico, y carton en menor medida,
logrando obtener entre 50 y 70 tonela-
das por mes en promedio.

Su trabajo consiste en recolectar material

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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de las viviendas vecinas o de la via publica
(algunos Puntos Verdes), se limpia, se
clasifica en cuatro tipos distintos. En el
caso del PET, se pisa y se embolsa.
Lograda una buena cantidad se trasladan
al centro de acopio la Cooperativa Fortale-
za para su venta. Muchos de estos
cooperativistas utilizan a TAS como
medio de locomocion para el trabajo.

Cooperativa Fortaleza

“Esta cooperativa nace después del 2001,
nosotros éramos un grupo de artesanos que
teniamos talleres de reciclado manual, y
como teniamos necesidad de tener material
limpio y en buen estado empezamos a tomar
contacto con los recolectores urbanos. Al
conocer la realidad nace la idea de
organizarlos a ellos, pero terminamos
organizandonos nosotros para poder
acogerlos a ellos dentro del sistema, cosa
que se logro luego de 17 afios. Hoy estan
contenidos y con mejores condiciones de
trabajo, estan incluidos en una franja formal
de trabajo, con seguro, monotributos, aparte
de lograr la organizacion de un trabajo

mas esquematizado.” Mercedes Romero —
Presidenta Coop. Fortaleza.

Trabajadores carreros aguardando fuera de la Coop
Fortaleza. Fuente: pagina de Facebook de FeTraC.

El Programa Reciclando Juntos lanzado
por el Municipio entrega lo recolectado
de los 2 barrios mencionados antes
donde existe la recoleccion diferenciada.
Segun Mercedes Romero, esto “completa
el circuito donde nosotros teniamos una
pequefa carencia que es la del traslado.”
La Cooperativa Fortaleza cuenta con un
galpon detras del predio de la Terminal.

Trabajadores de la Coop. pesando material provisto por
el municipio. Fuente: Municipalidad de Corrientes.
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9.7 / Equinos

En la ciudad de Corrientes los animales
sufren permanente estrés por estar
obligados a circular en calles y avenidas
repletas de coches, y son frecuentes los
casos de ejemplares que terminan
desplomados en la calzada, agotados de
tanto trabajo.

El caballo es el motor de la Traccion a
Sangre, es una herramienta de trabajo,
de locomocion y traccion para muchas
familias.

Actualmente se estima que en la ciudad
de Corrientes hay mas de mil caballos
bajo la tenencia de los carreros, y un
sinnumero de animales sueltos andan por
los barrios.

Precio y mantenimiento

Segun el carrero entrevistado, su precio
de compra (de manera informal) arranca
desde los 20000 pesos por aquellos que
se consideran “flacos” o en peor estado.

El mantenimiento mensual de un caballo es
costosa, demanda un promedio de 15000
pesos mensuales, necesarios para su
alimentacion y atencion veterinaria.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Alimentacion

Los equinos son animales que requieren
de mucha energia para subsistir y mas
aun para realizar trabajos, la alimentacion
adecuada es vital. Segun Caceres:

“Es importante que la mayor
parte de la alimentacion sea
forraje, o sea, heno, alfalfa, paja
0 pasto. Estos son carbohidratos
esenciales. Lo recomendable es
que consuman entre 6y9kg
diarios .

La situacion local de los caballos de los
carreros, es muy deficiente debido a una
mala alimentacion, ya que es muy
costosa. Su alimentacion principal
consiste en el pasto, que no le proveen
todos los nutrientes necesarios, no lo
alimenta. Otra forma popular de
alimentacion consiste en restos de frutas y
vegetales descartados por verdulerias que
donan a carreros.

Caballo abandonado con problemas de malnutricion
rescatado por MAPAC. Fuente: Pagina facebook de
MAPAC.

Problemas de salud

Respecto a los problemas de salud de los
caballos que andan en la via publica con
los carreros, Caceres afirma:

"Hay problemas en los globos
oculares, presencia de nubes,
por latigazos o por traumas,
cansancio, debilidac’j’, sudoracion
profusa entre otros.

La anemia infecciosa equina es otro
problema muy frecuente de salud, la cual
es transmitida por un vector que es el
tabano, que afecta a todos los caballos en
general, no solo a los caballos de los
carreros.
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Cargas

Generalmente, los caballos que andan por
la via publica cargan mas peso del que
pueden, ademas no pueden recorrer
grandes distancias. En todos los casos la
carga es superior a las que ellos utilizan
porque tiene que ver mucho el elemento
del carro, donde van a depositar la carga.
Esto implica una sobreexigencia para el
animal. Isabel Cocomarola, presidenta de
MAPAC opina:

11

El caballo no puede levantar 2
mil kilos que pesa la arena
mojada...

Debe mencionarse que el elemento
necesario para que un caballo ande por
una superficie dura como el pavimento
tiene es “la herradura, cosa que muy pocos
caballos lo tienen, o si lo tienen lo tienen de
forma parcial”. (Vet. Caceres)

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Animal desplomado ante la cantidad de carga de
escombros. Fuente: misionesonline.net

Carga de escrombros riesgosa desde la altura. Fuente:

Pagina facebook de MAPAC.

Tenencia

Actualmente, para tener el caballo, los
carreros deben:

- Tenerlos registrados en la Direccion
General de Rentas de la Provincia De
Corrientes.

-> Contar con la Libreta Sanitaria que se
realiza de forma semestral en Direccion de
Zoonosis de la Municipalidad de
Corrientes.

- Marcar al animal como propio, segun la
Ley Provincial N° 3.623 de Marcas y
Senales.

Esto queda explicito en el Inc e) del art. 1
de la Ordenanza N° 4427: “Los equinos,
asnos y mulares utilizados por estos
vehiculos carros) deberan cumplir con el
Régimen Legal establecido para la
Propiedad de Semovientes y contar con un
Certificado Semestral otorgado por el Area
de Zoonosis, respecto de las condiciones
fisicas del animal para dicho trabajo”.

Lo cierto es que esta serie de requisitos
son cumplidos a medias, ya sea por
inaccion de los duefios de los animales y
principalmente por desconocimiento.
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9.8 / Animales sueltos

De acuerdo al informe de estadisticas de
secuestros y animales sueltos en la via
publica, entre febrero de 2019 y junio de
2020, se recibieron 437 denuncias por
animales sueltos en distintos barrios.
Generalmente estos caballos tienen
duenos y andan sueltos pastando, y mas
tarde los buscan y retiran del sitio. Pocas
veces tienen una marca de identificacion.
Se observa tambien la alimentacion a
través de bolsas de basuras, teniendo
peligros muy serios para su salud; como
laingesta de cuerpos extranos, ademas
de romper bolsas de deshechos ensu-
ciando la via publica.

Mapa denuncias de animales sueltos, Fuente: Elaboracién propia en base a estadistica Subsec. de Modernizacion.
“...un accidente muy comun, es la ingesta de cuerpos extrafios, cuando revuelven los

basureros. Ellos van en busca de restos de vegetales como ser frutas, naranjas, cascaras de
frutas y se encuentran con cuerpos extrafios, productos del residuo que uno tira. Lamenta-

Caballos revolviendo basura en el barrio San Geronimo. 1 ante a veces van alambres, vidrios y otros elementos punzantes.” (Vet. Caceres)

Fuente: El Litoral
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9.9 / Secuestros

Los secuestros de caballos y carros
ocurren frecuentemente. Segun la directo-
ra de MAPAC Corrientes, los policias
pueden secuestrar un equino por alguna
de denuncia, pero la municipalidad es
quien se encarga del traslado del animal, a
través de la equino grua.

Entre febrero de 2019 y junio de 2020, se
incautaron de la via publica 699 caballos
y sus respectivos carros, indicio del
tamano de equinos y carros de TAS
circulando.

La mayoria de las personas (duefas)
alegaba ser “changarin” otros, desemplea-
dos y amas de casa, y algunos mas
ladrilleros, malloneros y empleados
municipales. Estos datos coinciden con la
informacion aportada por la presidenta de
MAPAC, que denuncia que los mismos
agentes municipales que realizan los
secuestros son carreros.

Segun Cesar, el trabajador que entrevista-
do, tuvo conflictos con el secuestro de
sus animales, pero pudo mediar con la
policia mediante palabras “defendiendo
lo suyo” y se libro del secuestro.

FACULTAD DE ARQUITECTURA i
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Mapa secuestros de animales y carros. Fuente: Elaboracién propia en base a estadistica Subsec. de Modernizacion.

Los secuestros ocurrieron en avenidas y calles, destacandose las Av. Maipu y Armenia.
Es aqui, donde se aprecia que son las vias rapidas y pavimentadas donde se mueven los
carros de TAS preferiblemente, para acceder al centro de la ciudad.
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[ ] LI 4
D I m e n S I O n 10.1 / Identidad y pertenencia

. Los trabajadores informales o “carreros” como ellos se hacen llamar, es un grupo social relevante de nuestra sociedad, a pesar de la
S OC I OC u I t u ral exclusion hacia este sector.
Durante la conversacion mantenida, al mencionar la actividad que desempeifa como carrero siempre se refirio como “nosotros”, lo que
permite ver esa identidad y como se dan a conocer ante el resto de las personas.
Puede observarse cierto orgullo por la actividad con los carros y una postura firme del trabajo con animales. Estas costumbres
vienen desde la nifiez.
El Gremio FeTraC - Union de Carreros y Recicladores, que agrupa a los trabajadores carreros, defienden el trabajo que realizan como
grupo social ante las “amenazas externas”, como la Policia o agentes de Transito. De acuerdo a sus publicaciones opinan:

[11 . . . . . .

Los carreros perseguidos, los recicladores despreciados, los que construimos trabajo desde el desperdi-
cio de la sociedad de consumo, sabemos que ningun funcionario es garante de una politica pUincg en
favor de nuestro sector, porque todo cuanto tenemos lo hemos obtenido con organizacion y lucha.

Protesta del gremio frente a direccion de Transito,
denunciando persecucion por parte del Municipio.
Fuente: Pagina Facebook FeTraC
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10.2 / Tradicion

Cesar comenta que aprendio el oficio de
carrero de muy chico, y fue su papa
quien le inculcé los valores del trabajo en
el carro.

“Yo naci en medio del campo, y
me crié arriba de un caballo, mi
padre me ensefiod el oficio de
chico. Vos tenés que tener lo
tuyo, eso es lo importante del
carrero, tu herram’i,enta, tu
caballo y tu carro.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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hermanos, cuentan con carros y caballos
desde hace mucho tiempo. Esto se
verifica al observar a familias enteras
transitando las calles de nuestra ciudad.
No obstante, al consultar sobre el trabajo
de menores de edad en carros, comenta:

11 . . .

...y si tenes hijos chicos, trata de
no llevarle, pero vos sabés que
cuando tenes familia o tenés
hijos chicos, le tenés que IIeva’r’
igual, no les podés dejar solos .

Existen padres hijos y abuelos carreros, lo
que da cuenta de que la actividad con
carros y caballos que realizan es una
cuestion intergeneracional.

O
1

En la entrevista con el carrero, pudo
observarse que todo su grupo familiar es
carrero, pues él, su padre y sus

Puede observarse también la pasién por
sus animales, a los cuales asegura tener
en buen estado y priorizarlos por encima
de él.

“Mis caballos son dos, son la luz
de mis 0jos, tienen que estar en
buenas condiciones. Yo me voy a
qguedar sin comer, pero que
jamas le falte aI"animaI, es lo que
siempre pensé.

10.3 / Educacion

En conversaciones informales y en la
entrevista a Cesar, se ha podido compro-
bar que muchos de los carreros no tienen
estudios completos. Esto podria verifi-
carse en un censo definitivo que registre
los niveles educativos de las familias de
carreros.

En el caso del carrero entrevistado tiene
Unicamente la primaria, y refiere que no
continuo la escuela porque tuvo que salir
a trabajar a muy temprana edad.

Como contraparte y a pesar de esta
carencia educacional, Cesar comenta que
sabe de otros oficios, que podrian ayudarle
para subsistir:

“Me dedico a otras cosas... Sé un
poco de albafileria y de pintura.”
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10.4 / Los carreros en los medios de comunicacion
Se recopil6 una serie de articulos periodisticos sobre la problematica cronologicamente para comprender lo ocurrido en el anterior
intento de reemplazar la TAS, y para conocer los conflictos latentes y las dificultades del sector en los ultimos afios.

La primer linea de tiempo comprende el ailo 2013-2015, periodo de la gestion de Camau Espinola donde se implemento el plan “Carre-
ros, Un desafio social”. A partir de alli no se encontraron mas articulos periodisticos del tema. La problematica cobra fuerza en los
medios y en la opinion publica a partir del 2018, cuando se busca conocer la situacion de los carreros y empadronarlos, junto con
algunos conflictos que se suscitaron entre este grupo y los proteccionistas de animales o personal de transito municipal.

Por ultimo en el 2020 se evidencia la dificultad de este grupo para poder trabajar y circular durante la cuarentena.

La gestion de Carlos
Mauricio Espinola
busca concientizar
sobre el uso del

zootropo.

18-10-2012
Con el sorteo de | La gestidn de Carlos
50 zootropos | Mauricio Espinola

comienza la
erradicacion del
transporte a
sangre

24-4-20.

entrego 28 zootropos
a carreros Argentina
Trabaja 12-7-2013

15
Ultiman Capacitan en Carlos
detalles para seguridad vial Mauricio
sustituir los alos Espinola
carros de adjudicatarios entrego cerca
traccion a de los de 20
sangre zootropos zootropos
4-3-2013 29-4-2013 29-11-2013

e Pcriodo programa Carreros, un Desafio Social

e Pecriodo conflictos con Transito y Organizaciones

e Pandemia de COVID-19

e i

Carreros aguardan
el inicio del censo
municipal y piden

mejoras para el
sector 22-5-18

16 17 18
La Municipalidad
¢Ddénde avanza con el
estardn los registro de
zootropos de carreros de la
Carlos ciudad 2-5-18
Mauricio
Espinola? Buscardn
19:5:2015 consensuar
medidas entre
carreros y
proteccionistas
25-5-18

dejen trabajar

denuncian ser

ersecuciones

Carreros
solicitan
comedero
para
mantener a
los caballos
24-4-19

Carreros
cortaron el
trdnsito y
piden que los

4-4-19

Los carreros

victimas de

3-4-19

Exigen que
los carreros
cumplan
con las
normas
6-4-19

Carreros y
recicladores
piden permiso
para trabajar de
manera
reducida en los
barrios 26-3-20

Carreros
gestionan
mejoras para
el trabajo de

Carreros piden
flexibilizacion
en los
controles a
caballos
6-9-19

Carreros y
recicladores
piden que los
dejen trabajar
con los caballos
en buen estado
29-4-19

Carreros

buscan

reactivar su
actividad de forma
progresiva 17-4-20

Manifesta
ciones
contra

controles
de trdnsito
2-10-20

>

Carreros
locales
pudieron
reactivar sus
actividades
21-4-20

Carreros y
recicladores locales
retomaron su
actividad de
manera reducida
7-4-20
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Analisis
Dimension
sociocultural

10.5 / Opinion publica

La situacion con la TAS en la ciudad de
Corrientes juega un papel dinamico e
interesante, ya que una parte de la
poblacion contribuye directamente a la
fuente de trabajo de los carreros
contratandolos. “La gente se nos acercaba
para preguntarnos a cuanto teniamos el
ladrillo, entonces nos ibamos hasta alla
abajo y le llevabamos y cobrabamos el flete”.
Cesar (carrero)

Existe otro sector que denuncia los
casos de maltrato animal generando un
grado de activismo y participacion
necesario a tener en cuenta.

Se realiz6 una encuesta durante noviembre
de 2020, con mas de 600 personas
encuestadas, a fin de conocer la opinion
de la ciudadania, el nivel de aceptacion,
activismo, y situaciones vividas por la
gente respecto al uso de la TAS.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

¢Con que frecuencia observa la presencia
de carreros? 599 respuestas
A veces

Todas las
semanas

Diariamente

¢Observo alguna otra forma de maltrato

hacia el caballo? 597 respuestas
No sé
exactamente

No

Si

¢Si vio ¢Que tipo de maltrato fue? 582 respuestas

Golpes, latigazos o palazos

I 64.3%

— . =
Sobreexigencia por la carg |

El caballo tenia heridas

No observé maltrato

B 2%

I o
Parecia tener parasitos |63

Fuente graficos: Elaboracion propia seguiin encuesta sobre TAS realizada

EL 72% de los ciudadanos los observa diariamente, mientras que mas de la mitad los observo recolectando residuos.
Lo interesante es que casi el 80% manifesto observar alguna forma de maltrato hacia el caballo. Esto evidencia la fuerte postura de la

ciudadania en general para con el maltrato animal y la sensibilidad del asunto.
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Analisis
Dimension
enslio
n Uno de cada cinco encuestados,
S O C I O C u I t u ral manifesto haber contratado a los
carreros para servicios de fletes (la
mayoria para transporte de arena), pero
lo llamativo es que muchos de ellos
observaron maltrato hacia el animal, y
parecen estar en contra de la TAS. Ello
deja al desnudo cierta “hipocresia de la
sociedad” para con este sector.
Ademas, un gran porcentaje de la
poblacién (64%) no esta al tanto del
trabajo que realizan como recolectores de
residuos.
Como ultimo dato, casi todos estan en
contra de la utilizacién del equino en el
trabajo.
Esta encuesta no es concluyente en
datos cuantitativos, pero si en datos
cualitativos. Ya que las personas ven a
los carreros como un factor negativo, ya
sea por maltrato animal, trabajo infantil, y al
mismo tiempo no reconocen a su trabajo y
la importancia de ellos en el reciclaje.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE /

¢, Reconoce la labor cde los carreros como
recicladores urbanos? 592 respuestas

¢Los observo recolectando residuos?
595 respuestas

No Si reconozco

Si
28,2%

No sé

No estoy al
exactamente

tanto de su
trabajo

¢Contratd alguna vez a un carrero como flete? 593 respuestas
Como flete de muebles I 1,2%

Para recoleccion de residuos [JJj 3.9%
Para recoleccién de escombros - 7.9%
Para transporte/compra de arena [l 10.5%

Para transporte/compra de ladrillos I 2%

Nunca contraténiemples a un carrro. | :°©*

¢Esta de acuerdo con el uso del caballo como medio de transporte? 603 respuestas
Si, por ser su medio de subsistencia - 5,8%

No,por el malrto ninl | <
No.por a pelgrosid vl N 5%
No, por el trabajo infantil ||| NG 205

Me es indiferente | 1%
Fuente graficos: Elaboracion propia segun encuesta sobre TAS realizada
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Analisis

Dimension

sociocultural

10.6 / Actores e intereses

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

Se recopilaron distintas declaraciones, tanto en entrevistas como en articulos periodisticos y redes sociales para conocer con mas
profundidad los conflictos latentes dentro de la sociedad, y los intereses que cada sector defiende.

CARREROS
“Tenemos una intolerancia muy manifiesta
hacia el sector de los carreros, a tal punto
que hasta han atentado contra nuestra
vida. Nosotros vamos con nuestros
ideales, que es la proteccion animal.”
“Ellos son personas que utilizan su
supuesta condicion de vulnerabilidad, y
por lo tanto violan la ley, el transito y otras
leyes, y dicen “con el caballo y mi familia
hago lo que quiero”.

N\
A7

FACULTAD DE VETERINARIA
“Rompimos lazos porque no
quisieron recibir ni atender a todos
los caballos por miedo a la anemia
infecciosa, un virus causado por el
tédbano. Ellos quieren que los
caballos sean sacrificados siguiendo
al SENASA, pero nosotros nos
opusimos. La facultad prefiere no
darnos la mano, pero es una medida
que vamos a recurrir.”

MUNCICIPALIDAD
“Tenemos un convenio con el
Municipio, de colaboraciéon mutua.
Las tareas comprendidas son el
traslado de los animales (la
equino gria) y una donacion
mensual. También la Municipalidad
tiene la obligacion de hacer
derivacion de aquellos caballos
siniestrados, chocados, o que han
lastimado.”

Ve
AN

MAPAC

SOCIEDAD
“Lo que deben entender es que junto
a la ciudadania somos muchos mas
que los carreros. Y sobre todas las
nuevas generaciones, los jovenes
son mas fundamentalistas con
respecto al maltrato animal. Por eso
tenemos mas esperanza en las
nuevas generaciones.”

MAPAC
“Gracias a todos los
que intervinieron para
este rescate! Gracias
MAPAC por recibirlo y
estar siempre para
ellos!”

MAPAC

“Gracias Dr. Miguel Mamani
y equipo por asistir, enyesar,
rectificar, vendaje, medicar y
realizar el seguimiento de
esta bella nifia (yegua) que

esta sobrellevando

heroicamente sus heridas

del choque. Gracias

MAPAC, Dios bendiga su

trabajo y sus vidas.”

\ /4

Ciudadania

/A

CARREROS

“Por qué no aceptan
trabajar con una moto o

bicicleta eléctrica? En
CABA no hay caballos y
los recicladores trabajan

igual. DEJEN LOS
CABALLOS EN PAZ!”

N

CARREROS
“Por que no tiran del

carro ustedes y dejan los
caballos en paz, ya se

les va a terminar.”
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Analisis
Dimension
sociocultural

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

MAPAC
“...también queremos que dejen de
meter a la sefiora Isabel Cocomarola
(MAPAC), que tiene conflictos con los
carreros. Estamos en contra del
maltrato animal, pero queremos una
solucién que no implique una abolicion.”

N\

POLICIA'Y PERSONAL DE TRANSITO
“No queremos agredir al personal de
Policia, ni de Transito. Nosotros también

tenemos guacha para devolver lo que nos

guachean a nosotros, pero no somos
ignorantes como dicen todos, queremos-

trabajar.”

Carreros

A7
GOBIERNO

“Desde que iniciamos las gestiones con la
Municipalidad fueron muy pocos los
avances.

Nosotros pedimos controles veterinarios
idoneos para evitar que nos sigan retirando
los carros y los caballos que se encuentran
sanos y bien cuidados.”
“Queremos una explicacion y que nos
solucionen los problemas el intendente
Tassano y el gobernador Valdés.”

ANN
SOCIEDAD

“En los ultimos afios ha aumentado en
grandes cantidades lo que las sociedades
descartan, sus residuos, su basura. Sin
embargo, no ha crecido tanto la
preocupacion por disminuir la cantidad de
desechos, ni tampoco las condiciones de
vida de quienes a diario nos ocupamos de
recuperar y reutilizar o que se encuentra
en los basurales a cielo abierto, zanjas,
arroyos, esquinas de nuestros barrios.”
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Diagnostico
Programa
“Carreros,
un desafio
social’

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

1.1 / Deteccion de problemas y oportunidades

Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

Censo y registro

Empadronamiento de pocas familias.
Poca cobertura.
Proceso de seleccion poco claro.

Falta de censo que registre la
totalidad de este grupo.

Ya existe un antecedente de registro

de familias y cooperacion de su parte.

Vehiculo y forma

Abandono, venta y despiece de los

Vehiculo motorizado que no tuvo en

Conocimiento de que la donacién

de entrega vehiculos tricargos cuenta su forma de trabajo. hace perder el sentido de esfuerzo
Vehiculo otorgado en donacién “poco  para el vehiculo
sentido de pertenencia”. Existen aun algunas motocargas
Incuplimiento de las condiciones entregadas en funcionamiento hoy en
establecidas por la ordenanza 5976. dia.

Entrega del Caballos entregados a cambio Falta de registro de la verdadera A pesar de ser un numero reducido

equino insuficientes y en mal estado (2 cantidad de caballos que poseia cada de equinos, se pudo darles retiro.

caballos como condiciéon de entrega
por parte del grupo familiar).

grupo familiar.

Participacion y
convocatoria

Poca aceptacion del plan entre el
grupo de carreros, la sociedad y otras

organizaciones.

Falta de convocatoria a ONGs y
asociaciones civiles.

Falta de confianza hacia el municipio.

Reconocimiento de que un plan con
tanta sensibilidad social, debe reunir

a todas las partes.
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Diagnostico

Situacion

administra-

tiva / legal

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

2.1/ Deteccion de problemas y oportunidades

Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

Politica

No existe un marco legal que legisle
correctamente la utilizacion de la

Traccion a Sangre.

Falta de iniciativa politica y del
Concejo Deliberante para resolver
esta esta cuestion, pese al reclamo

activo de la ciudadania.

Se cuenta con ordenanzas que sirven
como base para un futuro plan.
Existe preocupacion de ONGS y
asociaciones vecinales por resolver

esta cuestion de manera inmediata.

Coordinacion

Poca claridad sobre que area del
Municipio es la mas pertinente para
encarar este problema de manera
integral, ya que tiene implicancias
sociales, ambientales y de transito.

Falta de comunicacion efectiva 'y

coordinacion para una politica publica

entre las distintas areas.

Existe interés por el tema en diversas

areas municipales.

Ordenanza N°
3202 - Nuevo
Codigo de
Transito - 1998

Incumplimiento de los arts© 140-148,
que regulan la TAS (luces
reglamentarias, elasticos, frenos y

puntal “muchachos”)

Articulos de la normativa poco
consistente y obsoletos.

Falta de control en su aplicacion.

Se cuenta como antecedente una
serie de articulos que regulan la TAS
desde hace mas de 20 afios.

Ordenanza N©
4332 - Aho 2006

Incumplimiento del art®. 5 en lo
referente a multas aplicadas a los
propietarios de animales

secuestrados.

No se tiene en cuenta la situacion
socioecondmica del grupo de

carreros.

Normativa que ordena la adquisicion
de la “equino grua”, hoy muy util y
operativa.
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

Diagnostico

Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

Situacion
administra-
tiva / legal

Ordenanza N°
4427 - Aho 2007

Incumplimiento del Art. 1inc A), B) y
C), sobre el empadronamiento, placa
identificatoria de carros, pintura de la
carroceria y luces; incumplimiento del
inc E) sobre régimen legal para la
propiedad de semovientes y del
certificado otorgado por Zoonosis.
Incumplimiento grave del inc F) sobre
la edad minima de los conductores
(17 anos); e incumplimiento de la
restriccion de la circulacion en el

microcentro de 22 a 6 hrs.

Normativa que no se adapta a la
realidad, dificultando su cumplimiento
Deficiencia en el control de Transito

Primer antecedente que ve necesario
el empadronamiento e identificacion
de los carros de TAS.

Busca dar orden y legislar sobre la
tenencia de caballos.

Restriccion de circular por Av
Costanera, la cual se cumple en la
actualidad.

Ordenanza N©
5915 - Mayo de
2013

Incumplimiento de los Arts. 40y 69,
sobre la eliminacién gradual de la
TAS, y creacion de un padrén y de un

censo.

Deficiencia en el uso recursos
econdmicos y humanos
Incumplimiento de la ordenanza por

las sucesivas gestiones municipales

Sienta una base para la gestion y que
se propone eliminar la TAS de
manera gradual. Tiene en cuenta
todos los aspectos necesarios, y
objetivos muy claros para abordar la
problematica que hoy en dia podria

ser funcional.

Ordenanza N°
5976 - Octubre de
2013

Incumplimiento del Art. 2 sobre las
condiciones en la entrega de las
motocargas.

Falta de control y seguimiento

Condiciones coherentes para la
entrega de la motocarga, y que hoy
en dia podrian ser validas
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Diagnostico
Situacion
SOCIO-
economica

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

3.1/ Deteccion de problemas y oportunidades

Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

Condicion

socioecondémica

Desigualdad y pobreza estructural

Pocas oportunidades de educacion e
insercion al mercado laboral formal.

Voluntad de progreso.

Trabajo Dificultad para acceder a una Poca salida laboral, trabajo Asociacion con sus pares.
remuneracion que satisfaga precarizado y discontinuo (changas). Gremio FETRAC.
necesidades basicas como la
alimentacion.
Ingresos Dificultad econdémica para mantener Falta de oportunidades o de otros Momentos de dinamismo (fiestas y fin
economicos un caballo, y para el sostenimiento del tipos de trabajo que no impliquen al de ano) donde el trabajo de carreros
grupo familiar. equino. crece exponencialmente.
Habitabilidad Malas condiciones para la Falta de consolidacion y deficiencia -
habitabilidad. de infraestructuras basicas en barrios
y asentamientos donde viven.
NBI Porcentajes elevados de Mal entorno para el desarrollo -

Necesidades Basicas Insatisfechas

humano y para la vivienda digna.

Hacinamiento.
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Diagnostico

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

4.1 / Deteccion de problemas y oportunidades

Situacion

Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

sociolaboral

Situacion laboral

Alta precarizacion laboral. Terminan
siendo disminuidos a las condiciones

mas indignas e insalubres de trabajo

Ausencia de politica que regule y
valorice el trabajo que realizan.

Motivacién por obtener estabilidad en
su trabajo y mejorar las condiciones.

Estabilidad laboral

Discontinuidad en el trabajo e
inestabilidad para la fabricacion de

ladrillos y la extraccion de arena.

Crecidas y bajantes del Rio Parana.

Versatilidad ante el cambio de
condiciones (fabricacion de ladrillos,
residuos reciclables, fletes).

Reciclaje urbano

Insalubridad en la tarea de reciclaje.
Exposicion a enfermedades, cortes e
infecciones.

No poseen elementos de proteccion
personal adecuada. No se cuenta con
separacion domiciliaria de residuos.

Plan futuro para la recoleccion
diferenciada de residuos. Instalacion
de Puntos Verdes en la ciudad.

Organizacion

gremial

Los carreros como grupo de
trabajadores realizan su labor de

manera desorganizada y peligrosa.

Poca organizacion para el trabajo
entre trabajadores agremiados.
Muchos trabajadores carreros no

estan agremiados.

Asociacion con sus pares. Sentido de
pertenencia.

Trabajo infantil

Los nifios se ven implicados en el
trabajo y la explotacion infantil, de
esta forma terminan siendo victimas.
Se exponen a trabajar sin un adulto
mayor a cargo en los carros,
corriendo peligro su integridad fisica

y su vida ante algun accidente vial.

La actividad se pasa y se aprehende
de generacion en generacion. Los
nucleos familiares desarrollan una
misma actividad. Muchas veces los
adultos no tienen con quien dejarlos.
Falta de control de las autoridades y
complicidad de la sociedad

Entendimiento general de los
trabajadores carreros de la ilegalidad
del trabajo infantil.
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Diagnostico
Situacion
urbano-
laboral

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

5.1 / Deteccion de problemas y oportunidades

Aspecto Problema (-) Causa Oportunidades (+)
Lugares de Trabajo muy dinamico. Muchos viajes  Dispersién urbana de los distintos Conocimiento de los puntos
trabajo por dia. puntos de realizacion de sus tareas atractotres de las diferentes
(costa del rio, macrocentro, puntos de  actividades
acopio, etc).
Seguridad vial Inseguridad vial, accidentes de Falta de superficie en las calles para Reconocimiento de los elementos

carreros con otros vehiculos
motorizados.
Congestion vehicular y caos en el

transito.

el desplazamiento. Imprudencia de los
conductores de los carros, que
detienen su marcha. Falta de control
vial por parte de las autoridades
(incumplimiento de las ordenanzas)

mas conflictivos en el uso la TAS.
Conciencia de peligrosidad por parte

de los carreros.

Incompatibilidad

Superposicion de transito pesado y

Falta de jerarquizacion vial

Planes a futuro para la separacion de

vial colectivos con los carros de TAS. Incompatibilidad de los distintos los distintos modos de transporte y la
modos de transporte que habitan en jerarquizacion vial (carriles exclusivos
una misma via (caballos y transporte de colectivos, bicisendas).
motorizado)

Carros de TAS Vehiculos poco apropiados para las Falta de iluminacion, elementos de Conocimiento y consideracion de las

diferentes labores que realizan.

seguridad, o alguna sefalizacion en el
carro. Preferencia por el uso de la
TAS y dificultad de acceso a planes
de financiacion para adquirir vehiculos

diferentes cargas, tipos de elementos
que transportan y su modo de
trabajo.
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TRABAJO FINAL

FACULTAD DE ARQUITECTURA l f
DE CARRERA - UPB

Y URBANISMO - UNNE

Diagnostico
Situacion
urbano-
laboral

5.2 / Deteccion de problemas y oportunidades

- Se observa una superposicion de los principales recorridos de los carros de TAS con los de las lineas urbanas de colectivos, que practicamente
recorren todo el ejido urbano e inclusive el interurbano.

- Estos dos medios de transporte comparten las mismas vias de circulacion, ya sean avenidas, o calles de toda la ciudad.

- Por el mayor porte de los colectivos, esto significa una peligrosidad alta, pudiéndose producir accidentes.

-> Las avenidas Maipu y Armenia, concentran la circulacion de ambos modos de transporte.
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TRABAJO FINAL

FACULTAD DE ARQUITECTURA l f
DE CARRERA - UPB

Y URBANISMO - UNNE

Diagnostico
Situacion
urbano-
laboral

5.3 / Deteccion de problemas y oportunidades

-> Puede observarse que los carros deTAS no tienen ninguna limitacion para circular con respecto al tipo de via. Se adaptan tanto a calles
pavimentadas, de ripio o de tierra.

- Los carros de TAS utilizan y prefieren vias consolidadas y pavimentadas para realizar largas trayectorias.

-> Este medio de locomocién no tiene mayores limites con respecto al terreno, inclusive pueden movilizarse por las zonas costeras.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin Pag. 114




TRABAJO FINAL

FACULTAD DE ARQUITECTURA l f
DE CARRERA - UPB

Y URBANISMO - UNNE

Diagnostico
Situacion
urbano-
laboral

5.4 / Deteccion de problemas y oportunidades

- Puede observarse que los asentamientos y barrios donde habitan los carreros estan ligados geograficamente a los puntos atractores para este
medio de movilidad.

-> Se aprecian que las zonas de ladrilleras y areneras lindan con sus zonas de residencia, produciendose asi gran concentracion y atraccion para la
obtencion de las materias primas que fabrican, transportan y comercializan.
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TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Diagnostico
Situacion
ambiental

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

6.1 / Deteccion de problemas y oportunidades

Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

Contaminacion

del suelo y del aire

Actividad de fabricacion de ladrillo y
extraccion de arena perjudicial para
el suelo y el medio ambiente.

Zonas de tierra decapitada en zonas
periurbanas de Corrientes. Quema y
contaminacion del aire por emision de

gases toxicos.

Falta de control de la actividad y de la
extraccion de arena por parte del
ICAA.

Actividad propiamente dicha de
fabricacion del ladrillo.

Actividades que generan dinamismo
econdémico en sectores de escasos

recursos.

Explotacion de

recursos aridos

La arena es recolectada de las

playas, muchas veces de manera

Ausencia de organizacion y control

del ICAA para la extraccion

Presencia de grandes extensiones de

playas de arenas, recurso casi

fluviales ilegal en sectores o bancos de arena controlada de arena tanto para ilimitado.
pertenecientes al ICAA y de otras empresas particulares como carreros.
areneras privadas.
GIRSU Residuos solidos urbanos mezclados  Falta de politica para la recoleccion Plan a futuro para la separacion de

sin separacion de reciclables.

de residuos diferenciada de forma
masiva.

Falta de costumbre de los
ciudadanos.

residuos en mas barrios, de gran
potencial. Prueba piloto en dos

barrios.
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Diagnostico
Situacion
ambiental
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Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

Disposicion final
de los residuos

Ubicacion conflictiva para el predio
de SADOYEAV, ya que se encuentra

en zona de terrenos inundables.

Falta de un lugar idoneo y/o
tratamiento para la disposicion final
de residuos.

El estudio técnico del ICAA otorgé la
viabilidad para este predio.
Posibilidad de tratamiento conjunto
entre las ciudades de Corrientes y
Resistencia.

Microbasurales

Existencia de microbasurales en
distintos barrios de la ciudad,
agravados por el arrojo de ramas y
otros materiales desechables por
parte de los carreros.

No se cuenta con contenedores ni un
servicio de recoleccion de residuos
eficiente.

Falta de educacion ambiental sobre la
disposicion de residuos y el reciclaje
por parte de las personas.

Plan actual de “recuperacion de
espacios”, consistente en la puesta
en valor de la via publica y en la
erradicacion de minibasurales.

Salud de los Mal estado de salud de caballos Falta o deficiencia en la atencion Existen ONGs dispuestas a alojar los
equinos Problemas graves de salud y veterinaria. equinos para su retiro.

secuelas permanentes. Falta de educacion vial.

Ocurrencia de accidentes de transito  Imprudencia de carreros.

causando traumatismos del lado Incompatibilidad de la TAS con otros

izquierdo del caballo. Problemas en vehiculos.

globos oculares, presencias de nubes

por latigazos y sudoracion profusa.
Carga de los Los caballos acarrean cargas mas Falta de conciencia y descuido por El posible reemplazo de la TAS podria
equinos pesadas de las que pueden. parte de sus duenos. dar retiro equinos sobreexigidos.

Los caballos no pueden recorrer
grandes distancia sin agotarse.

Mala alimentacion y sobrecarga.
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Diagnostico
Situacion
ambiental
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Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

Alimentacion de

El estado de salud de los equinos es

La alimentacién adecuada es muy

La alimentacion costosa para el

los equinos mala por su alimentacion. costosa. animal podria anularse, o reducirse
Falta de educacion sobre la dieta en precio al alternar otro tipo de
equilibrada del equino. vehiculo.

Elementos Los carreros no tienen los elementos,  Falta de cuidado y conciencia sobre la  El posible reemplazo de la TAS podria

necesarios para el
uso de la TAS

adaptados para que un caballo ande
por la ciudad (como herraduras).

salud del animal.

dar retiro equinos sobreexigidos.

Animales sueltos

Peligro para animales por la ingesta
de cuerpos extrafos de la basura.

Basura revuelta.

Presencia de estos animales sueltos
en la ciudad.

Existe una linea gratuita donde los
vecinos pueden denunciar la
presencia de animales sueltos y
también los medios para

transportarlos de manera segura.

Registro sanitario

Falta de registro de los equinos en la
direccién general de rentas. No
cuentan tampoco con libreta
sanitaria.

Incumplimiento de la ley e indiferencia
por parte de la mayoria de carreros

en su registro.

Vigencia de la ordenanza N°4427
sobre el régimen legal para la
propiedad de semovientes y el
certificado otorgado por zoonosis.
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71 / Deteccion de problemas y oportunidades

Situacion

Aspecto

Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

sociocultural

Conciencia social
sobre el trabajo y
el ambiente

Actividad de reciclaje ignorada por la
sociedad.

Falta de concientizacion en la
importancia del reciclaje y disposicion
de residuos.

Existen ONGs y cooperativas
dispuestas a realizar campanas de

concientizacion.

Inclusién social

Mala relacion con la sociedad y
estigmatizacion por el uso de

caballos en el trabajo

Discriminacion hacia los carreros y

autoexclusion de ellos mismos.

Empuje social por la abolicion de la
TAS en la ciudad de Corrientes.

Conciencia social
sobre la TAS

Hipocresia de una parte de la
sociedad que dice estar en contra del
uso de la TAS pero contrata a carros.

Falta de entendimiento o indiferencia

de la complejidad de la problematica.

Una minoria reconoce la complejidad
del problemay se solidariza con los

carreros.

Formacion y

educacion

Muchos de los carreros no cuentan
con educaciéon secundaria, educacion
en transito vial, estudios o
capacitaciones sobre el trabajo que
hacen.

Poca iniciativa para estudiar por tener
que trabajar.

Desercion escolar.

Muchos de los carreros, saben de
oficios varios como albanileria y

construccion.
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Problema (-)

Causa

Oportunidades (+)

Perpetuacion del uso de TAS y
orgullo por la actividad.

Arraigo a las costumbres del ser

“carrero”.

Fortaleza en la union y la comunidad

de carreros.

Inculcamiento del valor del trabajo a
sus hijos.

Tradicionalismo intergeneracional

Los nifos trabajan a la par de los
adultos, con su consentimiento, a
sabiendas de su ilicitud

Dlag nostico Aspecto

SituaCiO’n Sentido de

sociocultural ==
Tradicion
Intereses

Existencia de secuestros de animales
que causan piquetes de carreros,
dificultando el transito.

Conflictos entre distintos sectores
involucrados en la problematica
(Carreros, organizacion proteccionista
de animal, autoridades, sociedad)

Accesibilidad del gremio de carreros
para entablar el dialogo por acciones
que los beneficien.
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Diagnostico
Posibles
escenarios

8.1/ Escenario actual

Se estima que hoy en dia hay mas de mil
caballos bajo la explotacion de los
carreros en la ciudad de Corrientes. Los
Carros a TAS andan por toda la ciudad, sin
ningun tipo de control ni identificacion, y
en incumplimiento de las ordenanzas
vigentes que regulan su uso. Ya en el afio
2013, el grupo de carreros (registrados)
ascendian a mas de 400.

A pesar de la normativa restrictiva, no
existe una politica clara desde el municipio
para este tipo de transporte, y su ultimo
intento para dar respuesta a la
problematica data de 8 afnos atras.

Se suscitan problemas de transito en el
casco céntrico, provocando quejas de
automovilistas y transeuntes, y en el peor
de los casos se observan accidentes
fatales.

En mas de la mitad de los carros de TAS
se observan menores de edad
trabajando, subiendo y bajando del carro y
poniendo en riesgo su vida.

Su trabajo, si bien esta medianamente

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

organizado mediante cooperativas, no se

valora lo suficiente por la ciudadania en
general, ya que por desconocimiento o
desinterés se los estigmatiza, como
maltratadores de animales.

Existen conflictos entre este grupo y los
proteccionistas de animales, que
constantemente los “cazan”, dejando a
muchos carreros sin su fuente laboral o
generando protestas y piquetes de los
carreros que se unen para reclamar “lo
suyo”.

No existen niumeros precisos de cuantos
nucleos familiares se desempeian en la

labor con carros de TAS.

rrrir{rirl
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+ DE 1000
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+ DE 400
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Diagnostico
Posibles
escenarios

8.2 / Escenario tendencial

El escenario futuro plantea un gran
problema. Una yegua no castrada puede
tener hasta una cria por ano, lo que
significa que la cantidad de caballos
podria triplicarse en 5 aios, y por ende la
cantidad de carros podria duplicarse en
el miso lapso. Los carros a TAS seguirian
andando por toda la ciudad sin control ni
identificacion.

Sin una politica clara y con una norma
restrictiva e incompleta, la solucion a esta
problematica se pospondria
indefinidamente, sucediéndose varias
gestiones municipales, al ser un tema
“sensible”, y en el caso de que se
proponga una solucion, correria el riesgo
de la discontinuidad de politicas, como lo
hemos visto con el plan anterior.
Persistirian los problemas de transito en el
casco céntrico, agravandose por el
crecimiento natural del parque automotor.
Inclusive estos problemas de congestion
se trasladarian al resto de la ciudad, ya
que las vias de los barrios presentan las

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

mismas caracteristicas que las céntricas.
Los menores de edad continuarian
trabajando en los carros bajo la
indiferencia de las autoridades y de la
ciudadania en general.

Su trabajo como recicladores urbanos, o
fletes de materiales seguiria invisibilizado,
y sin reconocerse ni valorarse por la
sociedad, siendo que estos trabajadores
aportan su servicio a la gestion de los RSU
reciclables. Continuaria su estigmatizacion
y reduccion a meros “maltratadores de
animales”.

Se agravarian los conflictos con los grupos
proteccionistas de animales suscitandose
una gran division y desintegracion de
este grupo de trabajadores para con el
resto de la sociedad. Habria mas
resistencia y piquetes de carreros.

No existirian numeros precisos de familias
de carreros, y las estimaciones o
empadronamientos que se hayan hecho
quedarian obsoletas dificultando la
aplicacion rapida de una politica.

+ DE 3000

o o
o o
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Diagnostico
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escenarios

8.3 / Escenario ideal

Mediante una politica eficaz,
interdisciplinaria y con continuidad en el
tiempo -largo plazo-, se podrian eliminar
corregir y paliar algunos problemas
observados.

Se podrian reducir fuertemente la cantidad
de equinos en la ciudad. Los carros a TAS,
se eliminarian paulatinamente y serian
reemplazados por otros vehiculos mas
aptos y seguros. Los caballos podrian
tener descanso y retiro en granjas acordes
para ello.

La normativa actual quedaria en desuso,
pudiendo actualizarse en concordancia al
nuevo escenario. Desde el Municipio se
brindaria una respuesta clara y precisa,
ganandose la confianza de este grupo
social la cual apoyaria las gestiones.

El transito de carros en el centro se
suprimiria de forma total y podrian darse
casos puntuales de carros aun en uso
pero sin significar un problema de
transito.

Disminuirian los accidentes, aportando a la

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

seguridad vial de personas y de animales.
Los menores de edad no trabajarian mas
en los carros.

En este escenario, se daria a conocer el
trabajo que realizan los carreros como

desuso total de la TAS como modo de
transporte.

recicladores urbanos y dada la importancia
de la gestion de RSU, (el cual es un
problema en aumento), y pasarian a
formar parte del centro de la escena en
la sociedad por los beneficios que trae la

- DE 200

EN 2 ANOS

separacion de los reciclables a la salud y el
ambiente de nuestra ciudad.

No existirian conflictos con ninguna
organizacion protectora de animales, ni
conflictos en la sociedad, ya que se
integrarian totalmente a la misma, sin

- DE 80

sentirse rechazados o discriminados. EN 2 ANOS

Su fuente laboral, se resguardaria y
aumentaria, siendo beneficioso en
términos econodmicos para ellos mismos y
para la ciudad, pudiendo crearse nuevos
vinculos laborales.

TRABAJO
INFANTIL
ERRADICADO

Existirian numeros precisos y censos para
este grupo, lo cual permitiria aplicar una
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11/ Gestion exdgena

1.2 / Gestion enddgena

1.3 / Cogestion

Solucion construida solo por “los de
afuera”.

Solucion construida sélo por “los de
adentro”.

Solucion construida por “los de
adentro” y “los de afuera”.

El Estado Municipal se hace cargo
pero sin participacion del sector de
los carreros ni de otros sectores.

Los carreros generan la solucion a su
manera con sus propios recursos de
forma autébnoma (como ocurre en la
actualidad).

Pluralidad de actores intervinientes:
vecinos, trabajadores carreros,

Estado, ONGS, cooperativas, etc.

Denota una falta de voluntad por
comprender la situacioén real de la
comunidad de carreros. Expresa la
creencia de que hay un técnico o
autoridad que sabe y un ciudadano
que desconoce su realidad.

Pone de manifiesto y refuerza la
exclusion social y urbana de los
carreros, debiendo ellos generar sus
propios recursos y condiciones de
trabajo, con las limitantes y
obstaculos que esto implica.

Es mas costoso y constituye un
proceso mas largo, no obstante es el
de mas efectividad para la resolucion
de la problematica. El dato mas
relevante es que la comunidad entera
forma parte de las propuestas,
adquiriendo ésta un alto grado de
aceptacion y legitimidad.

No es un modelo particiativo.

No es un modelo participativo.

Es un modelo participativo.
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Premisas
operativas

2.1/ Interdisciplinariedad

El problema no puede ser visto desde una
unica arista, pues por todo lo expuesto
anteriormente, se trata de un tema de
implicancias urbanas, laborales, sociales,
ambientales y economicas. La
interdisciplinariedad, aparece en el
proceso como necesario y obligatorio.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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2.2 / Intersectorialidad

Es imprescindible introducir en el proceso
(y en su programacion) aquellas instancias
tendientes a aglutinar y a comprometer a
todos los actores implicados en la solucion
y en las decisiones basicas del proceso,
articulando y controlando tensiones que
de otro modo, y con la ausencia de
algunos de los actores en el momento de
la toma de decisiones basicas, puedan
posteriormente significar su obstruccion.
Esta premisa esta estrechamente
relacionada con la de participacion y
aparece como fundamental para
garantizarla. (Pelli, 1992, pp. 2-3).

La gestion intersectorial es una premisa de
democracia, pluralidad de voces y
opiniones ademas de un gran insumo
operativo y practico para lograr el
resultado deseado.

2.3 / Progresividad

La progresividad permite que la solucion
integral sea pensada y concretada como
un proceso en el tiempo, que va abriendo
la puerta para la incorporacion de nuevos
problemas y soluciones a lo largo del
mismo. Cada etapa operativa debe tener
un resultado esperado concreto, pero
debe poder adaptarse a cada nueva
realidad que surja en el tiempo.

El plan debe seguir evolucionando de
forma sostenida y ajustarse a los cambios
que el contexto presente.
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Premisas
operativas

2.4 / Vision sustentable

La Agenda 21 es un programa de accion
de las Naciones Unidas elaborado en 1992
en el marco de la Cumbre de la Tierra en
Rio de Janeiro para promover el desarrollo
mundial sostenible desde el punto de vista
social, econdémico y ecologico.

Consiste en un plan detallado de acciones
que deben ser acometidas a nivel mundial,
nacional y local por entidades de la ONU,
los gobiernos de sus Estados miembros y
por grupos particulares en todas las areas
en las cuales ocurren impactos humanos
sobre el medio ambiente. Se establecieron
tres pilares basicos que se deben
considerar para lograr el desarrollo de la
gestion.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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SOCIAL

--------

-------
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Premisas
operativas

Perspectica econdmica

El logro de los objetivos del proyecto debe
promover la auto sustentacion del pueblo
en la medida que sea posible. La
financiacion entonces, no es un factor
menor, ya que le aporta factibilidad a toda
la propuesta.

Debera priorizarse la utilizacion indistinta y
compatibilizada de todos los recursos
tecnolodgicos y econdmicos disponibles
para la consecucion de las metas
propuestas.

También implica dedicar energias al
armado de esquemas de financiacion
abiertos a la captacion de fondos de
distintas fuentes, no de una sola institucién
promotora (Pelli, 1992, pag. 4).

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

Perspectica social

Es el mantenimiento de la cohesion social
y de la habilidad para trabajar en la
persecucion de objetivos comunes, implica
la mitigacion de impactos sociales
negativos causados por la actividad que se
desarrolla, asi como la potencializacion de
las oportunidades. El desarrollo social
abarca puntos fundamentales como el
respeto por la cultura, el sentido de
pertenencia e identidad, la inclusion y
participacion colectiva, la promocion de la
interaccion social, la justicia, y la equidad.
La verdadera causa de la problematica es
politico-social, es decir, que no se
soluciona el problema entregando
vehiculos, sino entendiendo cuales son las
fracturas sociales que lo obstaculizan.

Perspectica ambiental

Es la compatibilidad entre la actividad
considerada y la preservacion de la
biodiversidad y de los ecosistemas,
evitando la degradacién del medio natural
y antrépico. Incluye un analisis de los
impactos derivados de la actividad
considerada en términos de flujos,
consumo de recursos dificil o lentamente
renovables, asi como la generacion de
residuos y emisiones. Lograr el desarrollo
sustentable significa poder satisfacer las
necesidades actuales de la poblacion de
forma integral sin comprometer la
consecucion de las mismas para las
generaciones futuras.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE

Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin

Pag. 128




TRABAJO FINAL FACULTAD DE ARQUITECTURA i
DE CARRERA - UPB Y URBANISMO - UNNE

Propuesta

ACtO re S 3.1/ Esquema organizativo
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Factores
condicio-
nantes de la
factibilidad
del plan

4.1 / Recursos economicos

La disponibilidad o indisponibilidad de
recursos economicos puede afectar a la
concrecion del plan, debido a que:

- Se necesita una inversion fuerte para la
adquisicion y/o fabricacion del vehiculo, o
parte de el

- Existirian ademas gastos que tienen que
ver con la atencion que necesitaran los
equinos, como insumos médicos
veterinarios, y alimentacion.

-> Tambien son necesarios los gastos para
robustecer la operatividad de MAPAC y
para el nuevo predio para equinos.

- Otros gastos como la obtencion de mas
equino gruas y sus gastos operativos

- Por ultimo podrian llegar a suscitarse
gastos en la contratacion de personal y
asesoria externa, ante la necesidad de
relevar y censar correctamente a los
grupos familiares

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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4.2 / Recursos humanos

Es necesario el mayor esfuerzo de cada
parte actora, especialmente de la Mesa
Coordinadora y del equipo
interdisciplinario. Se necesitara personal
idoneo para las diversas labores, como
trabajadores sociales, veterinarios,
referentes barriales, capacitadores y
personal municipal de las distintas areas
implicadas. La coordinacion o
descoordinacion de ellos influira en el plan
de manera directa.

4.3 / Operativos-temporales

El avance y ritmo en la implementacion del
plan devengaran en un fracaso o éxito.
Cada etapa debe ser celosamente
cumplida y evaluada, evitando una
interrupcion por algun infortunio.
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4.4 [ Sociales

La difusion, inclusion, participacion e
involucramiento de todos los actores,
incluida la ciudadania en general, podrian
condicionar al plan. Cada sector es
importante, y el Municipio no debe ponerse
a la cabeza pues ahondaria en una
resistencia por parte de los carreros. El
dialogo con los destinatarios del plan debe
ser fluido, constante y sincero. Por su parte
los carreros deberian entender que el plan
no pretende dejarlos sin su fuente laboral
0 es porgue son “maltratadores” o “afean”
la ciudad, quitandose el estigma que los
persigue hace anos. Al contrario, dicho
plan resultaria en beneficios para mejorar
sus condiciones laborales, generar nuevas
oportunidades laborales incluyéndose en
el circuito econdmico y legal, mejorando
sus ingresos econémicos, su seguridad
personal y la de sus familias, el fin de
conflictos con organizaciones protectoras
de animales, con agentes de transito
municipal sobre todo su inclusion con el
resto de la sociedad.
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4.5 / Politicos

La continuidad del plan se ve
condicionada, lamentablemente, a los
vaivenes que son muy frecuentes en el
sistema politico de nuestro pais. Existe la
tendencia a “romper” con lo que la gestion
anterior (muchas veces adversaria) ha
hecho y/o implementado. Por eso es
necesaria la participacion de la mayoria
politica de los ediles en la redaccién de la
nueva Ordenanza, y no perdiendo de vista
los antecedentes y resultados (buenos y
malos) logrados en la gestion pasada. El
compromiso de continuidad del plan debe
extenderse en el tiempo, gobierne quien
gobierne.

4.6 / Tecnicos-administrativos

La burocracia en la gestion municipal,
muchas veces ralentiza la puesta en
marcha de politicas, que generalmente no
cuentan con la coordinacion necesaria,
siendo que un mismo problema puede
competer a diversas areas. La idoneidad y
actitud del personal municipal y de los
involucrados para implementar dicho plan
condicionaran de manera positiva o
negativa. Es importante que todos cuenten
con una vision amplia y estén preparados
para resolver cuestiones sensibles, en
especial a lo referido a la circulacién de
carros y a los equinos.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE

Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin

Pag. 131




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Propuesta

Roles

5.1/ Coordinacion

Esta tarea sera realizada en forma activa 'y
medular por la Mesa Coordinadora, quien
debera generar un ambito de enlace entre
los diferentes actores, asi como espacios
de discusion, elaboracién de propuestas y
comunicacioén para cada uno de los
proyectos anteriormente definidos. Esta
compuesta por 5 personas: 3 en
representacion del Municipio y 2 en
representacion de asociaciones civiles y
organizaciones de trabajadores.

Sus tareas seran fundamentales en todas
las decisiones y puesta en marcha:

1. Conformar un equipo interdisciplinario
para el trabajo de Campo

2. Asesorar en la sancion de la Nueva
Ordenanza

3. Administrar los fondos y los gastos

4. Abrir ciclos de talleres participativos

5. Organizar los cursos de mejoramiento y
alternativa laboral y el curso para la
concientizacion del uso de la TAS

6. Fomentar y fortalecer el trabajo en
cooperativas

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

7. Coordinar las acciones generales con
respecto a los equinos, su entrega,
disposicion final, y la formacion de agentes
municipales para la puesta en marcha.

5.2 / Ejecucion

La tarea para la ejecucion requerira de los
multiples actores que intervienen, pero en
distintos momentos. La Mesa
Coordinadora sera la encargada de definir
el momento oportuno para cada acciény
contar con los recursos econémicos y
humanos para llevar adelante cada accion.
Como principales acciones para la
ejecucion se pueden destacar:

1. Disposicion de un fondo especial para el
financiamiento y el pedido de
financiamiento externo

2. Modificaciones y sancion de Ordenanza
3. Censo y registro de los trabajadores,
SuSs equinos y carros

4. Disposiciones transitorias de circulacion
5. Creacion de talleres participativos

6. Dictado de Cursos para los trabajadores
7. Campanas de difusion

8. Puesta en marcha de planes futuros y
profundizacion de otros existentes.

9. Creacion del predio municipal y
formacién de personal idoneo a tal fin

10. Creacion de un fondo solidario para el
aporte a la manutencion de los equinos

(®
-
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R O I e S 5.3 / Financiamiento del Municipio 5.4 / Microfinanciamiento a familias
La mejor forma para cubrir los gastos del Los vehiculos seran financiados a los destinatarios y adquirentes en cuotas que se
Municipio es incluir en el presupuesto puedan adaptar a la realidad de cada familia. Para esto es necesario conocer la
anual municipal un fondo especial para el condicidon econdémica de cada destinatario y poder acordar un plan de pagos especial,
reemplazo de la TAS y requerir fijando ademas las condiciones de venta por contrato y en base a la ordenanza a
financiamiento directo de la Nacion (a sancionarse donde se fijen las condiciones a tal fin. Para ello se cuenta base con la
través del Ministerio de Desarrollo Social). Ordenanza NO 5976, art®. 2, la cual debe modificarse.
El Ejecutivo Municipal sera administrador De esta manera el Estado Municipal podria amortizar los gastos y recuperar parte de la
de estos fondos junto la Mesa inversion inicial, y asi se asegura un ingreso para la continuacion del plan.

Coordinadora, que estara encargada de
fijar a discrecién y en el tiempo prudente

todas las partidas asignadas. Entre los financiador
principales gastos se encuentran: externo
1. Compra y adquisicién de vehiculos FINANCIA- dministrado beneficiarios
2. Atencion veterinaria de equinos: MIENTO DEL acministrador microfinan- e
. - . . ESTADO I
insumos médicos y alimentacion NACIONAL ciamiento
3. Obtencidén de mas equinogruas y los EJECUTIVO - QFAMILIAS DE
t tivos de est

gaosoperamos TEERE asignaciones MUNCIPAL / TRABAJADORES
4. Puesta en marcha del predio municipal e MESA COOR- CARREROS
para r?ti.ro de .Ios caballos y su respectivo FONDO ESPE- DINADORA € —~
acondicionamiento CIAL PARA LA pago en cuotas
5. Contratacion de personal y asesoria TAS EN EL
externa PRESUPUESTO

MUNICIPAL

6. Fabricacion de los carros (para que se
acoplen a motos y/o bicis)
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6.1/ Aporte de actores
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Actor

Recursos

MC / -Secretaria de Ambiente y
Desarrollo Sustentable
-Secretaria de Movilidad Urbana y
Seguridad Ciudadana

-Secretaria de Desarrollo Humano

Técnicos: coordinacion entre las distintas areas competentes para llevar a cabo el plan
de manera ordenada y correcta. Comunicacion directa con las distintas dependencias
gubernamentales. intervinientes.

Humanos: agentes municipales dispuestos a tal fin, para el trabajo social, el censo y el

trabajo con los animales.

MC / MAPAC - Movimiento Argentino
para Proteccion Animal Corrientes

Humanos: red de personas voluntarias y nexo con ellas vinculadas a la proteccion
animal y su retiro.

Logistico: existe un convenio con la Municipalidad de Corrientes y cuenta con un
predio para la disposicion de los equinos.

*Actor clave para la toma de decisiones.

MC / FeTraC - Unién de Carreros
Recicladores. Cooperativistas

Humanos: destinatarios finales de dicho plan. Cuentan con una organizacion interna
que nuclea a la mayoria de trabajadores. Es el camino mas directo para alcanzar a
todos los carreros.

Técnicos: conocimiento y experiencia de las labores que realizan, lugares y su
modalidad de trabajo.

*Actor clave para la toma de decisiones.

Al / Secretaria de Hacienda y
Finanzas

Recursos financieros: Sera la encargada de fijar en el Presupuesto Anual la partida
especifica para este plan.
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Actor

Recursos

Al / Honorable Concejo Deliberante

Recursos técnicos-legales: tendran la tarea de la revision de las Ordenanzas que
regulan la TAS, y elaborar una nueva con la circunstancia actual en el marco del Plan,
sustentandose en la legislacion existente.

El / Equipo interdisciplinario

Recursos humanos: personas idéneas que puedan encargarse de la labor en el
territorio, ganarse la confianza de la comunidad

Recursos técnicos: profesionales con conocimiento en el area estadistica, social,
veterinaria.

Podra estar formado por agentes municipales afines y otros profesionales como
apoyo.

CAP / Capacitadores

Recursos técnico: profesionales que tendran la labor de la concientizacion del uso de
la TAS y la capacitacion en los distintos cursos de alternativa y mejoramiento laboral.
Su comunicacién debera ser fluida con las personas para lograr tal fin.

AT / Agentes municipales de
Transito

Recurso logistico: su rol sera clave en la implementacién de las primeras medidas de

transicion y control de posibles restricciones temporales.
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Recursos

Recursos

AE / Ministerio de Desarrollo Social

de la Nacion.

Recursos financieros: sera la principal fuente de financiamiento externo para los
gastos devenidos de la implementacion progresiva del plan, particularmente en la
adquisicion de vehiculos.

AE / Organizaciones vecinales

Recursos humanos: seran las encargadas de dar a conocer su opinion y construir una
propuesta tanto en la sancion de la Ordenanza, en las audiencias publicas, y durante la
implementacion del plan, pudiendo participar en las reuniones con la Mesa
Coordinadora.

AE / Facultad de Ciencias

Veterinarias.

Recursos técnicos: A través de su rol como legitimador de la politica, podria
profundizar su asistencia al Municipio en este plan con voluntarios idéneos.
Recursos logisticos: Podria prestar sus instalaciones para la atencion veterinaria de
equinos y castraciones.

AE / ICAA - Instituto Correntino del
Aguay el Ambiente

Recurso natural: Es administrador de las aguas y los recursos naturales costeros.
Requerir al ICAA la factibilidad y la concesion de una porcion de playa para la
explotacion directa del recurso de arena a los carreros.
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71 / Esquema de Gestion Integral
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7.2 / Eje Estratégico N° 1/ Administrativo-legal

Accion

Implementacion

1. Crear una Mesa Coordinadora

para la ejecucion del plan

->Teniendo en cuenta las areas municipales mas pertinentes para esta problematica
que es social, ambiental, urbana de movilidad y transito, ademas del apoyo legal por el
trabajo infantil.

2. Invitar y convocar a ONGs y
asociaciones civiles a participar
activamente en la ideacion y

ejecucion del plan.

- Profundizando el convenio suscrito entre MAPAC y la Municipalidad de Corrientes y
suscribiendo otros convenios con cooperativas, Facultad de Veterinaria y demas

organizaciones civiles.

3. Realizar una camparia con
propagandas oficiales sobre el plan
y los trabajadores carreros

- Lanzando la primer campana de publicidad, la cual estara abocada a informar sobre
el plan de Registro Laboral y Censo que llevara a cabo el municipio.
- En otra instancia, difundiendo en redes sociales y otros medios, la importancia de la
tarea que realizan para la disminucion de los residuos de la ciudad.

4. Realizar un censo y registro de
cada grupo familiar de carreros, sus

caballos y sus carros

-> Conformando un Equipo Interdiscipilnario de trabajadores sociales, veterinarios, con
apoyo de vecinos y referentes de cada barrio para poder acceder a estas familias.

-> Desplegando en el territorio un trabajo censal segun los barrios que pudieron
identificarse, para registrar de forma integra los datos de cada grupo familiar,
identificando una persona a cargo por grupo familiar; que tipo de cargas lleva y
actividad que realiza; cuales son los niveles educativos de cada familiar; cantidad de
equinos y su condicion fisica; y numero de carros que poseen.

-> Otorgando a todos los censados una placa identificatoria que deberan llevar en sus

carros.
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Accion

Implementacion

5. Elaborar un diagnéstico definitivo
del uso de la TAS

- Compilando las diferentes bases de datos segun surgieron del censo y registro
realizado previamente. Con el diagnostico definitivo se tendran nimeros exactos y una
estadistica de todos los grupos familiares que usan la TAS, domicilio, cantidad y
estado de los equinos, labor que realizan y niveles de formacién. Este diagnostico
servira para la posterior gestion del plan y la toma de decisiones.

6. Incluir en el presupuesto anual
municipal el Fondo Especial para el
reemplazo de la TAS y requerir
financiamiento directo de la Nacion

- Elevando desde la MESA COORDINADORA el pedido a la Secretaria de Hacienda
para que fije en el presupuesto anual el fondo especial para este plan. Dicho
Presupuesto debe ser aprobado por el HCD.

- Requiriendo como herramienta alternativa de financiacion, un subsidio directo del
Ministerio de Desarrollo Social de la Nacion para la adquisicion de vehiculos.

7. Revisar y actualizar ordenanzas

referidas a Transito y a la TAS

->Revisando ordenanzas N° 3202 (arts 140° a 148°); ordenanza N° 4332, (art. 5°);
ordenanza N° 4427, art. 1°,inc a), b), c), e) y f); ordenanza N° 5915, especialmente los
arts 4°y 6°% y ordenanza N° 5976, art 2°.

-> Verificando concordancia entre las 5 ordenanzas mentadas, para su posterior

actualizacion.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin

Pag. 139




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Propuesta

Plan de
Gestion

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

Accion

Implementacion

8. Elaborar y sancionar una nueva
ordenanza que fije las nuevas bases
y condiciones para dicho plan.

- Invitando a una audiencia publica, para la participacion de la ciudadania en general
interesada por esta problematica.

- Teniendo en cuenta cuestiones vinculadas al censo, registracion, disposiciones
transitorias para la circulacion, tenencia de caballos, su destino final, y la autoridad de
aplicacion, sustentandose en los objetivos de la ordenanza N° 5915.

- Prohibiendo de manera taxativa el trabajo infantil en los carros, ademas de restringir
la contratacion de carros de TAS como fletes, luego de haber reemplazado mas del
80% de los carros por otros vehiculos

- Dicha ordenanza entraria en vigencia con la mayoria de los carreros registrados.

9. Capacitar a los agentes
municipales de transito

- A través de cursos donde se daran formacion, informacion, capacitacion, sobre las
restricciones temporales que deben tener en cuenta durante los controles hacia los
trabajadores que utilizan la TAS, asi como también un trato inclusivo hacia ellos.

10. Restringir la circulacion a todos
aquellos carros que no posean su

placa identificatoria.

- Controlando por parte de los agentes de transito en los principales nodos de
circulacion en la ciudad. Disposicién legal de manera transitoria.

11. Controlar que no exista el trabajo

infantil

-> Dando cumplimiento a la ordenanza y controlando la presencia de nifios en carros.
- Habilitando un nimero para denunciar la presencia de menores trabajando.
->Concientizando a través del curso y las reuniones sobre los derechos de los nifos.
-> Ofreciendo alternativas de deporte y otras actividades para ellos.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE

Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin

Pag. 140




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Propuesta

Plan de
Gestion

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

Accion

Implementacion

12. Adquirir vehiculo funcional que
reemplace la TAS. El vehiculo podra
ser comprado a fabricantes y

fabricado de manera local.

- A través de un llamado a licitacién publica por parte del Municipio, o fabricando el
vehiculo o parte de el. Luego de reuniones de trabajo donde se evalte el vehiculo
reemplazante idoneo para los carreros segun el tipo de uso: reciclaje y flete de
materiales.

13. Facilitar y financiar una
alternativa de vehiculo al uso de la

TAS para las diversas labores.

- Ofreciendo la obtencion de vehiculos apropiados para cada tarea el cual cada
familia pueda pagar en cuotas comodas.

14. Prohibir el uso de la Traccion a

Sangre en toda la ciudad de

- Fijando la prohibicién a través de la ordenanza, cuando estan reemplazados mas del
80% de los vehiculos, para resguardar las fuentes de trabajo.

Corrientes ->Previendo hasta ese entonces disposiciones de transicion para regular la actividad y
el transito de carros hasta tanto se elimine la TAS de manera definitiva.
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7.3 / Eje Estratégico N° 2 / Sociolaboral

Accion

Implementacion

1. Organizar TALLERES
PARTICIPATIVOS

- Invitandolos a través de reuniones donde puedan ser escuchadas todas las
opiniones. Se daran talleres de informacion, promocién, comunicacion, debate y
colaboracion activa de las partes. Estos se haran en varias etapas y cada vez que sean

necesarios, en los lugares mas oportunos

2. Dictar cursos para la

Concientizacion del uso de la TAS

-> Organizando cursos de:

-Transito y Seguridad Vial

-Cuidado y Manejo de Equinos.

Se les otorgara una licencia transitoria para conducir.

3. Dictar cursos de Alternativas y
Mejoramiento Laboral

-> Organizando cursos para todos los carreros interesados y certificando el mismo.
-Oficios y emprendedurismo (albafileria, electricidad, pintura)
-Reciclaje y manejo de RSU

4. Reconocer por parte del municipio
a los trabajadores carreros como
agentes de reciclaje y fletes de
materiales.

-> Otorgandoles una credencial habilitante para trabajar de flete de materiales o de
recoleccion de residuos, para que realicen su trabajo sin restricciones, hasta tanto se
elimine la TAS.
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Accion

Implementacion

5. Acompaiiar y asesorar a aquellos
que no finalizaron sus estudios
primarios y secundarios para que los

terminen

- Inscribiendo y facilitando la inscripcién a través del Plan FinEs a aquellos que en el

censo hayan manifestado tener estudios incompletos.

6. Fortalecer las cooperativas de
reciclaje existentes y fomentar la

creacion de otras

- Brindando asistencia legal para la organizacion y obtencién de maquinaria
necesaria.

-> Ayudando a la adquisicion equipo de proteccion personal como guantes, antiparras
y chalecos refractarios.

-> Fomentando la organizacion interna para el trabajo de reciclaje por zonas y por

horarios.
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7.4 / Eje Estratégico N° 3 / Urbano-ambiental

Accion

Implementacion

1. Sustituir los carros de TAS por

otros vehiculos mas sustentables

-> Llevando a cabo en una primera instancia la Prueba Piloto para evaluar resultados.
- Sustituyendo masivamente luego de la Prueba Piloto a la mayoria de los carros de
TAS en sucesivas tandas. Como condicion mas importante estaria la entrega de los
equinos.

2. Crear un circuito de carros de

TAS dentro del macrocentro

- Fijando un circuito donde los carros de TAS podran ingresar y salir de la zona de las
4 avenidas donde mas problemas se registran, se facilitara la segregacion vial con
otros medios de transporte. Este circuito funcionara hasta la eliminacion total de la
TAS.

3. Destinar una porcién o parcela de
playa para la extraccion controlada

y directa de arena

-> Evaluando la mejor ubicacion posible y otorgando su explotacion por parte del
Gobierno Provincial y del ICAA al conjunto de trabajadores de esta actividad,
eliminando asi intermediarios privados. Se podria evaluar el sistema de cooperativa

para la extraccion de arena.

4. Implementar el plan de
Recoleccion de Residuos
Diferenciada en toda la ciudad y
ampliar el programa de “Puntos
Verdes” y “Espacios Recuperados”
para la erradicacion de

microbasurales.

- Extendiendo el plan de recoleccién a todos los barrios.

-> Generando campanas de concientizacion en medios de comunicacion masivo para
que todos los vecinos separen sus residuos.

-> Incluyendo a los recolectores informales en dichos planes de manera activa en el
GIRSU, y ademas con la participacion de todas las cooperativas de reciclaje existentes
en todos los Puntos Verdes.

-> Habilitando lineas telefonicas para realizar denuncias anénimas de arrojo de

residuos por parte de vecinos y carreros.
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Accion

Implementacion

5. Registrar a todos los equinos de

los carreros

- Instando a los trabajadores a obtener la libreta sanitaria. Sera una exigencia para
poder circular.

6. Asistir a aquellos caballos con

malnutricion

-> Creando un fondo solidario para salud y alimentacion de los caballos que estén en
manos de los carreros con forrajes y otros alimentos para su recuperacion y su
posterior retiro. El fondo se conformara a partir de las donaciones de la ciudadania,
empresas e instituciones.

7. Secuestrar y castrar a caballos

sueltos y sin marcas

-> Adquiriendo mas equino gruas y mas cuerpos de decomiso, que operen activamente
en la ciudad.
- Destinando un predio municipal para su disposicion. Estos caballos tendran atencion

veterinaria.

8. Dar retiro a los caballos
secuestrados o dados de baja en el

trabajo

-> Recibiendo los caballos a manos de carreros a medida que se reemplacen por
vehiculos.

->Fortaleciendo el Convenio suscrito con MAPAC, para ampliar su capacidad

- Destinando un predio municipal y personal idéneo para la asistencia de los caballos.
= Creando un registro de adopcién responsable para aquellas personas que posean
campos y cumplan con los requisitos necesarios para poder mantenerlos y cuidarlos

correctamente.
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REFERENCIAS

- » Vias de ingreso / egreso

== == [ransito principal de transporte
urbano

Zona de de mayor afluencia
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9 Puntos de observacion
Q Puntos Verdes

-> Se tuvo en cuenta los principales puntos
atractores para la recoleccion de
materiales reciclables dentro del
macrocentro.

- Se pretende segregar el transito de
carros de TAS con el de transporte urbano
de colectivos por ser altamente
incompatibles.

-> Se proponen vias con menor congestion
vehicular préoximas a estos puntos, de tal
manera que a partir de estos ejes, el trabajo
de recoleccion pueda hacerse a pie o con el
vehiculo propuesto.

-> Se limita asi, a estas Unicas calles la
circulacion de equinos. Este circuito sera de
manera temporal hasta la eliminacion total
de la TAS.
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9.1 / Etapas Propuestas

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

@@ @@ B D D@D

Apertura del Censoy

dialogo y registro administrati-
organizacion va
preliminar

1 / Apertura del dialogo y
organizacion preliminar

11/ Creacion de la Mesa Coordinadora
Reunién de la Mesa Coordinadora para fijar

pautas y puntos comunes.

1.2 / Entablacion de relaciones

Primero debe convocarse al didlogo al Gremio
de Carreros. Paralelamente, en otra reunion
debe convocarse al Movimiento Argentino de
Proteccion Animal Corrientes MAPAC.

1.3 / Formacion de los equipos
interdisciplinarios

Se convocara a todo el personal competente
para conformar los equipos. El nimero de
equipos dependera de la disponibilidad de

recursos humanos y de las tareas a realizar.

Entre ellos trabajadores sociales y veterinarios.

Deberan contar con organizacion previa,

planillas, y logistica para acudir a los barrios.

Gestion legal Formaciény Inserciony Prueba piloto  Retroalimen- Prohibicion
capacitacion mejoramiento taciony delaTASy
laboral sustitusion autosustenta-
masiva bilidad del
Plan

1.4 / Primera ronda de talleres
participativos

Se invitara a todos los carreros a reunirse para
participar conjuntamente aportando, opiniones,
dudas, sugerencias, y finalmente trazando los
objetivos comunes. Se invita de forma masiva a
sumarse al plan, haciendo hincapié en los

beneficios existentes.
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2 / Etapa de censo y registro

21/ Campaia de comunicacion

Se elaborara una campana por los distintos
medios de comunicacion disponibles para poner
en relieve el trabajo de los carreros y el nuevo
plan de registro laboral y censo, que se llevara a

cabo por el Municipio de manera masiva.

2.2 / Censo

Se organizan los equipos interdisciplinarios ya
dispuestos para de manera ordenada y
coordinada, empezar las labores de censo en
los distintos barrios que habitan los carreros.
Para los que no estén informados se les hara

saber del Plan para que puedan sumarse.

2.3 / Registro voluntario

Para aquellas personas que no fueran censadas
por diversos motivos, se habilitara en la
dependencia municipal que corresponda un

registro voluntario.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

2.4 / Entrega de placa identificatoria

A cada persona censada se le entregara al
momento del censo y registro una placa
identificatoria para que lo incorpore a su carro,
de manera que las autoridades sepan que esta
censada y que puede circular provisoriamente

sin restricciones.

2.5 / Atencion médica a equinos

Durante el censo, aquellos caballos que
necesiten curaciones por algin motivo urgente,
se le dara atencion médica veterinaria de ser

posible.

2.6 / Obtencion de la libreta sanitaria
Todos los caballos deberan estar registrados.
Obtener la libreta sanitaria del caballo sera
obligatorio para poder circular, se la podria
facilitar durante el censo.

2.7 / Elaboracion del diagnostico
definitivo

Se elaborara una base de datos con los datos
de los carreros, sus grupos familiares, sus
niveles educativos y cantidad de equinos, por

barrios.
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3 / Etapa de gestion legal y
administrativa

3.1/ Fondo especial para la TAS

Luego de realizado el diagnostico definitivo con
los datos censales, se debera elevar a la
Secretaria de Hacienda y Finanzas el pedido
para la creacioén e incorporacién de este fondo

especial en el presupuesto anual.

3.2 / Audiencia publica

Se convocara a una audiencia publica donde
participan ONGS y organizaciones vecinales y
ciudadania en general para escuchar
propuestas sobre la TAS, lo hecho
anteriormente en la ciudad y la etapa que se
encara. Esta audiencia se hara previa a la

sancion de la Ordenanza.

3.3 / Revision de ordenanzas

Se deberan tener en cuenta todas las
ordenanzas que regulan la TAS desde el afo
1998, incluyendo las dos ultimas. Se podrian
rectificar puntos y sostener otros que estan en

vigencia y no se cumplen.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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3.4 / Sancidn de la Ordenanza

Se sancionara una ordenanza en el marco de la
implementacion del nuevo Plan, debera
sustentarse y continuar lo hecho en la ya
vigente Ord. 5915. En él, se describira
fehacientemente el proceso a llevar a cabo,
incluyendo puntos de progresividad en el tiempo
y teniendo en cuenta la situacion actual de los
carreros y su labor. Sera flexible en ciertas
cuestiones, pero en otras como el trabajo
infantil no. La abolicion total de la TAS debera
quedar supeditada a una cuestion de
finalizacion y éxito en la implementacion del
programa. Se deberan disponer algunas
restricciones de circulacion para el desaliento al
uso de la TAS en la ciudad, que deberan ir de
manera gradual. Por ejemplo restringiendo a
medida que se reemplacen los vehiculos, la
circulacion por zonas, y generando otras

oportunidades laborales.

3.5 / Financiamiento para la adquisicion
de vehiculos

El fondo sera pedido desde el Municipio al
Ministerio de Desarrollo Social de la Nacién o la
Provincia. El programa mas conveniente es el
“Manos a la Obra”, destinado a Municipios y
Cooperativas.

3.6 / Capacitacion a los agentes de
transito

Todos los agentes recibiran cursos donde se
daran formacion, informacion, capacitacion,
sobre las restricciones temporales que deben
tener en cuenta durante los controles hacia los
trabajadores que utilizan la TAS, asi como

también un trato inclusivo hacia ellos.
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3.7 / Entrada en vigencia de la Ordenanza
La ordenanza deberia entrar en vigencia con la

mayoria de los carros registrados y habilitados.

3.8 / Habilitacion del predio para retiro de
caballos

Se debe tener en cuenta un posible lugar con
antelacion. Se destina un predio municipal para
que los caballos finalmente sean resguardados
y castrados, y puedan tener una vida digna. Se
designara a personal idoneo para su
funcionamiento.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

3.9 / Creacion de un fondo solidario para
equinos

Destinado para la alimentacion de los caballos,
a partir de las donaciones de la ciudadania,
empresas e instituciones, para asistir a caballos

con malnutricién y problemas de salud.

3.0 / Implementacion de circuito para
carros de TAS

Se implementara una ruta exclusiva donde los
carros de TAS puedan desplazarse libremente y
en horario nocturno (como ocurre hoy en dia).
Este circuito sera de entrada y salida al
macrocentro y recorrera los principales puntos
de recoleccion de materiales reciclables. Desde
esa ruta, se podran recolectar a pie o con los
vehiculos propuestos los materiales y
transportarlos hasta el carro de TAS. Esto
permitira suprimir la incompatibilidad existente

entre los carros con caballos y otros vehiculos.

3.11/ Controles de transito

Las restricciones podran implementarse a partir
del momento de entrada en vigencia de la
Ordenanza. Otras cuestiones como el trabajo
infantil y el registro de los caballos deberan
controlarse también. Para ello debe estar a
disposicion una linea telefonica para denuncias

de presencia de menores.

3.12 / Secuestros de caballos sueltos

Se podria adquirir a través de dicha ordenanza
una equino grua, que con la ya existente en el
municipio operen de manera constante en toda
la ciudad, especialmente donde se encuentren
equinos sueltos o por denuncias. Los caballos

secuestrados seran llevados al predio a tal fin.
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4 / Etapa de formacion y
capacitacion

41 / Segunda ronda de talleres
participativos

En estos talleres se plantea debatir sobre el
rumbo del plan hasta el momento y su
aceptacion, complicaciones, o cualquier otro
aporte, ademas de invitar a conformar un grupo
de nifos y adolescentes para organizar torneos
deportivos. En estos talleres, también se
organizaran los cursos de capacitacion y

concientizacion

4.2 / Cursos de capacitacion -
Alternativas y mejoramiento laboral
Sucede de manera simultanea con los cursos de
concientizacion. Dictando cursos que
comprendan: Oficios (albanileria, electricidad,
pintura) y Emprendedurismo y de “Reciclaje y
manejo de RSU”, con el fin de fortalecer sus
potencialidades y ofrecer otra alternativa
laboral. Se les otorgara un certificado de haber

realizado el curso.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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4.3 / Cursos de concientizacion vial y uso
de TAS

Sucede de manera simultanea con los cursos
de capacitacion. Dictando cursos de “Transito y
Seguridad Vial’ y de “Cuidado y Manejo de
Equinos”. Se abordara la cuestion de los
derechos del nifio para la persuasion. Se
destinara un lugar para los cursos y contara con
horarios de distintos turnos para mayor
accesibilidad. Se debera tener especial cuidado
de no ofender a los cursantes respecto a los
equinos, ya que muchos carreros tienen lazos

afectivos con ellos.

4.4 / Registro habilitante para trabajar
Otorgamiento de registro que reconozca su
trabajo de reciclaje y fletes, por haber finalizado

el curso de alternativas y mejoramiento laboral.

4.5 / Otorgamiento de licencia transitoria
Otorgado por haber finalizado el curso de
concientizacion vial y uso de la TAS. En primera
instancia sera un pase temporal para poder

circular usando TAS, hasta tanto se elimine.

4.6 / Finalizacion de estudios

A traves del Plan FinEs, esta destinado a
quienes no hayan finalizado estudios primarios y
secundarios detectados en el censo. Se dara de
forma diferenciada con los cursos, ya que este
plan es flexible y no requiere de una
presencialidad constante, sin embargo se vera
una forma de poder realizar un seguimiento para

que este plan se cumpla.
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5 / Etapa de inserciony
mejoramiento laboral

5.1/ Tecera ronda de talleres
participativos

Se destinara un lugar y horario especifico. En
estos talleres habra un intercambio desde el
equipo de trabajadores sociales y carreros hacia
la Mesa Coordinadora sobre puntos que se
consideren abiertos al debate o de revision.

5.2 / Fortalecimiento de cooperativas
Podra suceder en los talleres participativos.
Tendra como participantes a carreros que
trabajen del reciclaje como asi también a
integrantes de otras cooperativas que no
especificamente usen la TAS. Se hara hincapié
en la organizacion interna para el trabajo de

reciclaje por zonas y por horarios.

5.3 / Obtencién de maquinaria y EPP
Para las cooperativas existentes y nuevas, se
dara la asistencia legal y financiera para la
organizacion y obtencion de maquinaria
necesaria, equipo de protecciéon personal como
guantes, antiparras y chalecos refractarios.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

5.4 / Extraccion de arena

Se podria evaluar el sistema de cooperativa
para la extraccion de arena, verificando un lugar
oOptimo a tal fin para eliminar a las empresas
areneras como intermediarios entre este
recurso y los carreros. Deberia pedirse
factibilidad al ICAA.

5.5 / Continuacion de planes ambientales
existentes

Se podria extender el plan de recoleccién
diferenciada a todos los barrios lo cual significa
una mejora en el tratamiento de los RSU y por
ende, mejora de las condiciones laborales de los
carreros. Para ello es necesario campanas de
concientizacion en medios de comunicacion
masivo para que todos los vecinos separen sus
residuos. Con la multiplicacion de los Puntos
Verdes, los recolectores informales podrian
verse beneficiados al formar parte del circuito.
Respecto del plan de erradicacion de

microbasurales y espacios recuperados, se

podrian habilitar nuevos medios para realizar
denuncias anonimas de arrojo de residuos por

parte de vecinos y carreros.

5.6 / Inclusion de recolectores informales
ala GIRSU

Junto con la futura recoleccion diferenciada, y
con los agentes ya capacitados, incluirlos en el
circuito de reciclaje como un eslabon mas, y en
beneficio de su trabajo. Para ello es necesario
contar con la participacion de todas las
cooperativas de reciclaje y de los trabajadores
recicladores en los distintos puntos verdes. Esta
gestion sera discutida en los talleres

participativos.

5.7 / Propagandas oficiales para los
trabajadores recicladores

Difundiendo en redes sociales y otros medios,
haciendo hincapié en la importancia de su tarea

para la disminucioén de los residuos de la ciudad.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE

Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin

Pag. 152




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Propuesta

Etapas
del Plan

6 / Etapa de Prueba Piloto

6.1 / Cuarta ronda de talleres
participativos

En esta etapa se evaluaran junto a los
trabajadores carreros los vehiculos mas
convenientes para la realizacion de su tarea. Se
les comentara de la microfinanciacion hacia
ellos y negociar las condiciones que deberan
aceptar para el reemplazo de la TAS, y otras
cuestiones innegociables como la entrega de la
totalidad de sus caballos, o como ultima
instancia, la castracion de todos ellos para los
que no acepten los términos. El didlogo y la
sinceridad deben primar en esta etapa, clave
para poder incorporar al mayor nimero de
trabajadores. En este taller se seleccionaran a
las familias mas interesadas en acceder al
reemplazo, con el mayor numero posible de

aspirantes.

6.2 / Llamado a licitacion

El Municipio hara un llamado a licitacion para la
compra de cierta cantidad de vehiculos
(motocargas, bicicargas), recibiendo ofertas de

empresas locales y foraneas.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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6.3 / Compra de vehiculos

En este punto se realizara la compray la
adquisicion de los vehiculos, los cuales deberan
ser inmediatamente entregados a los

trabajadores.

6.4 / Fabricacion de vehiculo

Se podria fabricar cierta cantidad de vehiculos
que acompafen en beneficios y precios a los
vehiculos comprados. La intencion es la
fabricacion de manera local del dispositivo, que

sea sustentable con el medio ambiente.

6.5 / Prueba Piloto

Con las familias preseleccionadas ya en los
talleres participativos, se les otorgara el vehiculo
pertinente destinado a su mejora laboral. A
partir de este momento rigen las condiciones
preestablecidas en las ordenanzas y las
condiciones que aceptaron en la compra del
vehiculo. El pago de las cuotas podria tener un
periodo de gracia para que los trabajadores
perciban primero un beneficio con el nuevo
vehiculo y luego lo empiecen a pagar. En este
punto la TAS seguiria funcionando.

6.6 / Recepcion de los equinos

Como condicion primera para la entrega de los
vehiculos, estara la de entregar todos los
equinos que anteriormente fueron censados y
registrados. Los mismos tendran retiro en los
predios de MAPAC y del predio que habilite la
municipalidad. Como ultima instancia para los

que no quieran entregarlos, su castracion.

6.7 / Inscripcion de adopcion responsable
En esta instancia debera crearse un sistema
para todos aquellos interesados en adoptar un
caballo, pero deberan contar con requisitos
como un campo grande y espacios acordes
para ello demostrando la capacidad econémica
para poder alimentarlos y mantenerlos. Esta
inscripcion estara habilitada permanentemente,
pero estara totalmente prohibida a los carreros

quienes hayan participado del plan.
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7 / Etapa de retroalimenta-
cion y sustitucion masiva

71 / Quinta ronda de talleres
participativos

Verificacion del grado de aceptacion por parte
de los carreros, acorde a la velocidad que exista
en la entrega y adquisicion de vehiculos por
parte del municipio. Es importante que exista un
seguimiento y sean escuchadas criticas, en pos
de una mejora en el programa y beneficio de los

carreros.

71 / Sustitucion masiva de la TAS

Luego de la comprobacion de la aceptacion, se
otorgara un numero mayor de vehiculos y que
abarque a la totalidad de las familias interesadas

en un plazo acotado, pero por etapas.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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8 / Etapa de prohibicion del
usodela TASy
autosustentabilidad del plan

81 / Prohibicion definitiva del uso de la
TAS

Con el reemplazo mayor de vehiculos supere el
80% de las familias censadas y adquirentes del
vehiculo, se prohibira definitivamente el uso de
la TAS en todo el ejido urbano. La idea no es
prohibir su uso sin una amplia mayoria de
vehiculos reemplazados, para asegurar todas
las fuentes de trabajo. Esto estara dispuesto en
la ordenanza (dependiendo de la velocidad de

reemplazo) .

8.2 / Talleres participativos de
seguimiento sucesivos:

Se realizan periodicamente para evaluar el
seguimiento del plan y la aceptacion masiva -o
no- del plan. Se evaluara el cumplimiento de la
definicion de la TAS, se corregiran muchas
medidas, siempre en pos de la continuidad del
plan a través de los afos.
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9.2 / Cronograma
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N

Actividad \ Mes

-
N
W
H
[$)]
[o))
~
(o)
©

10

11

13

19

20

21

22

23

24

Apertura del didlogo y organizacién preliminar
11/ Creacion de la Mesa Coordinadora

1.2 / Entablacion de relaciones

1.3 / Formacion de los equipos interdisciplinarios
1.4 / Primera ronda de talleres participativos
Etapadecensoyregisto
21/ Campana de comunicacion

2.2/ Censo

2.3 / Registro voluntario

2.4 / Entrega de placa identificatoria

2.5 / Atencion médica a equinos

2.6 / Obtencion de la libreta sanitaria

2.7 / Elaboracion del diagnéstico definitivo
Etapa de gestion legal y administrativa
31/ Fondo especial para la TAS

3.2 / Audiencia publica

3.3 / Revision de ordenanzas

3.4 / Sancion de la Ordenanza

3.5 / Financiamiento para vehiculos

3.6 / Capacitacion a los agentes de transito

3.7 / Entrada en vigencia de la Ordenanza

3.8 / Habilitacién predio para retiro de caballos
3.9 / Creacion de fondo solidario para equinos
310 / Implementacion circuito para carros TAS
3.11/ Controles de transito

312 / Secuestros de caballos sueltos
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Actividad \ Mes |1|/2|3|4|5|6|7|8|9|10|11(12(13|14 (15|16 (17 |18 |19(20|21|22(23|24
Etapa de formacion y capacitacion :
PropueSta 41/ Segunda ronda de talleres participativos [ | !
4.2 / Cursos de capacitacion laboral | :
E t a p aS 4.3 / Cursos de concientizacion vial y TAS | E
4.4 / Registro habilitante para trabajar o !
d e I P I a n 4.5 / Otorgamiento de licencia transitoria [ J
4.6 / Finalizacion de estudios |

Etapa de insercion y mejoramiento laboral
51/ Tecera ronda de talleres participativos

-
5.2 / Fortalecimiento de cooperativas o :
5.3 / Obtencion de maquinaria y EPP [ |
5.4 / Extraccion de arena ]
5.5 / Continuacion plan ambientales existentes [ ) E
5.6 / Inclusion recolectores informales GIRSU o !
5.7 / Propagandas oficiales [

Etapa de prueba piloto

6.1/ Cuarta ronda de talleres participativos
6.2 / Llamado a licitacion

6.3 / Compra de vehiculos

6.4 / Fabricacién de vehiculo

6.5 / Prueba Piloto

6.6 / Recepcion de los equinos

6.7 / Inscripcion de adopcion responsable
Etapa de retroalimentaciény sustitucion | 0
masiva

71/ Quinta ronda de talleres participativos
7.2 / Sustitucion masiva de la TAS

Etapa de prohibicion de la TAS y
autosustentabilidad del plan

8.1/ Prohibicién definitiva del uso de la TAS

8.2 / Talleres participativos sucesivos
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10.1 / Transporte de materiales de construccion y fletes

CARACTERISTICAS

->Vehiculo que se adapta mayormente al material transportado (pesado)
->Caja con mismo volumen similar al que poseen los carros.
->Capacidad de carga y traccion similar y mayor a la de carro de TAS
->Poca dificultad para moverse en calles de tierra o arenosas.

->Podria permitir un acompanante.

11 / Motocargo

Motocargo 150cms - Motomel
FICHA TECNICA

Motor: Monocilindrico 4T
Cilindrada: 149,5 cm?3

Potencia: 11,4 Hp a 8000rpm
Embrague: Manual

Caja: 5 velocidades y reversa
Refrigeracion: Por aire

Arranque: Eléctrico y por patada
Capacidad de tanque: 11L

Frenos: Del. Tambor - Tra. Tambor
Carga 340kg

Precio: $350.000
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21 / Bicicargo con motor eléctrico

Triciclo Electrico de Reciclaje Urbano - Lesterbikes

FICHA TECNICA

Dimensiones jaula de carga: 92CMS X 60 CMS X 150 CMS

Rodado:26" Delantero Llanta Aluminio Doble Pared - 20" Trasero Aluminio
Doble Pared

Accesorio de carga: Jaula

Frenos delanteros: Freno V- Brake / Trasero: Freno A DiscoMotor Tipo: Motor
Hub Rueda delantera - 500wBrushless S-Pedalec c/asistencia / Bateria iones
de litio-manganeso extraible con cargador 10.4AH.

Velocidad: 25 km/hAutonomia: 25 km

Precio: $ 189.000

CARACTERISTICAS

- Vehiculo adaptado al reciclaje de cartones y otros reciclables

- Triciclo electrico integrado a jaula de almacenamiento

- Sustentable con el medio ambiente y nulo esfuerzo humano para movilizarlo
- Adaptado para moverse por calles pavimentadas preferentemente y de
tierra o ripio en buenas condiciones

- Ideal para moverse a poca velocidad y detener la marcha constantemente
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2.2 / Bicicargo

Triciclo de Reciclaje Urbano - Lesterbikes

FICHA TECNICA

Dimensiones jaula de carga: 92cms x 60 cms x 150 cms

Rodado 26" delantero llanta aluminio doble pared - 20" trasero aluminio doble
pared

Accesorio de carga: jaula

Frenos: delantero: freno v- brake / trasero: freno a disco

Precio: $94.196

CARACTERISTICAS

- Vehiculo adaptado al reciclaje de cartones y otros reciclables

- Triciclo integrado a jaula de almacenamiento

- Sustentable con el medio ambiente y beneficioso con la salud (a pedal)

- Adaptado para moverse por calles pavimentadas preferentemente y de
tierra o ripio en buenas condiciones

- Ideal para moverse a poca velocidad y detener la marcha constantemente.

-> Buena relacion precio-calidad.
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2.3 / Fabricacion local de caja acoplable

Jaula metalica adaptable a motos y bicis

FICHA TECNICA

Dimensiones jaula de carga: 95CMS X 80 CMS X 150 CMS
Capacidad: 1,14 m3

Rodado y cubierta: 20" Aluminio Universal

Estructura: tubo estructural cuadrado 25x25 mm
Cerramiento: malla cima galvanizada 50x50

Accesorios de jaula: pasadores de chapa y bisagras, y luces LED
Carteleria institucional y de reciclaje

Peso: 45 kg

Precio: $ 38.625

Precio con mano de obra $61.800

CARACTERISTICAS

- Jaula liviana que puede adaptarse facilmente a bicicletas y motoclicletas

- Mayor capacidad de carga que los carros convencionales debido a su altura
- Ventaja de fabricacion y ensamble a nivel local

- Precio accesible

- Posee 3 portones para mas practicidad a medida que se va llenando

- Se puede transportar cartones plasticos aluminio botellas y muebles de bajo

peso
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*ver documentacion técnica
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. Unidad de .
Tipo : Precio Cantidad Subtotal
P medida
Tubo estructural cuadrado M
EStrUCtU ra 25x25mm de acero 6 metros por tubo $1950 35 metros $11700
H Malla galvanizada M2
Cerramiento N o sor planch $2000 575 m2 $4000
. Bisagras Municion 100 X 75 Unidad
Herrajes Hierro Zinc $220 6 $1320
Pasadores Chapa Con Traba Unidad
A Resorte 80 Mm $275 3 $825
Ruedas 20" universal Unidad
Rodado Cubierta 20" $3850 2 $7700
. . Pintura - esmalte sintetico M2
Terminacion antioxido para metales Una lata: 11m2 $1540 145 m2 $3080
. . Luz Bicicleta Trasera LED Unidad
lluminacion USB Destelladora i $2500 2 $5000
Marca: ko Shop
Impresion de carteles Unidad
Carteleria institucionales $5000
Costo de -
materiales
Trabajo de herreria .
M ano de Obra ensanible y 60% de costo de materiales $23175
Costo final $61800

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE

Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin

Pag. 165




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Propuesta

Dispositivo
propuesto de
fabricacion

local

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE

11.2 / Impacto en la Movilidad Urbana

Ahorro de superficie

El vehiculo propuesto cuenta con la ventaja de ocupar 1/4 de la superficie que actuamente ocupan los

carros de TAS. Al tener una jaula vertical, el espacio para acopio se amplia en altura y se reduce en

superficie.

Mejora en el transito

Al no tener animales ni gran uso de superficie, el vehiculo podra convivir con otros motorizados

reduciendose los tiempos de espera en atascos en el microcentro, ademas de mejorar la seguridad vial.

Sustentabilidad

El vehiculo emitira O gases contaminantes como el monoxido de carbono. Su implementacion podra

suprimir o reducir malos olores por excrementos de animales, mejorando la salubridad de la via publica.

Infraestructura - Futura red de ciclovias

El vehiculo propuesto podra circular sin dificultad por las futuras ciclovias que se llevaran a cabo en la
ciudad, adaptandose a las futuras infraestructuras proyectadas. El ancho minimo tenido en cuenta para

las ciclovias es de 1 metro por carril, permitiendo una facil circulacion de la bicicleta que cuenta con

unos 90 cm de ancho y 3,10 metros de largo en total.
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1.1/ Arq. Gabriela Izquierdo - Dir. Gral. de Movilidad de la Municipalidad de Corrientes

1/ Respecto al transporte urbano de pasajeros, ¢que tan satisfactoria fue la implementacion de carriles exclusivos para colectivos
en las calles Rioja y Salta?. ¢ Se respeto por parte de los colectivos su uso?

- Se puede decir que fue positivo, pero relativamente, porque no esta bien implementada, o sea, los circuitos estan designados, por ahi
cuesta cumplir la frecuencia porque hay otras condiciones que no estan bien implementadas. Por ejemplo, para que este bien implementada
tiene que estar bien sefializado, tienen que prohibirse los giros hacia la derecha, y tiene que controlarse que no ingresen otros vehiculos
excepto los que estan autorizados, hay que actualizar la normativa. Para lo incompleto de la reglamentacion, esta bien. Pero si tiene una
contra, es que, por ejemplo, hay cierta resistencia en la gente que esta en el tema de patrimonio, la superficie no esta debidamente
preparada para ese uso y entonces, varias veces tuvieron que hacer intervenciones por el tema de bacheo. Se nota que esta muy exigido el
pavimento, es mucha carga para esos tramos. (cita Av. Costanera como ejemplo)

2 / ¢/ Qué consecuencias vio usted que trajo el uso entero de la calzada al eliminar el estacionamiento en los tramos?

- Lo que tiene es que los carriles tienen que funcionar en un horario corrido, cuando no hay inspectores de transito, siempre hay alguien que
se estaciona ahi, a la noche, sobre todo. Eso tiene un cumplimiento relativo. Hay un problema con las paradas, son muchas paradas, se
aglomera la gente y la vereda no da, se hizo una inversion econémica del proyecto de ensanche y al final quedo siendo un desastre.

3/ ¢Coémo ve usted hoy en dia la zona del puerto y la afluencia de tantas lineas de colectivo ahi? ;Piensa que puede instalarse otro
centro de transbordo en otras areas de la ciudad?

- Bueno, el puerto esta saturado, hay problemas geométricos: falta cierta decision politica de todas las gestiones que vinieron. En realidad,
una estacion de transferencia ahi no da, no es el lugar y aparte no hay superficie disponible, y por ejemplo entra en conflicto con todo lo que
sea peatonal, hay muchas situaciones de riesgo con el tema de los cruces y los usos en general. Nosotros hicimos un proyecto para adaptar
esa zona con Carolina (su colega de area), con menos presupuesto pero que funcione mejor. Que quede mas claro por donde se puede
circular, y la gente pueda disponer mas racionalmente el espacio, pero no sé si se va a ejecutar alguna vez. Otro lugar para la misma funcién
es muy dificil, la Gnica manera que vos hagas una asignacion de uso distinto, por ejemplo: que el municipio disponga una determinada
superficie para que hagas una buena estacion de transferencia, pero eso todavia no esta en carpeta y no hay donde hacerlo.
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4 / En un momento se habia hablado de Suiza y Chacabuco (atras de Tia)

- Claro y ahi fue objetado, porque el que tenia que apoyar el proyecto era el Ministerio de Transporte de Nacién y se desestimo por
considerar que esa estacion de transferencia esta muy cerca del destino (centro); entonces no tiene sentido. Después hay otra iniciativa de
un miembro del equipo de colocarlo en zona de vialidad, pero es peor todavia. Hay que considerar todo el circuito, toda la zona: como esta
funcionando, no solamente la estacién en si, los colectivos, hay que hacer un analisis de toda el area.

5 / Con respecto a la movilidad peatonal, ¢como la ve usted en el centro de la ciudad y en el resto de los barrios?

- Bueno, el centro tiene el problema que hay mucha fluencia, mucho flujo peatonal, y no tiene superficie. En una escala jerarquica primero
estan los autos, entonces hay una cuestion de que también por mas normas que tengas para darle prioridad al peaton, en la realidad no se
cumple. Hay un cierto desorden, cuando hay méas gente el transito se atasca, el sujeto que circula en auto esta chinchudo porque esta
circulando en malas condiciones, sin estacionamiento porque no hay; los peatones estan apretados, circulando en veredas angostas donde
hay veces que tienen que bajar a la calle a circular. Después hay situaciones criticas, por ejemplo, en la caja Centro Unico de Pagos, ahora
se saco estacionamiento y se amplié la reserva para discapacitados. Hay mucha gente con problemas de movilidad que tiene que cobrar,
cruzan a mitad de cuadra, donde esta el colectivo con su parada, es la concomitancia de todos los usos.

Y con el tema de los barrios, el problema general es la falta de consolidacion. Segundo, son los barrios que tienen problemas de
dimensiones, sobre todo la zona de invico; tienen las trazas viales muy angostas, a veces hay pocas veredas y poco arbolado, no hay
microcirculacion en sectores, estan desalentando que el vecino se aprovisione y haya via comunitaria. La Unica via comunitaria son los
chicos que andan en bicicleta en la calle. Después hay urbanizaciones nuevas, por ejemplo, el Barrio Santa Catalina tiene una super vereda,
otra cosa también hay algunas zonas que tienen veredas anchas, carril muy ajustado pero las veredas son ocupadas por los autos (Av.
Armenia, por ejemplo), encima los comercios viven pidiendo permiso para darsena.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin Pag. 169




TRABAJO FINAL
DE CARRERA - UPB

Anexo

Entrevistas

FACULTAD DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO - UNNE /

6 / Con la movilidad en bicicleta, ¢qué dificultad u oportunidad usted observa para implementar los circuitos de bicicletas y ciclovias
en toda la ciudad?

- Hay varias dificultades. Una cuestion es que hay que hacer toda una campafia de concientizacion, la gente se subestima la modalidad
ciclista, después hay toda una cuestion de seguridad, que es muy fuerte. El ciclista estd muy expuesto en cuanto a seguridad personal.
Después en cuanto a la seguridad vial, como las calles no estan jerarquizadas segin los modos de transporte no hay carriles especificos.
Hay todo un problema de consolidacion vial en la periferia, todos los colectivos y vehiculos van a estar pasando obligadamente por esos
lugares/calles; entonces hay una simultaneidad de vehiculos, las bicicletas y las motos. Las motos es otro tema pero las bicicletas estan
expuestas y el tema es los vehiculos grandes, tienen puntos ciegos: los camiones, los colectivos (para ver las bicicletas por ejemplo, el
ciclista y el motociclista no tienen idea de que no los estan viendo, mas el caso de la moto que van con otra velocidad). Entonces nadie tiene
idea que son muy pocos los puntos en los que el chofer tiene una visién completa.

7 / ¢éQue oportunidades ve para la implementacion de ciclovias en toda la ciudad?

- Yo creo que con el tema del COVID-19, todas. Es lo més econdmico, te resuelve la movilidad, pero como tiene la contra de que no hay
ciclovias, entonces es intimidante para el ciclista salir. La oportunidad que tiene es mucho menor costo, si se descompone es mas facil de
arreglar. (Por ahi no hay tantos bicicleteros, pero no es mayor problema).

8 / Con respecto al soporte fisico para este modo, ¢se puede implementar en barrios mas alejados donde no hay pavimento?
-De poder se puede, algunas calles son mas intransitables. Pero la persona que puede pedalear puede caminar, a la hora de implementar
alguna red, lo que més condiciona es el tema de la seguridad, iluminacion y barrios peligrosos.

9 / ¢Como ve Ud. la implementacion de estaciones de bicicletas en distintos puntos de la ciudad con respecto a la seguridad?

-Hay que evaluar distintos sistemas de control, cada ciudad implemento distintos sistemas (algunos con tarjeta), y en muchas ciudades esta
unificado. El tema de las bicicletas para alquilar se puede implementar, tiene que estar asociado con determinados circuitos, con algun otro
dispositivo de seguridad, y un sistema de control que este centralizado, que haya un sector de monitoreo general de la movilidad.
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Otro inconveniente para la red de ciclovias, es el tema de la continuidad, no se puede hacer donde las calles no estan consolidadas, no se
puede alentar al ciclista porque las condiciones para transitar son inconvenientes, podemos pensar opciones pero no podemos ejecutar en
una calle que no esté consolidada; al hacer la infraestructura hay que tratar el tema de la superficie, iluminacion, sefializacion (condiciones
minimas) eso tiene mucho costo asi que directamente vamos a empezar a ejecutar con calles que ya estan consolidadas; el tema con eso es
que hay que completar el circuito, por ahi hay cuestiones de tramos que tienen ese problema, supongamos se puede hacer una bicisenda
por la Av. armenia pero cuando llegas cerca del ANSES, las veredas se angostan y hay que empalmar con otras, y varias calles mas que no
estan consolidadas, o circulaciones vehiculares, situaciones puntuales por toda la ciudad que cuesta encontrar como cerrar el circuito, el
tema de los sentidos y anchos en el centro, lo que hay que hacer es sacar los autos y ahi esta la resistencia de la gente.

10 / ¢Con la movilidad de carros con traccion a sangre, ¢{que perspectiva tiene? ¢ Fallo o fue beneficioso el plan implementado en la
gestion anterior?

-Tuvo creo yo una buena intencién (no sé como se gestiond), pero se incorporaron moto vehiculos, mejoro la condicién de servicio, pero
hubo problemas para el mantenimiento, lo que llevo a lo que la mayoria de los carreros vendieron su vehiculo y volvieron a la traccién con
caballo, el tema de los gastos fijos no les cerro, y aparte que si ya estan sacando de circulacion la traccion a sangre no tiene sentido estar
poniendo vehiculos motorizados. Si se saca hay que tratar de poner un vehiculo sustentable, o bicicleta o vehiculo eléctrico, entonces la
cuestion es encontrar un sistema que a ellos les sirva, que puedan apropiarse o ir pagando para que lo consideren propio, pero tampoco
regalar por una cuestion financiera para el municipio ya que tiene que ser propio, pero tienen que poder pagarlo, viniendo de ese sector
social es muy dificil y ahi reside el inconveniente. Lo bueno es que las bicicletas cargos no son tan caras.

11/ ({Qué opina usted acerca de la caida de movilidad que ahora estuvimos viendo en las paradas de transporte (segiin Google para
septiembre de 2020 son del 81%), y como puede impactar esto a largo plazo?

-Yo no creo que tanto incida en la movilidad. Ahora podemos hacer obras que en otro momento serian muy complicado, pero si impacta muy
negativamente en la economia, es como tapar una olla, el estado sigue pagando, pero no esta recaudando y todo lo que sea
privado/auténomo esta cayéndose, hay mucho desempleo muchos negocios cerraron, lo que si se puede ver por ahi reactivarse lo comercial
local. Todo lo de proximidad (comercios), tendria que terminar ganando, y todo lo que sea desplazamientos locales.

opiniones y datos aportados por una multiplicidad de actores.

PROPUESTA DE GESTION INTEGRAL PARA LA SUSTITUCION DE LA TRACCION A SANGRE Alonso, Hernan - Domitrovic, Martin Pag. 171




TRABAJO FINAL FACULTAD DE ARQUITECTURA :
DE CARRERA - UPB Y URBANISMO - UNNE

Anexo

| ]
E n t reVI St aS 1.2 / Isabel Cocomarola - Pdta. de la Asociacion Movimiento Argentino de Proteccion Animal Corrientes - MAPAC

1/ ¢Cual es su principal tarea como organizacion? ¢;Cuales labores realizan?

- Desde MAPAC tomamos animales que se encuentran en la via publica, esencialmente con maltrato. Nosotros también recibimos animales
de juzgados correccionales de los cuales depende el maltrato animal, o de instruccion.

Tenemos burras que se usaban para estupefacientes; tenemos caballos que salen a delinquir y que sus duefios son atrapados, y muchos
otros mas. Hemos recibido a caballos rotos, sin 0jos, con las orejas mutiladas, apufialados y baleados.

2/ ¢Conocen el plan lanzado en 2013, “Carreros, un desafio social”? {Formaron parte o fueron convocados?

- Si, pero estuvo mal implementado. Lo que fracaso del plan anterior fue la falta de seguimiento. Se habia convocado a MAPAC pero se la
apart6 del tema luego, y no formamos parte, ni en la entrega ni en la eleccién.

Cuando se iba a firmar este acuerdo, yo le llevé al intendente de regalo una lista del personal que son carreros y que tienen sueldo
municipal. Hay un montén de gente que trabaja en Transito y son carreros.

En esa administracion nosotros no hemos formado parte, y dejamos en claro que nuestra presencia era por el animal. Nosotros vamos solo
por el animal.

La entrega de los zootropos fue un acto simbdlico, en la cual se entregaron motos, y fue simbdlico porque se hizo en el dia del animal. El
Municipio en ese entonces no nos invitd. Para ese plan los caballos entregados eran caballos robados. Tuvimos que accionar con la policia
para sacarle esos caballos robados. Le arruinamos la entrega al Municipio. Nosotros hemos estado en la proteccion de la victima que es el
caballo.

Para evitar la viveza criolla que se dio aquella vez, se debe dar un censo sorpresivo. Lo que deben hacer es un censo, no un
empadronamiento. Porque el censo lo que hace es desnudar una realidad, y el empadronamiento les otorga una legalidad que ellos no
tienen. El carrero es vulnerable cuando los agarran de a uno. Cuando estan en grupo se agrandan.
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3 / ¢Existe un convenio con el municipio? {Qué tareas estan comprendidas en este convenio?

- Tenemos un convenio con el Municipio, de colaboracién mutua. Las tareas comprendidas son el traslado de los animales (la equino gria) y
una donacion mensual.

También la Municipalidad tiene la obligacién de hacer derivacion de aquellos caballos siniestrados, chocados, o que han lastimado.

Yo hace mucho tiempo estoy padeciendo el tema de la Municipalidad, con el tema de la fundacién Cocomarola por la parte artistica y
musical, tengo vinculos con ellos hace muchos afios. El problema son los funcionarios cuando llegan al poder, y se creen salvadores de la
humanidad, miran a su alrededor y no saben nada. No escuchan a todos los que estan involucrados, y ven el problema de forma parcial.

4 / ¢Trabajan con alguna otra organizacion o institucion?

- Con la facultad de veterinaria tuvimos un convenio de castracion el afio pasado (2019), pero no directo sino a través del Municipio. La
facultad de Veterinaria no tiene onda con nosotros porque le hicimos allanar con gendarmeria, entonces no le caemos simpaticos. Rompimos
lazos porque no quisieron recibir ni atender a todos los caballos por miedo a la anemia infecciosa, un virus causado por el tabano. Ellos
quieren que los caballos sean sacrificados siguiendo al SENASA, pero nosotros nos opusimos. La facultad prefiere no darnos la mano, pero
es una medida que vamos a recurrir. Entonces, como profesionales que son, no hay una devolucion a la sociedad de una carrera que la han
estudiado gratis.

El Dr. Esteban Gappel es una persona del SENASA que nos ayudé muchisimo, con una circular que prohibe el sacrificio. Esta es una
enfermedad que molesta, porque pueden contagiar a otros caballos, que usan al caballo como deporte o como herramienta. El hecho es que
en Corrientes el 99% de los caballos tienen el virus.

5 / ¢Cbémo financian su trabajo para ayudar a los animales?
- En el Convenio con el Municipio existe una colaboracién mensual que representa el 30% de los gastos de alimentacion de los caballos. Es
una cifra irrisoria. Lo otro es puramente donaciones.
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6 / ¢ Tiene algun numero o dato de cuantos caballos se encuentran en poder de los carreros en Corrientes?

- Estimo que en la ciudad de Corrientes hay mil o mas caballos bajo la explotacion de los carreros, hay que pensar que una sola yegua tiene
una cria por afio, por eso es importante la castracion. Por ejemplo podrian haberse puesto medidas disuasorias 0 complementarias como por
ejemplo la castracion de los machos, y asi también evitar la agresividad.

7 /¢Como es su relacion con los carreros? ¢Tuvieron conflictos?

- Tenemos una intolerancia muy manifiesta hacia el sector de los carreros, a tal punto que hasta han atentado contra nuestra vida. Nosotros
vamos con nuestros ideales, que es la proteccién animal.

Ellos son personas que utilizan su condicion de vulnerabilidad, y por lo tanto violan la ley, el transito y otras leyes, y dicen “con el caballo y mi
familia hago lo que quiero”.

Cuando nosotros podemos los cazamos y los denunciamos porque ellos viven al borde de la ley. El carrero es vulnerable cuando los agarran
de a uno, cuando estan en grupo se agrandan.

Por mal conocimiento por parte de los policias del procedimiento, muchas veces le dicen que vengan a hablar conmigo y convencerme, e
indirectamente me esta pidiendo que yo incumpla la ley también. Ellos tienen un modus operandi de traer a toda la familia, los nifios y demas
a llorar para que le dé al pobre caballito, hacen shows se tiran al suelo y se desmayan, pero si salen de ahi y lo muelen al palo (al caballo).
Yo intento que la ciudadania entienda que el carrero es carrero porque le conviene serlo.

La traccién a sangre no ha solucionado nada, porque si solucionara algo los carreros no tendrian esa condicion econémica, serian ricos.

Yo lo que no voy a hacer es compartir mesas de dialogo, porque ellos no negocian. Son intransigentes, no hay forma de discutir con ellos.
Con respecto a los conflictos si, a mi me balearon la camioneta y recibimos amenazas constantemente. En la orilla del rio han intentado
agredirnos, hemos salvado nuestras vidas apenas.

8 / ¢Reconocen la labor de los carreros como recolectores urbanos de materiales?

- Esta gente, en realidad no hay méas de 60 carreros, que realmente vive de eso. La mayoria es gente que se dedica a otra cosa.

Ellos tienen armada su estrategia al decir que Corrientes es una zona riberefia y entonces la moto no les sirve. El caballo no puede levantar
2000 kilos que pesa la arena mojada, y aparte esa arena depende del ICAA, y si ellos no hacen nada, son complices del robo.

Con respecto a los ladrilleros y los que cargan arena las motos no son aptas para andar en la playa.
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9 / ¢Cual es el alcance de su organizacion para actuar cuando ven maltrato animal o caballos en mal estado? ¢Estan habilitados a
retirar un caballo de la via publica?

Muchos de los rescates que tenemos fueron hechos por via judicial, y no solo por maltrato sino por muchas causas. La Municipalidad puede
levantarlo por razones de seguridad vial, nosotros si vemos abandono o maltrato.

10 / ;{Como piensan que es la manera mas adecuada para abolir la traccion a sangre en la ciudad de Corrientes de manera pacifica?
A mi la experiencia me ha demostrado, que un operativo hace que lleguen un montén de carreros. Hay que decirles “Sres, la traccion a
sangre esta prohibida, pero a partir de eso vemos de qué manera le podamos ayudar”, pero no al revés, de decirle que queres para dejar el
caballo, porque ellos se van a volver al caballo.

Estan infiltrados en todas partes. Ahora mismo se levantan caballos que no llegan a la base, hay caballos que ellos mismos (agentes
municipales) se los venden a los carreros. Tenes por ejemplo la gente de transito que maneja la grua los fines de semana, es carrero.
Cualquier proyecto te sabotean porque ellos quieren seguir en la impunidad. Esos son los quistes que mas van a costar.

No hay una ley que prohiba la Traccion a Sangre, pero estamos trabajando en ello, se sacaria de lado el supuesto estado de vulnerabilidad
de los carreros. Este es un buen momento para esto, porque es la Unica parte negativa de la ley. Si no hay ciudadanos que no hacen nada
que se respete o se firme, eso queda en la nada.

Por ejemplo, hemos tenido una publicacion donde levantamos a un caballo muerto con 183 mil visitas. Lo que deben entender es que junto a
la ciudadania somos muchos mas que los carreros. Y sobre todas las nuevas generaciones, los jovenes son mas fundamentalistas con
respecto al maltrato animal. Por eso tenemos mas esperanza en las nuevas generaciones.

La solucion es una cosa muy compleja, lleva afios, pero poder haber ayudado (por la entrevista) y ser un eslabon en esa cadena, no pensar
gue tenemos la gran solucién porque no la hay, hay cosas que nosotros no tenemos ni idea y otras que van a ir apareciendo. Hay mucha
gente que tiene intereses en el tema del caballo. En el caso del caballo (al sacarles) uno esta produciendo un perjuicio econémico.
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1.3 / César - trabajador carrero

1/ ¢Hace cuanto trabajas en el carro?
- Toda mi vida fui carrero. Yo vivo en el barrio Juan de Vera, pero me crié en el barrio Santa Marta. Yo naci Goya en medio del campo.

2 / {Tu familia trabaja con vos? ¢{De qué manera te ayudan?

- Tengo 7 hermanos. Mis hermanos son carreros, recién estuvieron entregando arena. Tengo un solo hijo con mi mujer. Estoy juntado con mi
pareja, que tiene dos hijos, 5 somos en total. Mi papa siempre me ensefio que si tenes hijos chicos, trata de no llevarle, pero vos sabes que
cuando tenes familia o tenes hijos chicos, le tenes que llevar igual, no le podes dejar solos.

3/ ¢Por donde generalmente andas vos o andan los carreros en el carro? ¢En qué horario te movés en el carro?

- Los carreros vienen de todos lados, a buscar la arena detras de la playa grande de la Quilmes, vienen del Loma Alta, del Montafia. Cuando
crece el rio nosotros nos dedicamos a hacer changas, entrando al centro y a las Mil. Yo trabajo desde las 6 de la mafiana hasta las 4 de la
tarde

4 / ;Qué tipo de materiales llevas en el carro? ;De donde los obtenés?

- Cuando crecia grande el agua, nosotros nos dedicdbamos a hacer ladrillos. Ocupdbamos los carros para traer tierra, arena, aserrin, lefia.
La gente se nos acercaba para preguntarnos a cuanto teniamos el ladrillo, entonces nos ibamos hasta alla abajo (costa del rio), le
llevdbamos y cobrabamos el flete.

El ladrillo se prepara en el obraje, vos tenes que hablar con el duefio del obraje para que te haga precio y vos saques tu ganancia.

Siendo carreros nosotros ibamos a juntar chatarra, y por mas que este lloviendo nosotros nos ibamos a la chacarita, para tratar de que no le
falte la comida y que no le falte la herradura a los caballos, que esté en buenas condiciones.
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5 / ¢Te alcanza lo que ganas con el carro para poder subsistir?

- La verdad no me alcanza para nada, aca somos 5 bocas que alimentar. Y yo mas o menos en un dia normal saco de 600 a 1000 pesos.
Pero he llegado a sacar hasta mil y 8 mil. En la temporada de las fiestas, tenés mucho trabajo porque estan en obra.

Cuando vos sos padre de familia, tenes que llevar el pan a la mesa y un pedazo de carne para revolver en la olla.

6 / ¢;Cuales son tus gastos?

- No sabes lo carisimo que se fue el caballo, los forrajes. Yo gastaba hasta 10 mil por dos caballos, es caro mantener uno.

Yo me iba a las verdulerias a buscar frutas que les sobra que se usan para alimentar el caballo. La mandioca no porque es muy peligrosa
para el caballo.

7 / ¢Tenés muchos caballos?

- Mis caballos son dos “Potri” y “Moni”, son la luz de mis ojos, tienen que estar en buenas condiciones. Y me voy a quedar sin comer, pero
que jamas le falte al animal, es lo que siempre pensé.

Ahora estoy queriendo un caballito para montar nomas. Tengo hierros y ejes para armar otro carrito. Pero aca donde yo estoy en la zona del
Juan de Vera, le puedo tener a mis bichos, pero no amanecer, solo de visita, porque el barrio Juan de Vera es transitorio.

Quiero comprar un caballo “cui” (flaco) y recuperarle a mi manera. Uno mas o menos tenes que hablar de 20 mil para arriba.

8/ ¢Reciben atencion veterinaria?
- Con el veterinario haciamos arreglos, por arena, “necesito dos o tres viajes de tierra negra” y cambidbamos por herraduras o por
calmantes. Muy pocas veces recibi ayuda.

9 / ¢Tuvieron algun accidente o choque alguna vez trabajando?

- Me chocaron hace rato en Paysandu y el tanque de las Mil, yo salia del barrio Progreso. Una camioneta me chocd y no se quedod, se
escapo, yo estaba con un acompafiante pero tenia mi edad. Me rompi6 la vara del carro y le golpeé a mi caballo. Estuvo como 7 dias con
calmante y le dio del lado de la paleta.
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10 / ¢Tuviste algun problema con la gente de Transito o con los proteccionistas de animales por andar en carro?
- Si tuve problemas con la policia y la gente de Transito como cualquier carrero, ahi es tu palabra contra la suya.

11/ {Qué problemas te trajo la pandemia para poder trabajar y circular?
- El afio pasado /2020) con la pandemia, a la mayoria de los caballos se les mandaron para los campos que se alimenten con el pasto y los
carros quedaron parados. Recién por abril se empezaron a mover un poco pero apenas.

12 / {Como aprendiste el oficio de carrero?
-Yo naci en medio del campo, y me crié arriba de un caballo, mi padre me ensefi6 el oficio de Chico. “Vos tenes que tener lo tuyo”, me
ensefio mi papa, eso es lo importante del carrero, tu herramienta, tu caballo y tu carro

13 / ¢Tenés algun tipo de estudio? ¢ Sabes algun oficio?
- Yo tengo primaria nomas, después no segui la escuela porque me puse a trabajar con el carro. Me dedico a otras cosas, pero me gusta
demasiado el animal. Sé un poco de albaiiileria y de pintura.

14 / ¢Cuanto material podes llevar en el carro sin sobreexigir al animal?

- Yo trabajo 10 horas de corrido, yo se que es mucho y le dejo descansar. Conozco a otros que no les dan descanso. Si saco mucha plata, al
otro dia no se le ensilla méas (al caballo).

Si vos trabajas bien y el caballo esta bien mantenido yo le meto hasta 7 viajes de arena por dia. Si quiere comprar 4 mil ladrillos, tenes que
hacer 4 viajes, o avisarle a otro carrero para llevar de a dos. En cada carro entran 500 ladrillos. Hay gente que arma su caja mas grande,
hasta 700 le hacen entrar en su carro pero tienen hermosos bichos, y te tira mas el caballo.

15 / ¢Como se arma un carro?

- Cuando tenes que preparar un carro tenes que tener hierros dulces para que aguante la soldadura, tenes que tener el elastico de
camioneta, las ruedas, las cubiertas, la cAmara. Un carro nuevo para armarte esta 35 mil. Mi carrito le dejo acé en la orilla nomas, mi caballo
se iba a dormir a la casa de mi mama, yo tenia mi motito y le hacia a mi secretario montarlo y que duerma alla, y después le traia.
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1.4 / Vet. Tito Caceres - Docente de Facultad de Cs. Veterinarias

1/ ¢Cual es su opinion general sobre la traccion a sangre en las ciudades como profesional?

- Enla ciudad la traccién a sangre no estaria permitido, por el trafico que dificulta tanto al animal como obviamente al que circula en vehiculo
tanto en moto como en auto, como asi también en bicicleta.

La Unica autorizada para mi en mi opinion, es el escuadron de la montada, los cuales los caballos estan altamente capacitados como para
hacerlo pero con un profesional en su monta.

2 / ¢;Cuales son los elementos necesarios para un caballo que ande sobre pavimentos o superficies duras en un carro?

- Los elementos necesarios para un caballo sobre el pavimento debe ser lo mas adaptado posible y con herraduras, cosa que ningun carrero
asi lo tiene, o si lo tiene, lo tiene en forma parcial. Las herraduras se utilizan para proteger los cascos y pezufas contra el desgaste y la
rotura

3/ ¢Cual es la alimentacion recomendada para tener a un caballo en buen estado?

- La alimentacion recomendada para un caballo en buen estado es muy costosa. Los caballos requieren de alimento de alta calidad. El
equino es un animal que necesita mucha energia para poder mantenerse, y para poder trabajar mas aun.

Es importante que la mayor parte de la alimentacion sea forraje, o sea, heno, alfalfa, paja o pasto. Estos son carbohidratos esenciales. Lo
recomendable es que consuman entre 6 y 9 kg diarios. Pero también existen suplementos y una bolsa de 25 kg de alimento para caballos
profesional, por ejemplo, ronda los 2500 pesos.

4 / ;Trata o trato con atencion veterinaria a caballos utilizados por carreros?
- Si trato con atencidn veterinaria a caballos, solo en auxilio, y en dltima instancia si lo hice.
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- El estado de los animales de los carreros, la verdad, deja mucho que desear por lo dicho anteriormente con respecto a la alimentacién que
es muy costosa. Ellos muchas veces lo sueltan para que pasteen con pastos que no le proveen todos los nutrientes necesarios, simplemente
los llenas al animal y los mantienen asi en ese estado tranquilo, lo llena, pero no lo alimenta.

6 / ;Cuanto mas o menos es la capacidad de carga de un caballo y la capacidad de tiro o traccion de un caballo?
- La capacidad de carga de un caballo desconozco totalmente tanto de tiro como de traccidn pero en todos los casos es inferior a las que
ellos utilizan porque tiene mucho que ver el elemento del carruaje donde van a depositar la carga.

7 / ¢Que distancia puede trasladarse un caballo promedio con una carga, sin sobreexigirse?
- No puede recorrer grandes distancias, un caballo promedio con una carga no puede ser sobreexigido por estar en condiciones por debajo
de la capacidad que tiene para soportar debido a su mala alimentacion.

8 / {Sabe cuanto cuesta comprar un caballo y cuales son las exigencias sanitarias y legales para tener uno?

- Desconozco el precio de un caballo pero estan tipificados por raza, por estado del animal. La mayoria de los caballos con los carros que
nosotros vemos son todos mestizos que ya han tenido un embarazo y una gestacion en deficiencias por parte de la madre (yegua) entonces
por lo tanto nacen potrillos también deficientes.
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9 / ¢Cuales son los principales problemas de salud que existen hoy en los caballos que andan en la via publica o con los carreros?

¢, Qué sabe de la propagacion de la anemia infecciosa?

- Respecto a los problemas de salud que puedo ver en los caballos que andan en la via publica con los carreros, son los accidentes mas
comunes, sobre todo del lado izquierdo que es donde circulan los vehiculos. Hay problemas en los globos oculares, presencia de nubes, por
latigazos o por traumas, cansancio, debilidad, sudoracion profusa, es lo que alcanzo a ver.

La anemia infecciosa equina es transmitida por un vector que es el tabano, que afecta también a toda la caballada, no solo a los caballos de
los carreros.

10 / ¢Trata o trato a caballos de carreros?
- Eventualmente en la facultad con alguno de ellos siempre con algln problema grave pero no tengo un trato asi, muy estrecho.

11/ ;Tiene alguna estimacion de cuantos equinos se encuentran bajo la tenencia de los carreros en la ciudad de Corrientes?

- Hay bastantes equinos que se dedican a esto, tienen el mismo problema socio econémico Yy filial, porque el abuelo le pasé al hijo y el hijo a
su nieto, y son los nietos ahora los que andan en los carros de los abuelos, por ejemplo un poco como ocurre con los pescadores que
también el oficio se va transmitiendo de generacion en generacion. Generalmente los carreros se organizan por barrios, es decir, yo puedo
decir por ejemplo aqui en el Aldana, Bafiado Norte, no asi ya sol de mayo y quinta ferré, puedo hablar especificamente del aldana y del
barrio bafiado norte habra aproximadamente unos 50 caballos mas o menos en unas 6 o 7 familias, eso de aca del Aldana puerto Italia,
bafiado norte.

Me acabo de acordar de un accidente muy comun, es la ingesta de cuerpos extrafios, o sea cuando revuelven los basureros. Ellos van por
busca de restos de vegetales como ser frutas, naranjas, cascaras de frutas y se encuentran con obviamente, cuerpos extrafios, productos
del residuo que uno tira. Lamentablemente a veces van alambres, vidrios y otros elementos punzantes.
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