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I N V E S T I G A C I O N

036. REFLEXIONES SOBRE LA CIUDAD DE RESISTENCIA
Y SUS EJES DE VINCULACIÓN METROPOLITANA

Scornik, Marina

RESUMEN

Esta p re se n ta c ión  es un subp royec to  en desa rro llo  dentro  de l P royecto de In ve s tigac ió n  ac red ita do  cuyo tem a p r in c ip a l 
es e l Espac io  P úb lico  en e l Gran R es is tenc ia  y  en e s p e c ia l su  s is tem a  v ia l1, e l que tiene com o ob je tivos  específicos  
id e n tif ic a r  lo s  e jes urbanos de R es is tenc ia  en fu n c ió n  de sus  ca rac te rís tica s  fís ic a s  y  fu n c io n a le s , a e fec tos  de 
contribu ir, m e d ian te  lin e a m ie n to s  y  es tra teg ias  de in te rvención , a m e jo ra r la  v incu lac ión  y  e íic ien c ia  d e l s is tem a  
urbano  m etropo litano .
Se p re ten de  en esta p rim e ra  in stanc ia , e s tu d ia r y  re fle x io n a r sobre  e l es tado de lo s  e jes de v incu lac ión  en tre  la  
c iu d a d  de  R es is tenc ia  (ca p ita l de la  p rov inc ia ) y  la s  lo ca lid a d e s  de B arranqueras, Vilelas, Fontana que conform an  
su  área m e trop o litan a  y  poseen  d ife re n te s  ca rac te rís tica s  de ub icac ión , con fo rm a c ión  fís ica, económ ica  y  socia l. 
La im p o rta n c ia  h is tó rica  de es tas  lo ca lid a d e s  es tá  dada desde lo  fu n c io n a l com o p u e rto s  reg ion a les  y  c iudades  
indu s tria le s , respectivam ente . Las que se  ven en to rp ec ida s  p o r  d e fic ie n te  u tiliza c ió n  de la  in frae s tru c tu ra  v ia l que  
debería op tim iza r la  in te rcon ex ión  te rrito ria l y  conso lida rse  com o e jes de de sa rro llo  m e trop o litan o  y  reg ional.

PALABRAS CLAVE: Estructura Vial - Ejes de Vinculación - Área Metropolitana

INTRODUCCION

La reg ión NEA se en cu en tra  em plazada en el cen tro  m ism o del MERCOSUR, de m odo que sus vías de com u n icac ió n  
flu v ia l y te rre s tre  cons tituyen  los ejes na tu ra les  de este s is te m a  económ ico  reg iona l. Esto ra tif ic a  la im po rtan c ia  
s itua c ion a l de las c iudades  que están in se rtas  en el te rr ito r io  del N ordeste  y en especia l en el Á rea  M e tro p o lita n a  del 
Gran R es is tenc ia  (AMGR), com p ue s ta  por una c iudad  ca p ita l de p rov inc ia , R es is tenc ia  y va ria s  loca lidades de m enor 
esca la  B arranqueras, Fontana, P uerto  V ile las, P uerto  T iro l, M a rg a rita  Belén y C olon ia Benítez.
La op tim izac ión  en el fu n c io n a m ie n to  de los ejes urbanos que cone cta n  estas c iudades  es una pieza clave en el fu tu ro  
desa rro llo  u rbano del AMGR y es uno de los p rin c ip a le s  fa c to re s  que in fluyen en los cam b io s  de la con fig u ra c ió n  del 
te rr ito r io , con el consecue n te  im pacto  en los d is tin to s  órdenes de la v ida  de estas.

CARACTERIZACIÓN DEL AMGR

El AM G R c o n fo rm a  un s is te m a  urbano con tinu o , que tie n e  com o eje de su es tru c tu ra c ió n  a la C iudad de R esis tencia , 
la que co n ce n tra  la m ayor pa rte  de las ac tiv id ad es  ad m in is tra tiva s , com e rc ia le s  y de s e rv ic ios  en genera l y se 
co m p le m e n ta  con las ac tiv id ad es  m a nu fac tu re ras , de a lm a ce nam ie n to  y tra n sp o rte  que p redom inan  en los P uertos 
de B arra nq uera s  y V ile las po r una pa rte  y en la loca lidad de Fontana por o tra , dando lugar as í a una ex tend ida

1 Pl SGCYT-UNNE C001/08. Aprobado según Resolución del Consejo Superior, de la Universidad Nacional del Nordeste, N° 831/08 
‘Espacio Público en el Gran Resistencia.. Diagnóstico y  Propuesta para el mejoramiento integrad del sistema de calles’.
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conu rba c ió n .
La d iná m ica  d e m o grá fica  del área, nos pe rm ite  reconocer la te n d e n c ia  de c re c im ie n to  es con tinu a , que con d ife ren tes  
va lo res , a fe c ta  a to dos  los m u n ic ip ios  cons id e rad os  com o AM G R. Todos los m u n ic ip ios  cuen tan  con tasas de 
crecimiento positivas, pasando de va lo res  ex trem os de 8 5 ,2  % en F ontana a 19 ,2%  pa ra  B arra nq uera s  y para 
R es is tenc ia  un va lo r de 2 3 ,0 2 %  (va riación  in te rcensa l 1 9 9 1 -2 0 0 1 ). Por o tra  pa rte , los res tan tes  m u n ic ip ios  p resentan 
ta sa s  re la tiva m en te  s im ila re s  com p ara ndo  los m ism os ind icadores.
En cuan to  a la ocupac ión  del te rr ito r io , B arranqueras , R es is tenc ia  y P uerto  V ile las  se as ien tan  en el va lle  a luv ia l de los 
Ríos Paraná. Fontana en c a m b io - ub icada  al oeste - fo rm a  pa rte  de la llanu ra  o rien ta l chaqueña.

SISTEMA DE COMUNICACIÓN METROPOLITANO

R esis tenc ia  ha su fr id o  en las ú ltim as  décadas un ve rtig in o so  c re c im ie n to  pob lac iona l, tra n s fo rm a n d o  su te rre n o  rura l 
c ircu n d a n te  en suelo urbano con usos res id enc ia l de ba ja densidad e in fra e s tru c tu ra . Este c re c im ie n to  depende 
en gran m edida de los eq u ipam ie n to s  es ta b le c idos  en las áreas cen tra le s  conso lida da s  de la c iudad . Esta a lta  
c oncen trac ión  de eq u ipam ie n to s  ha de te rm inado  que R es is tenc ia  te nga  ta m b ién , una fu e rte  dom inan c ia  en m ateria  
labora l, com e rc ia l, f in a n c ie ra  o de s e rv ic ios  sobre  las dem ás c iudades  que com ponen  el Á rea  M e tro p o lita n a  del Gran 
R esis tencia .
A dem ás del increm en to  de la m ovilidad d ia ria , gene rada  por la com b in ac ión  de éstos fa c to re s , el c re c im ie n to  fís ico  
del AMGR ta m b ién  ha aum entado  las d is ta nc ia s  de la p e rife ria  al área cen tra l fo m en ta ndo  la necesidad de m edios de 
tra n sp o rte  pa ra los de sp lazam ien tos  d ia rios  (Borges, 2 0 0 4 ).

ESTRUCTURA VIAL DEL AMGR

En el caso específico  de la c iudad  de R es is tencia , su tra m a  o rig in a l o frece  cond ic ion es  idóneas y hom ogéneas de 
irrigac ió n  con la p revis ión  de vías de m ayor capacidad  eq u id is ta n te s  en los dos sen tido s  de su ex tens ión  y de vías 
con anchos ap rop iados  irrigando  de m anera un ifo rm e  m anzanas de d im ens iones sem e jan tes  c o n s titu ye  un po tenc ia l 
de peso fre n te  a o tras  c iudades  (A lca lá , 2 0 0 5 ). D icha tra m a , fa c il ita  en gran m edida la c ircu lac ió n  veh icu la r en 
to do  sen tido , pero tan  solo un 2 0 %  de la m ism a se en cu en tra  pav im en tada  (M u n ic ip a lida d  de R es is tencia , 1998 ), 
d ific u ltá n d o s e  la tra n s ita b ilid a d  y acce s ib ilida d  en días de lluvia.
El área cen tra l de la c iudad  de R es is tenc ia  posee la m e jo r y más ex tensa in fra e s tru c tu ra  v ia l de to d a  el área 
m e trop o litan a , con gran can tidad  de aven idas de ancho cons id e rab le . Sin em bargo, con la a p e rtu ra  de la peatona l 
P e ró n -Illía , con los co rte s  pe riód icos  por m an ifes tac io nes , dada la m u ltip lica c ión  de vehícu los, es tas  vías, en horas 
de m áxim o uso, resu ltan  m uchas veces in su fic ien tes .
En cuan to  al resto de la c iudad, si obse rvam os  el p lano de pav im en tos  de la c iudad nos darem os cuen ta  que son pocas 
las vías de acceso e interconexión entre municipios del Área Metropolitana que disponen de ésta infraestructura,
en co n trá nd ose  la m ayor pa rte  del día con una a lta  ca rga  de vehícu los  de variado po rte . Son éstas las vías que deberían 
p e rm itir  una acce s ib ilida d  ráp ida  a los d ive rsos  cen tro s  de ac tiv id ad  a los que se desp laza la gente  d ia riam ente , sin 
em bargo en e llas se ob se rva  du ran te  la m ayor pa rte  del día, un a lto  grado de cong es tió n , riesgo y consecuen te  
in cre m en to  de tiem p o , cos tos  y po s ib ilida de s  de c o n flic to s  y acc ide n te s  de trá n s ito .
Vías pav im en tadas  del AM G R. Fuente: D iag nó stico  U rbano E xped itivo  del AM G R, 1 9 9 8 . A c tua lizac ión  en base a datos 
de la M un ic ip a lida d  de R es is tencia , Fontana y B arranqueras. E laboración  propia . Vías pav im en tadas del AM G R. Fuente: 
D iag nó stico  U rbano E xped itivo  del AM G R, 1 9 9 8 . A c tua lizac ión  en base a da tos de la M un ic ip a lida d  de R esis tencia , 
Fontana y B arranqueras. E laboración prop ia .E l sistema de transporte público, que debería  te ne r la fu n c ió n  de a liv ia r
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Vías pavimentadas del AMGR.
Fuente: Diagnóstico Urbano 
Expeditivo del AMGR, 1998. 
Actualización en base a datos de la 
Municipalidad de Resistencia, Fontana 
y Barranqueras.

Elaboración propia.

Transporte público y  movilidad privada

los p rob lem as  de m ovilidad y acce s ib ilida d , po r ser un m edio económ ico , que u tiliza  la m enor s u p e rfic ie  de suelo 
urbano  por pasa jero  tra n sp o rta d o , se en cu en tra  ac tu a lm en te  con a lgunos p rob lem as por la a lta  co m p e te n c ia  que 
o frecen  o tros  m edios de tra n sp o rte  a lte rn a tivo s ; por la poca innovación que han te n id o  los m ism os en m a te ria  de 
reco rrid os , c one ctiv idad  y po s ib ilida d  de tra sbo rdo ; y po r la fa lta  de po lít ica s  ap rop iadas  para el desa rro llo  y la 
u tiliza c ió n  m asiva por pa rte  de entes m u n ic ip a les  o gu be rnam en ta les  (Borges N ogue ira , 2 0 0 4 ).

En la ac tu a lidad , los h o ra rio s  irre g u la re s , el d e te r io ro  y  m a l fu n c io n a m ie n to  que presen tan  y la fa lta  de co n tro l han 
c o n trib u id o  a que la gente  op te  por o tra  m ovilidad com o ser au tom óv il, m oto y ha s ta  b ic ic le ta . M ien tras  no pueda  
c o m p e tir  en rap ide z , a g ilid a d  y  c o m o d id a d  con  el tra n s p o rte  p riva d o  la gente co n tin u a rá  u tilizando  m asivam ente  
estos m edios.
El se rv ic io  del tra n sp o rte  púb lico  de co le c tivo s  no se d is tr ib u y e  de  m a n e ra  h o m o gé nea  p o r to d o  el te r r i to r io  
m e tro p o lita n o  deb ie ra  hace rlo  c on fo rm a nd o  una red. O tro te m a  no m enos im p o rta n te  del s is tem a  es que no tie n e  
a lte rn a tiv a  de c o m b in a c ió n 2.
Se ha inco rporado  en el AM G R desde el año 1 9 9 8  es el ram al de S erv ic ios  F e rrov ia rios  del Chaco SEFECHA, que 
a trav iesa  to d a  la conu rba c ió n , a travesando zonas cé n trica s , res idenc ia les , fa b rile s , a lgunas  m uy p reca rias . Su 
dem anda ha ido c rec iendo , con un uso in tensivo  en horas p icos, ba ra to , seguro y co n fo rta b le .
- P rob lem as del s is tem a
Con los da tos de m o grá fico s  hem os com p rob ado  que el c re c im ie n to  ace lerado de las loca lidades que rodean a 
R es is tenc ia  (especia lm en te  Fontana), se debe a la cap tac ión  de pob lac ión  de ésta. Este fa c to r in c re m en ta  la fu e rte  
de pe nde nc ia  en m ovilidad d ia ria , en tre  los m u n ic ip io s  que com ponen  el AMGR y la c iudad cap ita l.
La  gran c oncen trac ión  de los eq u ipam ie n to s  y s e rv ic ios  con que cu e n ta  el á rea  c é n trica  de la c iudad de R esis tencia , 
que b rinda  tra b a jo  a m uch ís im a gente del área m e trop o litan a  ta m b ién  es o tro  fa c to r de dependenc ia .
Las  d is ta nc ia s  ac tu a le s  en tre  las loca lidades del á rea m e trop o litan a  se cons tituyen  en fa c to re s  que a fec tan  ta m b ién  
al g rado de m ovilidad , se u tiliza  en m ayor pro po rc ió n  los tra n sp o rte s  pú b licos, pero ta m b ié n  los veh ícu los  de pequeño 
p o rte  (m otos y b ic ic le tas ) que son los que añaden m ayores c o n flic to s  a las vías de acceso.

2 En la Rede Integrada, de Transporte, de la. ciudad de Cuntida, el usuario, a través de Terminales de Integración puede ir combinando las 
distintas líneas (directa., interbarrios, alimentadoras, etc.) con una. sola tarifa.
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REFLEXIONES

El m ode lo de m ovilidad al que deberíam os o rie n ta r nuestros  es fuerzos  tie n e  que aseg u ra r que la pob lac ión  tenga  
la po s ib ilida d  de tra s la d a rse  en el m edio m as aprop iado, económ ico y sus ten tab le  s in que ello a fec te  la e fic ie n c ia  y 
o rgan izac ión  del s is tem a  urbano, b rindá nd o le  d ife re n te s  a lte rn a tiva s  de m ovilidad . Logra r que, pa ra  desp lazam ien tos  
co rto s , la gente cam ine  o vaya en b ic ic le ta  y para de sp lazam ien tos  más la rgos a p o s ta r al tra n sp o rte  púb lico .
En el caso del AM G R específicam ente , si bien las acc iones  que se están rea lizando ac tu a lm en te  en in fra e s tru c tu ra  
han te n id o  e fec tos  no tab le m en te  pos itivos , estas in te rven c io ne s  no son su fic ie n te s . P ara  po ten c ia r es ta  reg ión , 
es necesa rio  que re lac ión  fu n c io n a l de to das  las c iudades  que la com ponen  resu lte  e fic ien te , con in fra e s tru c tu ra  
acorde, m e jo rando los ejes urbanos ac tu a le s  y ag regando nuevas obras, que im pacten  en el te rrito r io , la sociedad y 
en sus ac tiv id ad es  económ icas.
La p rovis ión  de nuevas in fra e s tru c tu ra s  y el reo rde nam ie n to  de las ex is ten tes  ta n to  a nivel local com o a esca la 
reg iona l deben e jecu ta rse  de m anera in teg rad a  con la in te rvenc ión  de to d o s  los ac to res  in te rv in ien tes , no rm as 
c la ra s  y p rec isas, cam pañas  de educac ión  c ív ica  y v ia l, con a c tu ac ion es  com p le m e n ta ria s  en tre  la ac tiv id ad  púb lica  
y privada.
Es im p o rta n te  en tende r ta m b ién  que un s is tem a  que in teg re  a las d is tin ta s  loca lidades, con la pa rticu la rid a d , 
d ive rs idad y com p le jid ad  de cada  una, en d e fin itiva  a p o rta ría  al con jun to  ayudando a la co m p le m en tac ió n  de las 
m ism as.
Por o tra  pa rte , pa ra c o la bo ra r en el c re c im ie n to  y desa rro llo  de las pequeñas loca lidades, es necesa rio  in ve rtir  y 
m e jo ra r no sólo los ejes que v incu lan  los grandes núc leos  pob lac iona les, s ino  ta m b ién  las conexiones in te rnas  de 
las m ism as, asegurando  la acce s ib ilida d  en fo rm a  e q u ita tiva  pa ra  to dos  los secto res .
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