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RESUMEN EJECUTIVO 

 

Introducción  

El presente trabajo tiene alcance de anteproyecto y tiene como propósito presentar una 

alternativa para la recuperación del sistema ferroviario en el actual ramal C3 del 

Ferrocarril General Belgrano, para el transporte de pasajeros desde la localidad de 

Puerto Tirol hasta Puerto Vilelas.  

Las vías del tren se encuentran emplazadas en los departamentos de San Fernando y 

Libertad, en la provincia de Chaco, en el norte de la República Argentina. El recorrido 

comienza en la progresiva 962,777, en correspondencia con la Estación Puerto Tirol, y 

finaliza en la progresiva 985,988; Estación Puerto Vilelas. 

En la actualidad el ferrocarril Belgrano Cargas sigue utilizando las vías que atraviesan 

los centros de las ciudades. Debido a todas las complicaciones que ello genera, para la 

elaboración del presente anteproyecto, se establece la exclusividad del sistema 

ferroviario a recuperar para el transporte de pasajeros. Dejando para otros proyectos el 

rediseño de la traza para el Ferrocarril General Belgrano. 

 

Objetivos 

 Estudiar la situación actual de las vías del tren a lo largo de la traza existente y 

los motivos que llevaron a la suspensión del servicio.  

 Cuantificar la importancia que tenía el servicio. 

 Analizar el impacto del proyecto. Calcular el caudal potencial de pasajeros una 

vez restituido el servicio.  

 Estudiar la situación hidrológica y geotécnica del lugar de proyecto. 

 Proponer los trabajos para mejorar la situación de la subestructura y 

superestructura ferroviaria.  

 Diseño de los aparatos de vías, apeaderos y cruces. 

 

Materiales y métodos 

 

Estudio de movilidad  

En base a trabajos realizados por distintos autores, se estudió el crecimiento y la forma 

en la que se mueve la población en el Área Metropolitana del Gran Resistencia –

AMGR-, con lo que se demuestra la real necesidad de refuncionalizar el servicio de tren 

de pasajeros.  
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Se analizó la oferta de transporte público interurbano de buses existente, y se 

compararon tiempos de traslados y costos con respecto al uso del servicio del 

ferrocarril. 

Se procedió a la estimación de la demanda potencial de pasajeros, para ello se presentan 

dos metodologías de cálculo. La primera de ellas, se basa en proyectar la población que 

utilizaría el servicio metropolitano del tren por residir en inmediaciones de la traza de 

las vías, haciendo uso de datos estadísticos y trabajos realizados con anterioridad. Por 

otro lado, la segunda propuesta se basó en estimar la cantidad de pasajeros que 

utilizarían el servicio del tren metropolitano si este hubiese permanecido en 

funcionamiento de forma ininterrumpida, y sumar la cantidad de los usuarios de 

colectivo que, según las encuestas, estarían dispuestos a usar el servicio ferroviario si 

este mejorara la calidad de prestación de sus servicios. 

 

Estudios básicos 

Los estudios considerados básicos para la realización del anteproyecto fueron: 

- Topografía 

Para los estudios topográficos se utilizaron planos brindados por la 

Municipalidad de Resistencia que contaban con cotas a lo largo de la traza de 

la vía. Se realizaron trabajos de nivelación para verificar la veracidad de los 

mismos. 

 

- Geotecnia 

Conocer la resistencia y el comportamiento de los suelos en el sitio de 

emplazamiento resulta fundamental para toda obra del tipo civil. Por ello se 

hizo uso de estudios brindados por distintas empresas y entidades, los cuales 

pertenecían a obras situadas en cercanías a la traza del ferrocarril. Con ellos 

se clasificaron y caracterizaron los suelos. 

 

- Análisis de cargas 

Se procedió al cálculo de las cargas que deberá soportar la estructura de 

apoyo, para más adelante poder dimensionar cada una de las partes 

componentes. La situación analizada corresponde al coche colmado de 

pasajeros. 

 

- Adecuación hidráulica 

El conocimiento de los escurrimientos superficiales en las inmediaciones de 

la traza del ferrocarril resulta primordial para realizar un buen diseño, tanto 

geométrico como estructural y para una correcta distribución de las 

alcantarillas que pudieran ser necesarias. Se busca lograr que el agua siga su 
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sentido natural de escurrimiento, sin que el proyecto constituya un obstáculo 

que impida el drenaje de las cuencas.  

En el proyecto se analizaron cuencas que presentaban respuesta rápida, y 

respuesta lenta, siendo necesario tratarlas con metodologías que se adapten a 

cada una de las situaciones. Para las primeras, se utilizó el método racional. 

Para las segundas se aplicó la metodología propuesta por el servicio de 

Conservación de Suelos de los Estados Unidos. Con ello se obtuvieron los 

caudales de diseño para el dimensionamiento de las obras de arte. 

 

Diseño geométrico 

Un correcto diseño geométrico de las vías es primordial puesto que limitará no sólo el 

funcionamiento presente, sino también las adecuaciones futuras de la red ferroviaria. 

Para el presente proyecto, se propone mantener el trazado en planta y en alzado, sin 

realizar modificaciones en su geometría. Se definieron las velocidades de circulación en 

función de las zonas por las que deba atravesar el tren, diferenciándose áreas rurales de 

las urbanas. 

 

Diseño estructural 

Se realizó el dimensionamiento de los elementos que constituyen la superestructura y la 

subestructura.  

Entre los elementos que integran la superestructura, se han diseñado los rieles, 

durmientes, sujeciones, elementos de vías, balasto y aparatos de vías. Adoptándose y 

verificándose elementos disponibles en el mercado local. 

Por su parte, para la plataforma ferroviaria, basado en los estudios de suelo recopilados 

se procedió al dimensionamiento de cada una de las capas componentes, verificándose 

que la resistencia otorgada sea la necesaria para soportar a la superestructura y al 

material rodante. 

 

Cruces, señalización y apeaderos 

Con el uso de imágenes satelitales, se relevaron las intersecciones de caminos con las 

vías del ferrocarril. Se optó por tomar cruces representativos y verificar el cumplimiento 

de las normas en vigencia. 

Se define la señalización demandada por las normativas en función del tipo de cruce. 

Se propone la modificación de los apeaderos, imponiendo un diseño tipo. 
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Análisis de factibilidad  

Se realizó el análisis de factibilidad económica para poder determinar la viabilidad del 

anteproyecto. Como primera medida de la evaluación, se realizó el cómputo métrico. 

Luego se estudiaron los beneficios que se obtendrían por la ejecución del proyecto, para 

que de este modo se pueda determinar, a través del uso de indicadores, si la obra resulta 

beneficiosa para el Estado y la sociedad. 

 

Resultados 

Estudio de movilidad  

Habiéndose fijado una vida útil de 25 años, se estimó el caudal potencial de pasajeros 

para el horizonte de diseño. De este modo, se promedió el resultado de ambas 

metodologías aplicadas y se obtuvo un total de 166.972 viajes mensuales. 

Estudios básicos 

- Geotecnia 

A partir de los estudios realizados se pudo generalizar las características resistentes 

del suelo a lo largo de la traza del tren. Según la clasificación AASHTO, se trata de 

suelos tipo A-6 y A-7 caracterizados por ser suelos arcillosos plásticos susceptibles 

de experimentar grandes cambios de volumen entre los estados seco y húmedo  

- Análisis de cargas 

Para la situación planteada, obtiene un valor de 7,9 toneladas/eje 

- Adecuación hidráulica  

Se fija el tiempo de recurrencia para el cálculo de caudales en 25 años. 

Se dimensiona las obras de arte con elementos prefabricados, siendo estas 

alcantarillas del tipo módulos pórticos ferroviarios. 

Diseño geométrico 

Las velocidades de circulación varían en un rango de 40 a 80 km/h. 

Se definen los peraltes para dichas velocidades, teniendo como premisa no modificar el 

radio de curva. 

Diseño estructural 

Se transcriben los principales resultados concernientes al dimensionamiento estructural: 

Riel de perfil tipo americano A.S.C.E 75 de 37,2kg/m, trabajando con riel largo 

soldado. 

Durmientes monobloque, disponiéndose 1666 durmientes por kilómetro. 

Sujeciones PANDROL fast clip. 

Balasto de piedra partida, con espesor de 15 centímetros 
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Cruces, señalización y apeaderos 

Se relevaron, clasificaron y estudiaron los distintos puntos de intersección de la vía 

férrea con calles, caminos rurales y rutas. Se definió para cada caso el tipo de 

señalización que correspondía, distinguiéndose señalización activa y pasiva. 

Se realizó el diseño de un apeadero tipo, el cual es propuesto como modelo para la 

refacción de los existentes. 

Análisis de factibilidad 

El presupuesto de la obra es de $423.738.764 

Conforme al flujo de beneficios netos, se obtuvo los siguientes indicadores. 

VAN=  $461.585.087,43 

TIR= 34% 

Esto demuestra que el proyecto resulta beneficioso tanto para el Estado como para la 

sociedad, por lo tanto su ejecución es recomendable. 
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Anexo I 

Se elaboró la encuesta, en base al siguiente diagrama de flujos. 

 

si 
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¿Utiliza 

transporte 

público? 

¿Utilizaría 

el tren? * 

Si                  

 

No 

 

Fin 

¿Cómo se 

moviliza?  

Automóvil

/taxi 

Fin 

Fin 

Bicicleta / 

Motocicleta 

Un día de lluvia. 

¿Cómo se 

moviliza?  

Automóvil

/taxi 

Fin 

Transporte 

público 

¿Utilizaría 

el tren? * 

Si 

 

no 

 

Fin 

Fin 
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Se adjuntan los resultados de la encuesta realizada en la zona de influencia de las vías. 

Encuestado 

¿Utiliza transporte 
público para 

movilizarse por la 
ciudad? 

¿Usaría el tren 
como medio de 

transporte? 
¿Que utiliza? 

Un día de 
lluvia ¿Cómo 
se moviliza? 

¿usaría 
el tren? 

1 si no       

2 si si       

3 si si       

4 si no       

5 si no       

6 si no       

7 si si       

8 si no       

9 si no       

10 si si       

11 si no       

12 si si       

13 si no       

14 si si       

15 si si       

16 si no       

17 si si       

18 si si       

19 si no       

20 si no       

21 si si       

22 si si       

23 si si       

24 si si       

25 no   automóvil/remis     

26 si no       

27 si si       

28 si si       

29 no   automóvil/remis     

30 no   automóvil/remis     

31 si no       

32 si si       

33 si si       

34 si si       

35 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

36 si si       

37 si si       

38 si no       

39 si no       

40 si no       

41 si no       

42 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

43 si no       

44 si no       

45 si no       

46 si no       
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Encuestado 

¿Utiliza transporte 
público para 

movilizarse por la 
ciudad? 

¿Usaría el tren 
como medio de 

transporte? 

¿Que 
utiliza? 

Un día de lluvia 
¿Cómo se 
moviliza? 

¿usaría 
el tren? 

 

47 si no       

48 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

49 si no       

50 si no       

51 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

52 si si       

53 no   automóvil/remis     

54 si no       

55 si no       

56 si no       

57 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

58 no   automóvil/remis     

59 si no       

60 no   
uso 

bicicleta/motocicleta automovil/remis   

61 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público si 

62 si no       

63 si no       

64 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

65 si si       

66 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público si 

67 si no       

68 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

69 si no       

70 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

71 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

72 si no       

73 si no       

74 si no       

75 si no       

76 si no       

77 si no       

78 no   automóvil/remis     

79 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

80 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

81 si no       
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Encuestado 

¿Utiliza transporte 
público para 

movilizarse por la 
ciudad? 

¿Usaría el tren 
como medio de 

transporte? 
¿Que utiliza? 

Un día de lluvia 
¿Cómo se 
moviliza? 

¿usaría 
el tren? 

 

82 si no       

83 si no       

84 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

85 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

86 si no       

87 si no       

88 si no       

89 si no       

90 si no       

91 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

92 si no       

93 si si       

94 si no       

95 no   automóvil/remis     

96 si no       

97 si no       

98 si no       

99 si no       

100 si no       

101 si no       

102 si no       

103 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

104 si no       

105 si no       

106 si no       

107 si no       

108 si no       

109 si no       

110 si no       

111 si no       

112 si no       

113 si no       

114 si no       

115 si no       

116 si no       

117 si no       

118 si no       

119 si no       

120 si no       

121 si no       

122 si no       

123 si no       

124 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

125 si no       
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Encuestado 

¿Utiliza transporte 
público para 

movilizarse por la 
ciudad? 

¿Usaría el tren 
como medio de 

transporte? 
¿Que utiliza? 

Un día de lluvia 
¿Cómo se 
moviliza? 

¿usaría 
el tren? 

 

126 si no       

127 si no       

128 si no       

129 si no       

130 si no       

131 no   
uso 

bicicleta/motocicleta 
transporte 

público no 

132 si no       

133 si no       

 

 

RESUMEN 

DE 133 ENCUESTAS  

SE TOMARON COMO ÚTILES  125 ENCUESTAS  

 

 
 

 

  

Utilizarían el 
servicio del  

tren 
20% 

Continuaría
n 

desplazand
ose como 

ya lo hacen 
80% 

Resultado de las encuestas 
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Anexo II 

Conforme al diagrama de flujos expuesto en el anexo I, se realizó la encuesta a los 

usuarios del servicio de transporte público, obteniendo los siguientes resultados. 

Encuestado  
¿Utiliza transporte público para 

movilizarse por la ciudad? 

¿Usaría el tren como 

medio de transporte? 

1 si no 

2 si no 

3 si no 

4 si no 

5 si no 

6 si no 

7 si no 

8 si si 

9 si no 

10 si no 

11 si no 

12 si no 

13 si si 

14 si no 

15 si no 

16 si no 

17 si no 

18 si no 

19 si no 

20 si no 

21 si no 

22 si no 

23 si no 

24 si no 

25 si no 

26 si si 

27 si no 

28 si no 

29 si no 

30 si no 

31 si no 

32 si no 

33 si no 

34 si no 

35 si no 

36 si no 
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Encuestado  
¿Utiliza transporte público para 

movilizarse por la ciudad? 

¿Usaría el tren como 

medio de transporte? 

 

37 si no 

38 si no 

39 si si 

40 si no 

41 si no 

42 si no 

43 si no 

44 si no 

45 si no 

46 si no 

47 si no 

48 si no 

49 si no 

50 si si 

51 si no 

52 si no 

53 si no 

54 si si 

55 si no 

56 si no 

57 si no 

58 si no 

59 si no 

60 si no 

61 si no 

62 si no 

63 si no 

64 si no 

65 si no 

66 si no 

67 si no 

68 si no 

69 si no 

70 si no 

71 si no 

72 si no 

73 si no 

74 si no 
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Encuestado  
¿Utiliza transporte público para 

movilizarse por la ciudad? 

¿Usaría el tren como 

medio de transporte? 

 

75 si no 

76 si no 

77 si no 

78 si no 

79 si no 

80 si no 

81 si no 

82 si no 

83 si no 

84 si no 

85 si no 

86 si no 

87 si no 

88 si no 

89 si no 

90 si no 

91 si no 

92 si no 

93 si no 

94 si no 

95 si no 

96 si no 

97 si no 

98 si no 

99 si no 

100 si no 
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RESUMEN 

DE 100 ENCUESTAS  

SE TOMARON COMO ÚTILES  100 ENCUESTAS  
 
 

 

 

 

Optarían por 
el servicio de 

tren 
6% 

Continuarían 
utilizando el 
servicio de 

buses 
94% 

Resultado de las encuestas 
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Análisis de precios 

Jornales Reales $/d $/hs 

Oficial Especializado 1199,18 149,9 

Oficial 1021,79 127,7 

Medio Oficial 942,14 117,8 

Ayudante: 864,66 108,1 

 

 

 

 

Item 1 :LIMPIEZA DE TERRENO

Terreno 0,0774 ha

Rendimiento Motoniveladora 0,1500 Ha /Hs

rendimiento en el terreno 0,5160 hs

Motoniveladora 0,5160 hs x 300 $/hs 154,8 $

TOTAL 154,8 $

Item 2 :EXCAVACION

Viga de Fundacion

Oficial

Ayudante 0,25 hs/m4 x 108,1 $/hs 27,0 $

Total 27,0 $

Zapatas aisladas

Oficial

Ayudante 3,4 hs/m4 x 108,1 $/hs 367,5 $

Total 367,5 $

Platea

Oficial

Ayudante 3,4 hs/m4 x 108,1 $/hs 367,5 $

Total 367,5 $

Pilotines

Oficial

Ayudante 0,3 hs/m4 x 108,1 $/hs 32,4 $

Total 32,4 $/m3

Item 3 :ESTRUCTURA DE Hº

Cemento 0,25 tn X 3406,0 $/tn 851,5 $/m3

Arena 0,4 m3 X 901,0 $/m3 360,4 $/m3

Canto rodado 0,8 m3 X 1536,0 $/m3 1228,8 $/m3

Hierro redondo 0,04 tn X 2579,0 $/tn 103,16 $/m3

Madera 1,1 m2 X 43,0 $/m2 47,3 $/m3

Oficial 0,8 hs X 127,7 $/hs 102,2 $/m3

Ayudante 4 hs X 108,1 $/hs 432,3 $/m3

TOTAL 3125,7 $/m3

Item 4: CAPA AISLADORA

Cemento 0,0110 tn/m2 X 3406,0 $/tn 37,5 $/m3

Arena mediana 0,0340 m3/m2 X 901,0 $/m3 30,6 $/m3

Hidrófugo 0,50 kg/m2 X 22,2 $/kg 11,1 $/m3

Oficial 0,30 hs/m2 X 127,7 $/hs 38,3 $/m3

Ayudante 0,15 hs/m2 X 108,1 $/hs 16,2 $/m3

TOTAL 133,7 $/m3
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Item 5 : MAMPOSTERIA DE ELEVACIÓN

Espesor <15cm (m²) 

Ladrillos Comunes 60,00 lad/m2 x 3,6 $/lad 125,4 $/m2

Cemento 0,0075 tn/m2 x 3406,0 $/tn 24,7 $/m2

Cal Hidraulica 0,0073 tn/m2 x 3160,0 $/tn 29,5 $/m2

Arena 0,04 m3/m2 x 901,0 $/m3 58,9 $/m2

Oficial 0,95 hs/m2 x 127,7 $/hs 90,6 $/m2

Ayudante 0,65 hs/m2 x 108,1 $/hs 52,4 $/m2

TOTAL 381,5 $/m2

Espesor >15cm (m3) 

Ladrillos Comunes 400,00 lad/m3 x 3,6 $/lad 835,8 $/m3

Cemento 0,03 tn/m3 x 3406,0 $/tn 108,8 $/m3

Cal Hidraulica 0,06 tn/m3 x 3160,0 $/tn 259,1 $/m3

Arena 0,30 m3/m3 x 901,0 $/m3 504,6 $/m3

Oficial 3,23 hs/m3 x 127,7 $/hs 307,9 $/m3

Ayudante 3,13 hs/m3 x 108,1 $/hs 252,5 $/m3

TOTAL 2268,7 $/m3

Item 6 : REVOQUES

Azotado impermeable

Cemento 0,0017 tn/m2 x 3406,0 $/tn 5,8 $/m2

Arena 0,006 m3/m2 x 901,0 $/m3 5,4 $/m2

Hidrófugo 0,00013 tn/m2 x 22,2 $/tn 0,0 $/m2

Oficial 0,25 hs/m2 x 127,7 $/hs 31,9 $/m2

Ayudante 0,1 hs/m2 x 108,1 $/hs 10,8 $/m2

TOTAL 53,9 $/m2

Revoque exterior grueso o jaharro

Cemento 0,0055 tn/m2 x 3406,0 $/tn 18,7 $/m2

Arena 0,021 m3/m2 x 901,0 $/m3 18,9 $/m2

Cal 0,0025 tn/m2 x 3160,0 $/tn 7,9 $/m2

Oficial 0,6 hs/m2 x 127,7 $/hs 76,6 $/m2

Ayudante 0,35 hs/m2 x 108,1 $/hs 37,8 $/m2

TOTAL 160,0 $/m2

Revoque exterior fino o enlucido

Cemento 0,0003 tn/m2 x 3406,0 $/tn 1,0 $/m2

Arena 0,005 m3/m2 x 901,0 $/m3 4,5 $/m2

Cal 0,00074 tn/m2 x 3160,0 $/tn 2,3 $/m2

Oficial 0,5 hs/m2 x 127,7 $/hs 63,9 $/m2

Ayudante 0,3 hs/m2 x 108,1 $/hs 32,4 $/m2

TOTAL 104,2 $/m2

Item 8 : cubiertas 

Cubierta de chapa

Correas 0,0039 tn/m2 x 36223,0 $/m2 141,3 $/m2

Ferretería 0,2 kg/m2 x 57,5 $/kg 11,5 $/m2

Chapas 1,35 m2/m2 x 111,5 $/m2 150,5 $/m2

Oficial 0,6 hs/m2 x 0,0 0 0,0 $/m2

Ayudante 1 hs/m2 x 0,0 $/hs 0,0 $/m2

TOTAL 303,3 $/m2
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Item 9 : Contrapiso

Cemento 0,0045 tn/m3 x 0,0 0 0,0 $/m3

Cal 0,0078 tn/m3 x 0,0 0 0,0 $/m3

Arena 0,051 m3/m3 x 0,0 $/m3 0,0 $/m3

Cascote de ladrillos 0,078 m3/m3 x 339,3 $/m3 26,5 $/m3

Oficial 0,3 hs/m3 x 0,0 0 0,0 $/m3

Ayudante 0,4 hs/m3 x 0,0 0 0,0 $/m3

TOTAL 26,5 $/m3

Item 10 : Piso

De baldosas y piezas similares

Mosaicos m2 1,05 m2/m2 x 294,0 $/m2 308,7 $/m2

Cemento tn 0,005 tn/m2 x 0,0 $/tn 0,0 $/m2

Cal tn 0,0045 tn/m2 x 0,0 0 0,0 $/m2

Arena m3 0,028 m3/m2 x 0,0 $/m3 0,0 $/m2

Oficial hs 1 hs/m2 x 0,0 $/m3 0,0 $/m2

Ayudante hs 0,65 hs/m2 x 0,0 $/m3 0,0 $/m2

TOTAL 308,7 $/m2

De cemento alisado

Cemento tn 0,0015 tn/m2 x 0,0 $/tn 0,0 $/m2

Arena m3 0,028 m3/m2 x 0,0 $/m3 0,0 $/m2

Oficial hs 0,6 hs/m2 x 0,0 $/m3 0,0 $/m2

Ayudante hs 0,3 hs/m2 x 0,0 $/m3 0,0 $/m2

TOTAL 0,0 $/m2

Item 13: Cielorrasos

Cielorraso suspendido de placas m2

Placas m2 1,05 m2/m2 0 185,0 0 194,3 0

Guias ml 1 ml/m2 0 60,0 0 60,0 0

Oficial hs 0,15 hs/m2 0 0,0 0 0,0 0

Ayudante hs 0,1 hs/m2 0 0,0 0 0,0 0

TOTAL 254,3 0

Item 15: Vidrios

Poliacrílico Unidad

Vidrio m2 1 m2/m2 x 1400 $/m2 1400 $/m2

Oficial hs 1,1 hs/m2 x 127,7 $/hs 140,496125 $/m3

TOTAL 1540,5 $/Unidad

Item 17: Instalación Eléctrica

Bocas y tomas 5 unidad x 288 $/unidad 1440 $

Tablero principal 1 unidad x 4000 $/unidad 4000 $

Tablero secundario 0 unidad x 2880 $/unidad 0 $

Disyuntor 0 unidad x 690 $/unidad 0 $

Caja medidor 0 unidad x 265 $/unidad 0 $

Oficial Especializado 15 h x 149,9 $/h 2248,5 $

Ayudante 10 h x 108,1 $/h 1081 $

TOTAL 8769,5 $
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Costo-costo 

 

Item 1 :LIMPIEZA DE TERRENO LIMPIEZA DE TERRENO GL 1 154,8 154,8 154,8

VIGA DE FUNDACIÓN M3 19,13 27,02 516,77

ZAPATAS AISLADAS M3 0,50 367,48 183,74

PILOTINES M3 3,39 32,42 109,96

Item 3 :ESTRUCTURA DE Hº ESTRUCTURAS DE HORMIGÓN M3 45,14 3125,67 141092,70 141092,70

Item 4: CAPA AISLADORA CAPA AISLADORA M2 73,95 133,73 9889,30 9889,30

Item 5 : MAMPOSTERIA DE ELEVACIÓN ESPESOR >15cm M3 19,05 2268,71 43219,02 41909,00

AZOTADO IMPERMEABLE M2 97,38 53,94 5252,51

REVOQUE EXTERIOR GRUESO M2 97,38 160,02 15582,47

REVOQUE EXTERIOR FINO M2 97,38 104,15 10142,30

Item 7 : CUBIERTAS CUBIERTA DE CHAPA M2 31,50 303,29 9553,78

Item 8 : CONTRAPISO CONTRAPISO DE CASCOTE M3 23,63 26,46 625,29 625,29

BALDOSAS Y PIEZAS SIMILARES M2 30,00 308,70 9261,00

CEMENTO ALISADO M2 120,63 0,00 0,00

Item 10: CIELORRASO MACHIMBRADO DE PVC M2 31,50 254,25 8008,88 8008,88

Item 11: VIDRIOS POLIACRÍLICO M2 32,62 1540,50 50250,98 50250,98

Item 12: INSTALACIÓN ELÉCTRICA TOTAL DE LA INSTALACIÓN gl 8769,50 8769,50 8769,50

354521,99

Parcial         

$

TOTAL             

$

810,47Item 2 :EXCAVACION

ITEM Designacion de los trabajos Unidad Cantidad
Precio 

unitario

9553,78

9261,00Item  9: PISO

Item 6 : REVOQUES 30977,28

COSTO-COSTO
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ANEXO VI- PLANOS DE ALCANTARILLAS 

 

 

  



ANEXO VI – Planos de alcantarillas 
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