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ESPACIO PUBLICO
Y SOSTENIBILIDAD.

NUEVAS APROXIMACIONES

Y ESTRATEGIAS
FRENTE A LOS ODS

RESUMEN

El presente trabajo es parte de una beca de iniciacion, inserta en el Pl
21C006 de referencia. Comprende el estudio de las ciudades y el espacio
publico tomando como premisa el disefio de areas peatonales, para lo-
grar la meta nimero 11 de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS),
que propone la Organizacion de Naciones Unidas (ONU), de lograr que
las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles. Se
aborda una metodologia desarrollada a partir de tres fases, las cuales
incluyen cinco etapas operativas, encontrandose actualmente el avance
en las etapas de relevamiento y confeccion del marco tedrico del trabajo.

PALABRAS CLAVE
Ciudad; movilidad; ambiente.
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OBJETIVOS

El objetivo principal del trabajo es
"Definir estrategias que colaboren
en la toma de decisiones sobre el
disefio de urbano del espacio pu-
blico contemporaneo, con énfasis
en areas factibles de ser peatona-
lizadas o semi peatonalizadas”. Se
consideran también los siguientes
objetivos especificos:

- Generar un documento que cola-
bore en la comprension de los con-
ceptos de lugar y recorrido como
factor de conformaciony estructu-
racion del espacio publico urbano.
- Relevary categorizar las alternati-
vas de priorizacion peatonal.

- Relevar casos verificables y exito-
sos en el contexto latinoamericano
e internacional

- Analizar estrategias de interven-
cion en ciudades del NEA

- Continuar y fortalecer la forma-
cion en el ambito de la investigacion
y en teméticas referida al campo
de la arquitectura de la ciudad, el
urbanismoy el paisaje.

INTRODUCCION

La manera en que disefamos las
ciudades impacta directamente en
nuestro estilo de vida, comporta-
miento, estado de animo y en coémo
aprovechamos el tiempo; es por ello

Figura 1. Interaccion entre lo urbano y lo humano. Fuente: elaboracidn propia

FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBANISMO + UNIVERSIDAD NACIONAL DEL NORDESTE

que se aborda el estudio de la prio-
rizacion de la movilidad peatonal,
como motor del proceso de trans-
formacidén urbana, y en este sentido,
la premisa es la humanizacion del
espacio, es decir, posicionar al usua-
rio como eje de transformacion.

Para crear ciudades inclusivas,
es fundamental considerar las
calles, plazas y espacios publicos
de la ciudad como elementos que
definen la identidad y la imagen
de esta y como el reflejo de la
cultura y la idiosincrasia de la
sociedad que alli se desarrolla. En
las ultimas décadas, el espacio
publico de las ciudades sufrié un

275



proceso continuo de adaptacién
a la movilidad vehicular, que trajo
como consecuencia aspectos
relacionados con el gran consumo
energético, la negacioén de espacios
naturales y de la vida a escala del
hombre o "dimensiéon humana”,
como asegura el urbanista Jan
Gehl (2014). Sumando a todo esto,
en el marco del pos COVID-19
se enfatiza la importancia de
fortalecer las dreas publicas, tanto
en calidad como en cantidad,
siendo estas un componente clave
de una ciudad sostenible. La crisis
y la incertidumbre de la pandemia
produjeron un replanteamiento de
las ciudades en funcion de qué
caracteristicas tendria que tener el
espacio publico urbano.

De esta manera se entiende como
fundamental abordar a escala local
la problematica planteada, enten-
diendo la necesidad de que ciuda-
des intermedias de la regiéon den
respuestas apropiadas, actuales y
reales.

METODOS, TECNICAS Y
ACTIVIDADES

En cuanto a la modalidad operativa,
se consideran tres fases: a) cog-
noscitiva-exploratoria; b) analiti-
ca; ¢) conclusiones, pautas y reco-
mendaciones. Estas incluyen cinco
etapas de desarrollo, basadas en
una combinacion de metodologias:
analitica a partir del analisis de las
partes o elementos para observar
la naturaleza y examinar el hecho
arquitectonico urbano particular;
interpretativa, ya que se aborda el
paradigma cualitativo, fenomeno-
l6gico, que tiene como marco los
textos de Norberg Schulz citados en
la bibliografia; el estudio de casos,
fundamental para la comprension
de abordajes de disefio urbano. De
esta manera se define el siguiente
esquema:

Para la determinacién de obser-
vables se realizara la seleccion de
areas en las ciudades de Resisten-
cia y Corrientes, capitales de las

provincias de Chaco y Corrientes,
respectivamente. Posteriormente
se procederd a la verificacion de
hipdtesis y constatacion de pautas.

RESULTADOS

A continuacion, se presentan las
primeras aproximaciones concep-
tuales a la problematica, en el mar-
co de un mundo cada vez esta mas
urbanizado, donde desde 2007 mas
de la mitad de la poblacién mundial
ha estado viviendo en ciudades, y
se espera que dicha cantidad au-
mente hasta el 60 % para 2030, se-
gun datos de la ONU (Organizacion
de las Naciones Unidas).

Las calles, las plazas y los espacios
publicos de la ciudad son los que
definen la identidad y la imagen de
esta. Son el reflejo de la cultura y
la idiosincrasia de la sociedad que
alli se desarrolla y son fundamen-
tales para crear ciudades inclusi-
vas, para lograr la meta numero
11 de los Objetivos de Desarrollo

FASE A: CONGNOSCITIVA Etapa 1 Relevamiento
Exploratoria Etapa 2 Marco teérico
) Etapa 3 Analisis de casos
FASE B: ANALITICA
Etapa 4 Seleccion y analisis de area de estudio
FASE C: CONCLUSIONES Etapa 5 Propuesta. Pautas y recomendaciones

Cuadro de abordaje metodoldgico. Fuente: elaboracion propia
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Sostenible (ODS) que propone la
Organizacion de Naciones Unidas
(ONU), de lograr que las ciudades
sean mas inclusivas, seguras, re-
silientes y sostenibles. Disefar la
ciudad y el espacio publico actual
requiere la incorporacién de crite-
rios de sustentabilidad ambiental,
calidad urbana y humanizacion de
los espacios colectivos. Se pre-
senta como indispensable que el
sistema de espacios pubicos tien-
da a priorizar la movilidad peatonal
como fundamental conector de los
itinerarios civicos, institucionales 'y
comerciales (Roibdn, 2015).

Se considera en este marco el es-
pacio publico como un elemento
fundamental del desarrollo urbano,
entendiendo "“lo colectivo" como la
contraposicion del espacio indivi-
dual, que contribuye a construir la
sintesis de la imagen de la ciudad.
Es el escenario de convivencia so-
cial, donde cotidianamente trans-
curre la vida comunitaria y donde
los servicios y actividades se distri-
buyen para satisfacer las necesida-
des colectivas. Su valoracion supe-
ra las consideraciones meramente
fisicas y arquitectdnicas, ya que
su importancia se relaciona con la
capacidad que tiene de propiciar el
desarrollo social y las expresiones
democraticas (Roibdn et al., 2015).
En las Ultimas décadas, el espacio
publico de las ciudades sufrié un

proceso continuo de adaptacion a
la movilidad vehicular. La infraes-
tructura como sinénimo de progre-
so, disefiada a partir de entender
la vida desde la circulacion auto-
motriz, tiene como consecuencia
aspectos relacionados con el gran
consumo energético, la negacion
de espacios naturales y de la vida
a escala del hombre o "dimension
humana", como asegura el urbanis-
ta Jan Gehl (2014).

Ademas, los medios motorizados
con sus dimensionesy velocidades
invaden el espacio urbanoy obligan
al peaton a utilizar ambitos cada
vez mas reducidos, y en algunos
casos hasta se produce una exclu-
sion de aquellos, lo que perjudica la
calidad de vida cotidiana y aumen-
ta las posibilidades de accidentes.
El trabajo adhiere a los conceptos
de Corral (2009), quien sefiala que
disefiar la ciudad y el espacio publi-
co, ordenar la movilidad y localizar
las actividades pensando en los
automoviles trae consigo enor-
mes consumos de suelo y energia,
agrava los problemas ambientales
ylainaccesibilidad que sufren cada
vez mas sectores importantes de
la ciudadania. De esta manera, las
ciudades mas avanzadas estan
desarrollando redes no motoriza-
das, que consisten no solo en areas
peatonales, sino también en tramas
en el tejido urbano que conectan

FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBANISMO + UNIVERSIDAD NACIONAL DEL NORDESTE

distintos itinerarios peatonales, re-
corren el centro, areas comerciales,
financierasy civicas, asi como otros
puntos de interés con importantes
flujos de personas.

Segun el Estatuto del Espacio Publi-
co para Zonas Céntricas de Colom-
bia, la propuesta de peatonalizacién
consiste en que el area para la mo-
vilidad del peatdn posea un transito
vehicular restringido por horarios 'y
tipos de necesidad, superficies di-
sefladas de forma continua como
grandes andenes, importante ar-
borizacién y mobiliario urbano de
acuerdo con la situacion especifica.
La semipeatonalizacion consiste en
reformar la seccién vial a través de
la cual se logra el equilibrio entre el
espacio parala movilidad, el peatén
y el vehiculo mediante una relacion
proporcionada. La reduccién de la
calzada vehicular, la ampliacién de
andenes y la arborizacién y dota-
cion de mobiliario son elementos
claves para su intervencion.

La crisis y la incertidumbre de la
pandemia produjeron un replantea-
miento de las ciudades en funcién
de que caracteristicas tendria que
tener el espacio publico urbano.
Segun Clara Muzzio (2020),
El desafio es seguir haciendo ciu-
dades mucho mas disfrutables, in-
clusivas y resilientes (..) Esta crisis
nos da la oportunidad de repensar
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esas oportunidades que queremos
promover en el espacio publico.
Me atrevo a decir que las ciudades
post-pandemia van a ser mucho
mas humanas.

Uno de los aspectos mas impor-
tantes es el mejoramiento de las
condiciones urbanas y de movili-
dad; ciudades de todo el mundo ya
estan recuperando espacios para
peatones y ciclistas con el fin de
garantizar la distancia social que
recomiendan las autoridades sani-
tarias. En Nueva York estan abrien-
do las calles para facilitar el recreo
social, y Milan anuncié que reduci-
ra los automdoviles. En Espafia hay
varios ejemplos: el Ayuntamiento
de Barcelona ampliara las aceras y
“carriles bici" para facilitar el man-
tenimiento de la distancia de se-
guridad y minimizar los contagios.

Desde la red “Ciudades que Ca-
minan" también proponen en su
recientemente publicado informe
Reconexion. Recomendaciones
para la nueva movilidad urbana
algunos consejos para mejorarla.
Entre ellos, peatonalizar calles de-
jando solo el trafico a motor nece-
sario; crear espacios compartidos
de prioridad peatonal y ampliar el
destinado a los peatones para que
puedan mantener la distancia so-
cial; implementar medidas de ama-
bilidad con la naturaleza; potenciar
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la movilidad a pie y en bici; instaurar
la velocidad 30 como maxima en
todo el espacio urbano o dedicar
espacios para la infancia.

De esta manera se entiende como
fundamental abordar a escala local
la problematica planteada, enten-
diendo la necesidad de que ciuda-
des intermedias de la region den
respuestas apropiadas, actuales y
reales.

CONCLUSION

Los espacios publicos urbanos
pueden contribuir a la construccion
de la estructura e identidad de la
ciudad a partir de estrategias de
disefio urbano sustentables, abor-
dando la escala humana en relacion
con la priorizacion peatonal de ca-
lles, pasajes o areas. Como sefiala
Jan Gehl en el libro Ciudades para
la Gente (2014), tanto las ciudades
nuevas como las existentes debe-
ran realizar cambios cruciales en
las variables y prioridades que
colocan en la balanza a la hora de
trazar un plan urbano, apuntando
especificamente a una mirada al di-
sefio del espacio publico de calidad,
con énfasis en la importancia que
tiene el hacer revivir la dimension
humana de los asentamientos ur-
banos. En este sentido, promover
la incorporacion de nuevas ofertas
de peatonalizacién y de recualifica-

cion de las existentes en el espacio
publico urbano responderia a una
tendencia que a nivel mundial se
conoce como "“redes de itinerarios
peatonales” (Corral, 2009), que re-
corren distintos puntos de interésy
conectan servicios, equipamientos,
instituciones, centros civicos e his-
téricos, entre otros.

Asi, se considera importante con-
tribuir al desarrollo de una tematica
de actualidad, asi como proporcio-
nar aportes de nuevas estrategias
de gestién y disefio sustentable e
inclusivo en los espacios publicos
de las ciudades del nordeste.
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