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SUMARIO

La determinacién y caracterizacién geografica del a-
rea de influencia del conjunto urbano Resistencia-Barran-
queras-Puerto Vilelas constituye el primer objetivo del
actual plan de investigacién del Instituto de Geografia de
la UNNE,

El ambiente fisico, los procesos de ocupacién y or-
ganizacidn del espacio y la circulacidn en el marco de las
provinecias del nordeste argentino, tratados en primer tér-
mino, proporcionan la base interpretativa del comporta-
miento espacial y temporal de la irradiacién de las fun-
ciones centrales de R.B.V,,

Los procedimientos de sintesis cartografica utiliza-
dos hicieron posible detectar con precisién el grado de
concentracién espacial de la influencia irradiada por el
centro y los efectos de su atraccién sobre el espacio cir-
cundante. Ambas distribuciones -grado de concentracion
y efectos de la atraccién- revelan discontinuidades espa-
ciales marcadas; la superposiciéon de dichas discontinui-
dades permite definir una region funcional efectiva cuyo
grado de generalizacién no ha sido determinado a priori,
sino que ha surgido espontineamente de la propia organi-
zacidn del espacio. Esta region funcional efectiva se ca-
racteriza por la concentracién en el menor espacio de la
mayor cantidad de factores que hacen a la posicion regio-
nal del ceniro: es el irea cuyas condiciones de organiza-
cién interna permitenque las funciones bésicas del centro
se proyecten sobre ella con mayor eficiencia y ala vez
acuse el maximo efecto de la atraccidén de dicho centro.

SUMMARY

The geographical determination and characterization
of the influence area of the urban group Resistencia-Ba-
rranqueras-Puerto Vilelasis the first goal of the research
plan of the Institute of Geography of the National North-
East University.

The physical environment, the occupation and organi-
zation processes of the space and the circulation in the
northeastern argentine provinces, discussed firstly, su-
pply the interpretative basis of the spatial and temporal
behaviour of the irradiation of the R.B,V. central func-
tions.

The use of the cartographic synthesis procedures ma-
de it possible to detect exactly the range of spatial con-
centration of the influence irradiated by the centre and the
effects of its attractions on the surrounding space. Both
distributions - range of concentration and attraction ef-
fects - show marked spatial discontinueties; the superpo-
sition of such discontinueties allow the definition of an ef-
fective functional region, the generalized range of which
has not been determined a priori, but has sprung sponta-
neously out of the space organization, This effective func-
tional region is characterized by the concentration of the
greatest quantity of factors in the minimum space, effects
which contribute to the regional position of the centre: it
is the area in which the conditions of internal organization
allow the basic centre functions to project on it with great
efficiency, and, at the same time, show the maximum ef-
fect of the attraction of such centre.

D

RESUME

Determiner et caractériser géographiquement 1a zone
d’influence de 1l'ensemble urbhain Resistencia-Barranque-
ras-Puerto Vilelas, constitue le premier point du plan de
recherches de 1'Institut de Géographie de 1'Université Na-
tionale du Nort-Est.

Le milieu physique, les processus d'occupation et
d'organisation de I'espace et la circulation dans le cadre
des provinces du Nord-Est argentin, traités en premier
lieu, ont fourni la base interprétative du comportement
spatial et temporel du rayonnement des fonctions centra-
les de R.B.V,

Les méthodes de synthese cartographique employées
ont permis de détecter d’une maniere précise le degré de
concentration spatial de 1'influence irradiée par le centre
et les effets de son attraction sur l'espaceenvironnant.

Ces deux répartitions -degré de concentration et effets de
Pattraction- révelent des discontinuités spatiales mar-
guées; la superposition de ces discontinuités permet de
definir une region fonctionnelle effective dont le degfe de
généralisation n'a pas été déterminé a priori mais a sur-
gi spontanément de 1'organisation meme de 1*espace, Cet-
te région fonctionnelle effective est caractérisée par la
concentration dansle plus petit espace du plus grand nom-
bre de facteurs qui contribuent a déterminer la situation
régionale du centre: c'est la zone ou les conditions d'or-
ganisation interne permettent que les fonctions de base du
centre se projettent avec une plus grande efficience, et
celle qui accuse en meme temps le plus grand effet de
1*attraction de ce centre,
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RESISTENCIA 'Y SU REGION

"Ona ciudad no constituye jamas
una realidad geogrifica total™

Pierre George

I. INTRODUCCION

La determinaciéon y caracterizacién geografica del
4rea de influencia del conjunto urbano Resistencia-Ba-
rranqueras—~Puerto Vilelas constituye el primer objetivo
del actual plan de investigacion del Instituto de Geografia
de la UNNE, Este plan consiste en el relevamiento geo-
grifico del espacio urbanizado comprendido en los muni-
pios mencionados, en la provincia del Chaco,  Mediante
esta tarea, de largo aliento, intentamos exponer una ima-
gen del medio urbano enfocada desde un angulo preferen-
cialmente sinéptico y genético, que no parcialice la rea-
lidad espacial -compleja por su propia naturaleza- a tra-
vés de visiones unilaterales encaminadas sélo a la aplica-
cidn prictica sino que, por el contrario, la revele en su
complejidad misma, como un genuino hecho geogrifico que,
por sus atributos esenciales expresa siempre unacombi-
nacidn, una convergencia de elementos y de factores de
distinta magnitud que coexisten y reaccionan sobre un mis-
mo lugar {(1}. Precisamente esas combinaciones, conver-
gencias y reacciones, que constituyen la esenciade la Geo-
grafia, se realizan y se manifiestan con vigor decisivo en
12 organizacion del espacio bajo ciertas formas de la acti~
vidad humana ejercitadas sobre el medio ambiente; razdn
suficiente para adoptar en nuestro trabajo, como pautas
conductoras, aquellos problemas emanados de la interac-
cién entre la actividad del hombre y del espacio a través

1) <f. CHOLLEY André, La Géographie, Guide de 1'étu-
diant. Presses Universitaires de France, Paris
1951, p. 10.

del tiempo, es decir, las "uerzas estructuradoras bisi-
cas" de la fisonomia actual de nuestro sujeto de estudio,

Dichas coordenadas, espacio geografico, actividad hu-
mana y dimensién temporal constituirdn, por lo tanto, la
sustancia de nuestra biisqueda y en su integracién brin-
daran los principios interpretativos del conjunto. Su ana -
lisis, evaluacidn, composicidn, grado de intervencién en
la conformacion del paisaje urbano actual y su sintesis,
seran nuestros objetivos fundamentales,

El medio urbano -objeto de estudio geografico- cons-
tituye un fendmeno de agrupamiento y de actividad en un
marco espacial determinado. Por una parte, el agrupa-
miento, el uso intensivo del suelo, ladensidad de las cons-
trucciones, etc. ~en armonia con los principios de "con-
tinuidad" y "contigiiidad" {2)- caracterizael paisaje urba-
no en su sentido més amplio y le confiere rasgos diferen-
ciales respecto de las ireas circunvecinas gue, por opo-
sicién, permiten su definicidon fisica; por otra parte, si
los hombres se agrupan es para mejor ejercer ciertas
formas particulares de actividad (3), Esa doble condicién
requerida -agrupamiento y actividades especificas- defi-
nen la ciudad en sus caracteristicas fi{sicasy ensu estruc-

2) cf. SORRE Max., El paisaje urbano, Ediciones 3, Cua-
dernos del Taller N° 16, Buenos Aires 1962, p. 8-
11.
3) of. BEAUJEU-GARNIER Jacqueline et CHABOT Geor-
ges, Traité de Géographie Urbaine, ed. Colin, Pa-
!’fs 1963, P. 1040
7



tura funcional y, a la vez, trascienden sobre los dos pa-
rametros que sustancialmente determinan todo hecho geo-
grafico: las nociones de sitio y situacidén (4). Se trata de
dos principios complementarios que intentan definir, en
diferente escala, 1a ubicaciéon espacial de la ciudad en el
contexto local y regional. "Los sentidos de estas expre-
siones -afirma Pierre George- son clasicos™ (5) y cons-
tituyen -segin Ullman- "las contribuciones intelectuales
esenciales de la Geografia Humana' (6). El sitio es el lu-
gar preciso donde se ha instalado la ciudad, el ambito de
su emplazamiento; mientras quela situacion se define por
conexion con el conjunto regional, es decir, con guien fi-
ja las relaciones necesarias para el cumplimiento de las
funciones urbanas (7). La situacidn regional constituye 'u-
na nocidn de valor relativo que se expresa en funcidn de
factores circunstanciales de urbanizaciéon y de desarrolb
urbano' (8).

Ademais de estos principios fundamentales de apoyo
metodoldgico creemos necesario insertar la realidad es-
tudiada -a los efectos de lograr unainterpretaciéon mis a-
decuada de las causas del desarrollo urbano y regional-
en el amplio y progresivo marcodonde juegan las influen-
cias nacionales (la armadura urbana) y extranacionales
{verbi gracia, la competencia internacional y los proble-
mas de mercado respecto de los productos bisicos de la
regién: tanino, algodén, ete.).

Tanto la fisonomia actual como el proceso de desa-
rrolio de Resistencia~Barranqueras-Puerto Vilelas, son
el resultado de un gitio particular francamente desfavora-
ble para su asentamiento y de una situacién regional pri-
vilegiada, asegurada por laconcentracidénde vias de trans-
porte, que posibilita el cuamplimiento de sus funciones ba-

4) Estas nociones han sidoprecisadas por Friederich RAT-
ZEL en "Kleine Schriften”, T.11, Munich et Berlin
1906, p.450 (citado por CHABOT G., en Les Villes,
ed. Colin, Parfs 1958, p. 10).

5) cf. GEORGE Pierre, La ville, Le fait urbain 4 travers
le monde, ed. P,U.F., Parfs 1952, p. 391.

6) ULLMAN Edward, Geography as spatial interaction (ci-
tadopor BERRY Brian y BAKER Alan en "Amostra-
gen Geografica", trad. del 1,P.G.H,, Textos Bési-
cos, N° 3, Rio de Janeiro 1969, p. 20.

7) cf. CHABOT Georges, Les Villes, ed. Colin, Parfs
1958, pp. 99 y ss.

8) GEORGE Pierre, Géographie Urbaine, ed. P.U.F,,
Parfs 1964, p. 39.

sicas_y consolida su condicién de capital regional sobre un
irea suficientemente extensa y compleja.

Las actividades especificas que permiten definir la
condicién urbana de un centre, como lo hemos sefialado,
se refieren esencialmente a determinadas funciones, y en
especial a las funciones extraurbanas -de acuerdo con la
definicion de Alexanderson (9)- es decir aquellas que se
justifican por su proyeccidn sobre unamplio espacio al que
se denomina region nodal y que, en retorno, permite de-
finir por sus relaciones con el centro del cual emananlos
impulsos, las condiciones de situacidén (10). A riesgo de
ser reiterativos debemos destacar que entre el ciimulo de
factores que nos conducen a caracterizar desde el punto
de vista geografico el conjunto urbano R.B,V, -que es
nuestro objetivo bésico- se destacalaregiénqueéste cen-
tro comanda y que, en compensacion, condiciona el pro-
ceso de desarrollo de aquél y sus rasgos geograficos mzs
dindmicos. Sobre este particular Chabot afirma que 'el
mecanismo del niicleo urbano no encuentra su explicacién
sino en la regidn que lo rodea. Del mismomodo  -conti-
nlia- no se puede comprender un Area rural si se 12 sepa-
ra de la ciudad que 1a anima' (11), En términos semejan-
tes Sert puntualiza: "hay que tener presente que la ciudad
forma parte de una unidad geogrifica, econémica, social,
cultural y politica, de Ia que depende su desarrollo" (12).

Consecuentemente con estas ideas intentamos abor-
dar en las paginas siguientes la delimitacién de la regién
de R, B,V, y la estructura de sus mutuas relaciones, pre-
via ubicacion del tema en el escenario natural yen el pro-
ceso histdrico vivido por sus principales protagonistas.

9 cof. ALEXANDERSON Gunnar, The industrial structure
of American cities. A geographic study of urban e-
conomy in American cities, Stockholm, London, Lin-
coln 1956,

10) Actividades tales como la construcc1én de viviendas pa-
ra los ciudadanos, la elaboracién de pan para con-
sumo interno del medip urbano, etc. son denomina-
das por el mismo ALEXANDERSON "city serving
production", es decir, se trata de¢ funciones inter-
nas, en oposicién a las "extraurbanas” que son las
que interesan en este caso, Pierre GEORGE (Geo-
graffa Urbana, Ariel, p. 211) las llama "actividades
de servicio de interés local",

11) CHABOT Georges, Les zones d'influence d'une ville,
Congrés Internationale de Géographie de Parfs, 1931.

12} SERT J.L. Can our Cities survive? (citado por DICKIN-
SON Robert, en Ciudad, Regidn y Regionalismo, ed,
Omega, Barcelona, 1961, p, 203).

IL. EL MEDIO NATURAL

(PLANCHA No. 1)

En el dilatado ambito de las planicies del Norte ar-
gentino se han distinguido, yatradicionalmente,dos gran~
des unidades geogrificas: el Chaco y la Mesopotamia, en
cuya zona de contacto se localiza el conjunto urbano R,
B.V. La individualizacién y ladelimitaciénprecisade es-
tos considerables espacios es mas bien una resultante de
la supervivencia de imagenes historicas y de apreciacio-
nes unilaterales de sus elementos fisiogréficos, que el e-
fecto de un proceso de generalizacidn espacial fundado en
las correlaciones de esos elementos.,

La superposicidén de factores naturales, generales y

locales, permite discernir un conjunto de paisajes que
pueden reunirse, sea por sus semejanzas o por su conti -
gtiidad, en el seno de los grandes marcos mencionados,
En efecto, las condiciones climaticas derivadas de la po-
sicion de este sector de planicies argentinas enel cuadro
de la circulacién atmosférica zonal imponen una diferen-
ciacién gradual entre el sector himedo oriental y el ari-
do occidental, Las masas de aire, calidas y hiimedas, o-
riginadas en el borde occidental del anticiclén del Atlan-
tico reducen su frecuencia de actuacién y sus condicio-
nes termo-higricas de origen a medida que se internan en
el ambito continental. Esa suave gradaciénclimitica,pri-
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mer gran elemento de diferenciacién regional en el mar-
co de las planicies, es alterada abruptamente ensus con-
secuencias hidrolégicas, edafogenéticas, ecoldgicas, ete.,
por la presencia de rupturas meridianas entre las que se
destaca, por sus notables efectos, la falla del rio Para-
na, que separa el bloque mesapotidmico -recientemente e-
levado y sometido alos efectos de 1a erosién- de la cuen-
ca sedimentaria chaqueiia.

En otra escala de apreciacidn se destacanlos efectos

de una tecténica compleja que hacondicionado las tenden-
cias morfogenéticas generales y ha repercutido a su vez
en la conformacidon de un sistema superficial de pendien-
tes diferenciales, asociadas a diversos sistemas de dre-
naje. Estos determinantes, mas localizados, y sus con-
secuencias en la modelacidn del paisaje natural permiten
distinguir un conjunto de ambientes mis o menos indivi-
dualizados que, a titulo de gufa, presentaremos sintéti-
camente en sus rasgos mis revelantes, (Mapa 1 E)

A. LA PLATAFORMA ESTRUCTURAL MISIONERA Y LOS
PAISAJES DE SELVA,

B. LA PLANICIE CORRENTINA.

C. EL CHACO HUMEDQ ORIENTAL.
D. EL CHACQ CENTRAL SEMIARIDO
E. EL CHACC OCCIDENTAL ARIDO.

A, LAPLATAFORMA ESTRUCTURAL MISIONERA Y LOS

PAISA)JES DE SELVA: esta unidad se destaca nitida-
mente por diversos rasgos prapios entre los que cabe men-
cionar su morfologia tfpica de plateau rocoso sometido a la
erosidén fluvial, su clima subtropical himedo, sus suelos ro-
jos laterizados y la selva densa.

Las Sierras Misioneras ( -1-) constituyen la columna
vertebral que separa los cortos y torrentosos afluentes mi-~
sioneros del Parand y del Uruguay. l.a altura del divortium
aquarum, que apenas supera los 600 metros, es suficiente
para aumentar los efectos de las heladas invernales sobre
la vegetacién, que alcanza en este ambiente la plenitud de la
selva tropical humeda. Estd formada por tres estratos ar-
bbéreos de alto porte y gran riqueza florfstica, a los que si-
guen pisos de bambiiseas, estratos arbustivos y herbaceos,
que tapizan los suelos rojos.

Hacia el confin oriental, en la divisoria de aguas de los
rfos lguazl y Alto Uruguay, las sierras misioneras se ele-
van hasta conformar el Alto Misiones (-2-) verdadera con-
tinuacidén en territorio argentine delpaisaje de planaltos del
sur brasilefio, donde dominan los suelos lateriticos y se
percibe un gradual aumento de las precipitaciones, Lla ri-
queza florfstica de la selva cede ante la presencia de aso-
ciaciones casi puras de Araucaria angustifolia, conecida co-
mo Pino Parana, y ante el palo yerba -llex paraguariensis-
de gran valor econdmico.

Desde los rellanos laterales que bordean el paisaje de
sierras se desciende hacia los valles del Parana (-3-) vy del
Uruguay (-4-) donde la presencia fluvial y las escasas altu-
ras disminuyen los efectos nocivos de las heladas inverna-
les. En este ambiente mis protegido y mas hlimedo, con fre-
cuentes neblinas, dominan las selvas en galerfas que pene-
tran hacia las sierras centrales, con mayor o mencor desa-
rrollo, a través de los afluentes autdctonos que bajanenbus-
ca de los colectores principales. Esta selva hidréfila se ha-
ce més rica, densa y variada que cen el ambiente serranc,
pero pierde en altura media.

Hacia el Suroeste, montando el 1fmite misionero-corren-
tino; se extiende el paisaje de Campos Submisioneros (-5-)
-llamado también planicie de Apdstoles- hasta las proximi-
dades del rio Aguapey. La selva termohidréfila cede ante la
sabana compuesta por vegetacién herb&cea y arbustiva con
manchones de drboles y finas galerias. Este es el confin de
la plataforma estructural que desgaja suaves interfluvios ha-
cia una cuenca plana e inundable, Los relieves positivos,
descubiertos de vegetacidén arbdrea constituyen las vias de
penetracidén y enlace que articulan los componentes menores
de esta transicidn hacia la planicie correntina.

B. LA PLANICIE CORRENTINA: con alturas que no supe-

ran los 250 metros sobre el nivel marinopresenta una al-
ternancia de formas de notable repercusiénespecialmente en
el drenaje.

El Tridngulo de la Capital (-6-) limitado por el codo del
Parana y los esteros del Santa Lucia, circunscribe una re-
gién de relieve chato y suavespendientes generales hacia el
Oeste y Sudoeste. El paisaje se caracteriza por la ondula-
cibn impuesta por las suaves lomadas arenosas y los amplios
valles que canalizan los excesos de agua hacia el Parané.
La vegetacidén dominante es la pradera especialmente sobre
las superficies de mediana altura y las isletas arbéreas que
salpican las lomadas, mientras que en los terrenos bajos do-
minan la paja brava, la totora y los juncos. Se trata en sin-
tesis, de un paisaje fraccionado por efectos de la topograffa

y del drenaje; caracterizado por la escasa fluidez para las
comunicaciones, especialmente hacia el interior (SE.) donde
la alternancia de extensos baflados y esteros aislan varios
fragmentos.

La Cuenca del Iberi (-7-) presenta una topograffa simple
sin marcados conirastes de altura salvo una fnfima pendien-
te general hacia el Sudoeste que provoca el derrame y alar-
gamiento de los innumerables cuerpos de agua que contiene,
Los esteros, que constituyen el promedio del paisaje, se
particularizan por su fondo plano, arcilloso o arencso, a u-
na profundidad media de dos metros bajo el nivel de las a-
guas, apenas visible por la densavegetacibn acuética, a ex-
cepcidn de las lagunas que dan nombre a la regidén, Se trata
en suma de un paisaje palustre subtropical que constituye u-
na enorme "valla central” para las comunicaciones internas
de la provincia de Corrientes,

lLos malezales del Mirifiay- Aguapey (-8-) desbordan los
1fmites fijados por estos rios. Dominan las formas casi pla-
nas apenas alteradas por suavisimas ondulaciones en cuyas
fases negativas se intercalan los bafiados. Los suelos arci-
llosos y la pendiente casi nula originan un drenaje precario
que da lugar a la formacibn del malezal o "regidn del Ibf-baf
(mal piso); es decir, una sabana compuesta especialmente
por espartillares muy ricos enespecies herbiceas megater-
mas cuyo aspecto general es el de una estepa xerdfila a me-
nudo interrumpida por pajonales y juncales en los bafiados.
La monotonfa del malezal estd alterada por la presencia de
Yos Tres Cerros, préximos a La Cruz, que amparan una ve-
getacidn arbdrea en sus suelos altos y arenosos; y por las
galerfas boscosas del Uruguay y sus afluentes correntinos.

La planicie del Paiubre (-9-) constituye un bloque afec-
tado por movimientos ascencionales recientes que presenta
un alto grado de diseccidn por efectos de la erosibén fluvial,
El relieve mis vigoroso de este paisaje se articula sobre u-
na divisoria de aguas principal de direccién Norte-Sur, y
se desgaja en interfluvios menores hacia los colectores pri-
marios (Rfos Corriente y Mirifiay), y hacia el Sur, se con-
tinta en el ambiente de Lomadas Entrerrianas (-10-}. Des-
de los Nancos de esta plataforma hacia el eje mas elevado,
la vegetacién se torna mas xerdfila y adquiere el caracter
del monte, es decir, arbeles y arbustos bajos reunidos en
bosquecillos ralos, que alternan con praderas y palmares,
Sobre el espinazo de esta plataforma se sitfia el eje natural
que vincula el centro-Sur de la provincia de Corrientes con
Entre Rios.

Los bajos de los rfos Corriente y Guayquirard (-11-)
presentan un relieve semejante al del triangulo de la Capi-
tal, aunque difiere la disposicién y desarrollo de las loma-
das. Aquf se dirigen en sentido casi meridiano, son algo mas
chatas y alcanzan gran desarrolle horizontal por lo que se
disimulan como verdaderas lomadas. En el conjunto se pue-
den distinguir tres franjas meridianas: una central de loma-
das arenosas y dos laterales de terrenos bajos; en la pri-
mera se alojan las praderas de Paspalum, Andropogony Sti-
pa, a veces invadidas por islas arbbreas, y hacia los bajos
laterales domina el pajonal. Este ambiente estd vertebrado
sobre la lomada arencsa central que vincula los extremos
Norte y Sur, mientras que el aislamiento es total con res-
pecto a la ribera activa del Paran y dificultoso con el Pa-
iubre vecino.

C. EL CHACO HUMEDO ORIENTAL: el levantamiento del

bloque mesopotémico-paraguayo contribuyd a la forma-
¢idn de un ambiente fluvio-lacustre, a principios del Cuar-
tario, probablemente de contemporaneidad glacial, en el
sector oriental chaquefio. Dentro de este gran marco subme-
ridiano es posible reconocer cuatrounidades diferenciadas,

El lecho mayor del Paraguay-Parand(-12-) constituye el
plano de inundacidn de ambos pdtamos y se desarrolla con
mayor amplitud desde su confluencia hacia el Sur, especial-
mente sobre la margen derecha, que constituye el labioc hun-
dido de la falla: El limite occidental de estas tierras bajas
esté definido abruptamente por la terraza pleistocénica y el
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oriental por las barrancas de la planicie correntina,

Las marcadas fluctuaciones extra-anuales del Parani i-
nundan un amplio valle cubierto por extensos pajonales ¥y
palmerales, atravesados por finas galerias boscosas sobre
los albardones de sus tributarios. Estafranjaimpide el con-
tacto directo con la ribera activa del Parand, especialmen-
te sobre la margen derecha, salvo excepcionales estrecha-
mientos donde se han localizade centros urbanos como Re-
conquista y Resistencia.

Desde el Pilcomayo inferior hasta el Rio Negro aproxi-
madamente se¢ extiende laplanicie de albardones y depresio-
nes interfluviales (-13-) caracterizada por una repeticidon
regular de cursos fluviales,albardones y cafladas que cons-
tituyen la secuencia topogréfica bésica, originada en proce-
sos fluviales de derrame y oscilacidn lateral. De los am-
plios espacios inundables sobresalen los suelos de origen
fluvial y algunos pocos altos de terrenoslimo-loéssicos; en
los primeros sc aloja la selva de ribera y hacia los bajos
laterales el palmeral reemplaza albosque hasta.degradar en
pajonales y embalsados sobre las cafiadas, mientras que los
altos sobre suelos de origen lacustre albergan isletas de
monte fuerte y amplias coronas de espartillares.

Separando el lecho excepcional del Parana de las tierras
bajas del interior chaquefio, el lomo sudchaqueiio- santafe -
sino (-14-) se levanta sobre un pilar tectdnico limitado por
fallas meridianas. Este ambiente mejor drenado presenta on-
dulaciones transversales que permiten alternar los altos
boscosos y los bajos con extensos palmerales. Mediante es-
te lomo penetra hacia el Sur el bosque chaquefio oriental que
constituye la llamada “Cufia Boscosa" con vértice meridio-
nal. Se trata de mis de dos millones de hectireas con am-
plio predominio del quebracho colorado chaquefio, actual-
mente como comunidad antropogénica por efectos del desmon-
te.

Desde el Rio Negro hacia el Sur se extienden los Bajos
Sudchaquefios ¥y Grandes Bajos Submeridionales (-15-) a
través de una sucesidn deterrenos inundables que siguen por
el centro de la provincia de Santa Fe donde se los conoce to-
mo Bajos Submeridionales 1por su disposicidén Norte - Sur,
Constituyen un fondo de palangana, sobre sedimentos lacus-
tres, enmarcade por dos flexuras laterales representadas
en tos lomos de oriente y occidente, El suelo anegadoporlas
aguas saladas impide ¢l drenaje vertical y en periodos de
sequia el ascenso capilar saliniza amplias superficies; pro-
ceso que posibilita la existencia Je toda la gama de los sue-
los halomérficos, En tal ambiente domina el espartillo y el
pasto amargo, ¥ en las leves ondulaciones positivas se alo-
jan isletas o &rboles aislados. La topograffa de cuenca se
denuncia en la infinidad de tacurfies y en las aguas estanca-
das.

D. CHACO CENTRAL SEMIARIDO: corresponde aproxima-
damente al Chaco de parques y sabanas secas (Kanter y
Meorello} y en cuanto a sus condiciones hidricas y de drena-
je constituye una franja critica. Dentro de su comln caréc-
ter semidrido las diferencias topogréficas més sefialadas im-
primen rasgos de individualidad en algunos sectores,

Hacia el Norte una franja de pendientes menores produ-
ce la expansidn de las aguas de los cursos aldctonos en la
Cuenca del Patifio y Bajos del Teuco-Bermeijito (-16-), cuya
formacidn de base estd constituida por sedimentos arcillo-
505 r0jos recubiertos por material fluvial reciente, En la
gran cuenca del Patifio se deposita la enorme carga sedi-
mentaria arrastrada por las crecientes estivales del Pilco-
mayo. La cuenca del Teuco - Bermejito se compone de una
serie de madrejones subparalelos y un curso activo con ba-
rrancas bajas sujetas a derrames. Entre esta cuenca ¥ la
del Patifio se levanta a niveles mayores un horizonte areno-
so constituido por médanos fésiles que dan origen al topdni-
mo Las Lomitas. Sobre los suelos arcillesos y en los altos
arenosos alternan los bosques de quebracho colorado y palo
sallnto con las abras, y en los bajos prospera el itfn y el vi-
nal,

Hacia el sur del cauce del Bermejito la pendiente se a-
centfia en una sucesidn de campos alios que constituyen la
planicie centro chaquefia (-17-). En sus suelos pardoaluvia-
les, sobre mantos arcillosos recientes, domina el bosque
xerdfilo de porte medio en isletas diseminadas en amplios
claros esteparios (abras o pampas). Hacia el borde occi-
dental se levantan con mayor vigor los Altos de Campo del
Cielo, mediante un amplio lomo que sigue el limite chaque-
fio - santiaguefio hasta degradar hacia el Oeste en la Cuenca
de Alhuampa.

Sobre el sur de la planicie central se levanta el lomo
santafesino-santiaguefio (-18-) como una lonja meridiana de
tierras altas limitadas al occidente por la falla de Tostado.
Sobre las pendientes mejor drenadas de }os lomos se ralean
las especies propias delbosque chaquefio central en amplias
sabanas, y aparecen las xerbfilas del &mbito occidental ta-
les como el atamisqui ¥ el mistol.

Desde el borde de los Altos se domina la Cuenca de Mar
Chiquita (-19-), gran depresibén salina salpicada por lagu-
nas y monte bajo en un gran ambiente de pastizales hilofi-
los. Esta cuenca tectdnica acusa una cubierta superficial de
sedimentos fluviales recientes salinizados por el drenaje
centripeto. El marcado reborde oriental y meridiano se es-
fuma hacia el Norte en el.gran abanico sedimentario provo-
cado por los arrastres del Rfo Dulce, sobre cuyos albardo-
nes se prolonga hacia el NO. el monte bajdé xerofftico y la
vegetacibén haldfila,

E. EL CHACO OCCIDENTAL ARIDO: desde las pluviosas

faldas serranas que limitan al Chaco por el Qeste, me-
diante pendiente en progresiva suavizacidén, se entra en el
admbito de la llanura caracterizada por las marcadas defi-
ciencias de agua y 10s grandes extremos térmicos, propios
de un clima 4rido, continental.

En el sector septentrional 1a cuencadel Pilcomayo y Ber-
mejo Occidental (-20-) capitaliza las aguas serranas a tra-
v&s de una serie de cursos activos y cafiadas que mitigan los
rigores del clima arido. Los suelos arenosos fluvioaluvio-
nales forman un intrincado mosaico de ondulaciones con al-
bardones, cafiadas y cauces muertos. Sobre los suelos zo-
nales amarillos la vegetacidn corresponde al monte alto de
quebracho c¢olorado santiaguefio y quebracho blanco y se
empobrece sobre 10s suelos aluvionales con monte bajo, a-
chaparrado, hasta desaparecer totalmernte en los amplios
peladares o blanquizales.

A partir de las formaciones pedemontanas del oeste pe-
netra decididamente hacia el naciente el gran cono de aca-
rreo del rfo Salado, hasta constituir la planicie de El Im-
penetrable (-~21-), con pendientes més marcadas que los am-
bientes del norte descriptos, y la Cuenca de Alhuampa por
el Sur., Se trata de un gran plano de migracién fluvial que
ha sido interpretado como resultado de un abovedamiento cu-
yo eje se situarfa entre el Bermejo y el Salado, En este
ambiente aride por excelencia ¥ con declives més acusados,
los bajos inundables y las salinas tiene menos desarrollo,
dominande los suelos amarillos con bosque alto xerofftico
-quebracho colorado santiaguefio ¥ quebracho blanco- como
relicto de un clima mis himedo del pasado reciente,

En el sector Sur tas débiles pendientes meridianas mar-
can el comienzo de la Cuenca de Alhuampa (-22-) y del am-
biente salino por excelencia, La aridez y el ascenso capilar
de las aguas subterridneas son la causa general de la pre-
sencia de sales en superficie, pero las mayores concentra-
ciones corresponden a las cuencas menores Yy bafiados del
oeste y al borde occidental de los lomos (Altos del Campo
del Cielo y lomo santafesino-santiaguefio). En este ambiente
definido por su horizontalidad los cursos fluviales sufren
crisis de continuidad. El medio &rido y salino se visualiza
en su vegetacién empobrecida, constituida por bosque xerd-
filo de quebracho santiaguefio, chafiar, brea y cacticeas,
que degradan sobre las salinas donde solo los pastos duros
logran sobrevivir.

= =D

La descripcién de estos ambientes revela una diver-
sidad méis o menos marcada enunambito de planicies que
supera los 500,000 kildmetros cuadrados. Es dable obser-
var, aunque parcialmente, una ciertaconcurrenciade las
Ifneas directrices del dispositivogeografico natural en la

confluencia de los rfos Parani-Paraguay, encuyasproxi=
midades se localizan Resistencia ~ Barranqueras - Puerto

Vilelas y 1a ciudad de Corrientes. Esta dltima en el codo
interno del Parani, sobre la alta y segura barranca me-
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sopotamica en un sitio de privilegio, y aquellas en el co-
do externo, sobre los bordes del lecho de inundacidn y
atin sobre el mismo lecho mayor periddico del gran rio,
en un emplazamiento que refuta la regla de localizacidn
urbana sobre meandros, donde siempre el codo exterior
presenta barrancas elevadas y viceversa. Este emplaza-

miento de R, B.V, en una planicie aluvial de relieve cha-
to, en el interfluvio de los riachos Negro y Arazi, salpi-

cado de lagunas semilunares -restos de antiguos mear-



dros-, sametido a inundaciones periddicas, es desfavo-
rable en cuanto a sitio, pero es ampliamente conveniente
en gran escala, es decir en relacidn al contexto regional
con el que se vincula ya que es "al codo externohacia
donde habitualmente convergen las rutas", como lo ha
destacado Jules Blanche (13) a manera de regla general,
Por otra parte debe destacarse que la posicion de R,
B. V. constituye el Ambito de contacto de varias unidades
paisajfsticas bien diferenciadas, esquema que hasido vi~

gorizado por el hombre a travésdel proceso de ocupacién
del espacio, por el juego de factorespoliticos y adminis-
trativos, y esencialmente porel sistema ecirculatorio que
vincula los diferentes componentes de su region,

13) BLACHE ]Jules, Sites urbaines et riviéres frangaises,
Revue de Géographie de Lyon, Vol, XXXIV, 1959,
N° 1, pp. 17-55.
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III. EL. PROCESO EVOLUTIVO DE RESISTENCIA-BARRANQUERAS-
VILELAS EN RELACION AL CONTEXTO REGIONAL

(PLANCHAS Nos. 2y 3)

El proceso de poblamiento y de desarrollo de R, B,
V. se nos presenta como causa y a la vez como conse-
cuencia de la expansion de su estructura funcional y de la
irradiacién de sus funciones basicas sobre su regién., El
crecimiento demogrifico refleja por una parte lo que a-
contece en la regién de la cual es centro y por otra, ese
incremento sienta las bases para €l desarrollo y la ex-
pansidn futura de las funciones urbanas que se proyectan

sobre un espacio tambien en proceso expansivo, Este me-
canismo ciclico debe ser integrado =-para su mejor com-
prension- en el plano nacional y en el de las provincias y
capitales vecinas que comparten la orientacion de la evo-
lucién econbémica del nordeste argentino, y sobre todo en
el juego de relaciones que se establecen entre R.B.V. y
el territorio provincial que comanda.

D)

A. RESISTENCIA-BARRANQUERAS-VILELAS EN EL

CONTEXTO NACIONAL Y REGIONAL: Desde el punto
de vista fisico-natural se advierte en las provincias del nor-
deste una clara oposicidn entre las comarcas hfimedas del o-
riente y las secas del occidente. Esa disparidad en lo natu-
ral fué vigorizada por la presencia de los primeros grupos
humanos que en ellas se asentaron: en el NE. de Corrientes
¥ en Misiones los guaranfes agricultores constituyeron cé-
tulas de poblamiento bien organizadas, mientras que al otro
lado del Parani las considerables extensiones boscosas y la
carencia de agua en gran partede la planicie chaquefia esti-
mularon un género de vida ndmade que desconocid el asenta-
miento persistente y la Propiedad de la tierra,

La penetracién hispanica acentud ainmés las diferencias
entre ambas mérgenes del Parand, En efecto, la fundacidn
de la ciudad de Corrientes, en 1588, fué el punto de partida
de la acupacidn del territorio por la poblacién blanca, y el
germen de la provincia nacid con esa capital emplazada en
el 4rea mis apta de la confluencia Paran4-Paraguay. A par-
tir de ese foco inicial se generaron, durante dos siglos de
penoso avance y ocupacién de tierras, numerosos nfiicleos
aislados de agricultura de subsistencia dispuestos en abani-
co sobre las lomadas arenosas que se sithan en el sector
comprendido entre la cuenca del lber4, el rfo Santa Lucia y
el codo del Parand. Recién en el siglo XIX fueron ocupadas
efectivamente las tierras del S. y del E, del Iber4, prdxi-
mas al rio Uruguay, ¢specialmente los interfluvios del Pa-
iubre y la ribera fluvial ,donde se localizaron centros de vi-
da independiente vinculados a la actividad ganadera sobre
grandes latifundios y a una agricultura incipiente.

Estos centros poblados -primitivos curatos- proyectaron
su influencia hasta los primeros obsticulos, especialmente
los bajos inundables,que contribuyeron a deslindar més tar-
de los departamentos en que se divide administrativamente
la provincia. El proceso resefiado generé una trama urba-
na con cierta regularidad espacial, estructurada sobre las
lomadas y riberas, y como elementos de rechazo obraron la
depresidn del lberd y los numerosos bajos inundables que
caracterizan a Corrientes. El fraccionamiento impuesto por
la topografia y las condiciones de drenaje, y la escasa flui-
dez natural para las comunicaciones explican esa trama ur-
bana ¥ el marcado aislamiento entre los sectores del NW. y
del SE, provincial.

En la dimensidén temporal ese incipiente y relativamente
prematuro crecimiento econdmico, basado en la progresiva
valorizacién de sus tierras, colocd a Corrientes entre las
provincias més présperas del Virreynato y, méis tarde, du-
rante el perfodo independiente, constituyé una importante
pieza del "Litoral" articulado sobre el Parané; mientras que
al otro lado del gran rio permanecia intacto el dilatado"Te-
rritorio Indio del Norte"” -segfinla denominacién que utiliza-
ra De Moussy parareferirseala planicie chaqueiia en 1866-
¥y otro tanto ocurrfa con la selva misionera.

l.a pérdida de las tierras situadas al norte del Paran
en favor del Paraguay fué el primer impacto sufrido por es-
te dispositivo geogrifico; cesidn que mutild el hinterland
potencial de la ciudad de Corrientesy afectd las ventajas de
su "situacidén”., Luego, en las Gltimas décadas del siglo pa-
sado y primeras del actual (1870 - 1930) el acelerado desa-
rrollo de la Argentina rompibé el esquema de las economfas
provinciales ¥y culmind con la organizacién de una economia

agroportuaria -segn la expresidn de Daus- concentrada en
a ciudad y puerto de Buenos Aires, En efecte, con la cons-
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truccidn del "Ferrocarril Oeste de Buenos Aires” se inau-
eurd el proceso alin no detenido, de convergencia general
de todo el &mbito del pafs hacia un centro nodal de primer{-
sima magnitud, abierto al Atlantico, que constituye hoy un
ejemplo finico en el mundo en cuanto concentra el 36% de la
poblacién argentina. El corte neto representado por el rfo
Parani falsed entonces el juego normal de la vida de rela-
ciones, y las tierras por &l marginadas constituyeronla ais-
lada periferia de esa estructura agroportuaria, las herma-
nas pobres del otrora mis equilibrado Litoral. Para esas
provincias marginadas, también de la Gran Inmigracién, co-
bré valor la denominacidén colectiva de Mesopotamia, pero
sin que esa denominaciénimplicara necesariamente caracte-
res regionales comunes -uniformidad o funcionalidad- salvo
el comlin aislamiento.,

La laxa red ferroviaria mesopotimica siguid el mismo
esquema de centralizacién obligada, fiel al rumbo fluvial ha-
cia el Plata. Corrientes y también Posadas, apenas nacida,
se convirtieron en terminales de los rieles convergentes en
Buenos Aires., A ese esquema sdlo escapd el ex Ferroca-
rril Econbdmico de Corrientesque enlazd esta ciudad con los
centros agricolo-ganaderos situados al NW, del Iber4; so-
bre esta base elabord la ciudad de Corrientes un hinterland
reducido, abruptamente inmterrumpido por los infranqueables
esteros del centro provincial, al que se denomind Tridngu-
lo de la Capital.

Posadas, aprovechando su condicidn de punta de rieles y
su situacién de privilegio en la zona de contacto de §reas
naturales diferentes -los paisajes de la selva subtropical y
la planicie correntina- fué el punto de partida de la ocupa-
cidn y valorizacidn de la tierra misionera, Por sus particu-
lares condiciones ecolbgicas y su consecuente produccidn
agricola tropical (yerba mate, té, tung, etc.) pudo entrar
en el esquema de la economia agroportuaria para el abaste-
cimiento del pafs; ¥ su'desarrollo siguib el ritmo acelerado
del crecimiento demogréfico argentino de las primeras dé-
cadas de este siglo. La penetracién de la selva se apoyd en
los grandes rfos liminares y en la columna vertebral de la
sierra misionera, en un proceso reciente, actualmente fre-
nado en igual medida que el desarrollo argentino. Posadas,
situada en el &rea de enlace entre la provincia que comanda
y el resto del pafs, se constituyd pronto en ¢l centro nodal
donde se superponen los flujos econdmicos regionales y na-
cionales, con movimientos hacia el interior provincial y ha-
cia el exterior; é&stos casi exclusivamente hacia el eje San-
ta Fe - Rosario - Buenos Aires, mediante el transporte fe-
rroviario ¥ fluvial,

En la margen derecha del Parani y del Paraguay, sobre
la amplia lanura chaquefia, las escasas diferencias de re-
lieve ¥ la suave gradacidn climitica Este - Oeste nos evi-
dencian que las desemejanzas son netas si comparamos lado
a lado 1a banda hfimeda oriental con la &rida occidental, pe-
ro no existe entre ambas una rupturapalmaria, sino una sua-
ve degradacidn transicional que sblo con criterio conven-
cional puede ser representada en la cartograffa. Es preci-
samente esa ausencia de médula de transfiguracidén interna
visible o eje de asimetria manifiesto, lo que ha conducido al
desarrollo de una imagen fisiogréfica definida en amplia es-
cala desde los albores de su ocupacidn bajo la denominacibén
de Gran Chaco. Desde el punto de vista histérico esa ima-
gen de unidad fué reforzada por la carencia de organizacién
administrativa e institucional, derivada de su condicién de
tierra india, durante el largo proceso de la conquista espa-



REFERENCIAS 2 A

- ACTIVIDAD
) POBLACKN <. ECONOMICA . CIRCULACION .
" CENTROMUMBANOS  _ § EXPLOBACION MORCSAL - TRASITD BE VENTILOS DESFLAYAMENTO ANVAL
) . ¥ ASROPECUARIA ‘ " PON CARRETERAAS (Vo! Statin) DE CAMDAL FEAROVIARIAS
- DESDET HAGIA BUENCS AIRES
-------- Dt DATDS CEXSALES €4 TONCLADAS,

-y 4 . —— ~ O W000
wﬂﬁ!hs MASTA 4D VENICULES - 4

o]
« 100 -
0 Shuaro we -~ 20 ¢ EIIIEENE MRS 2000
30000 CARKEAS . 300 .
-
CULTIVOS INDuS ‘o . mm 0,000
4 TRIALES SO0 Ms ] 00
R B I 1 I
A CCREALES 00N . .
B ot antas s wme o (R ¢ deee
» Mm v
L ginge sz o [—
- cwo oo f YIGHHEIR < seooco

m— EXPLOTACICH
FORESTAL

.

~

8
.

)
7
;S
g

K L
Wi O !
1] ’
‘r’ 0
)
',-"* 1 ] o o » »
% : & [u] 3 R R ot
; it © o © I 9o O\B 2 & \BE‘ D% - CENSONACINAL ARG WS, EE Dot e, ESTAD:Y CEWNRE, .-
] i Q‘v . /ﬁ o ) o® o D DD = CENIOWACIOMAL OF FORACION 1960, T4, IR WAC. ESTAL. Y CEMIAR,
"{“ ““““ o o o 2. \‘\..ﬁ . : } oc-o - CLWSO VEWEULAN AVTONOTOR, MARDS, SO ¥ SEHEMORE rogs,
! A“'& A0 ;6 % g ofdn®, o 0 ; COMAUE POR O, MACWALIDAD.
{ ¥ g Aogo A %% og o_BD0\rRy] .. = ACLEYAMIERTO BE Ln £STRUCTORA NCOIONAL OL LA ECOWMA
‘o "‘g o Qa {" T2 o o ST T nGONTIAA. ELCENTAG MY, EC. UBT. DY TEWLA ¥ TEL Bap ez, .
I BEET - -
.. O Lo "
{ > 3 \i -
0 (= o ] (] R .
o ) . (, O (e} &} (o) SRIRT:
: a* & 3 = o g w7
P i A A OAA/' 0o P Y 3 - )

INSTITUTO DE BEOGRAFIA FACULTAD DE HUMANIDADES UN.N.E.




S,

s § )06 AzasaE wTO AoM. £ Giné
¢ { [rnovanmsa DESOL ¥ acia oL uos ey

_— 000 Tw.

U9 100090 - 19800 Hels
‘% 40088 - 04000 HMs,

T AELEvAMIENIO £5T.REL OC LA
7 EL ARG, L6, ELES. 1NST, DITELLA
LY CEL By AS 62,

| ESCALA

(0 WAG000 6 100 200 X0 400 500 lom,
-

;T." 'og - . .
.

“7

e Caminnpeincipi pavime | SSTS WOALe artiticid BT

4
o e
.. ¢ N\
-t )
';:)‘\‘ N
.4 7
Y .;/ L3
ANEEN
ot =
g Bat SIRCH Q-
ety . \ 2 fas
o .. Jua
- * \_ I-

AN ]
v o v LR chetprTY, K->

~ CARIZ LOMA . £5C 11100000, 226030 CORRIENTES.
] - FOTORRATIA ALREA LO.KA. Y950

§,‘?”“§:

€
@ o3

*
- N

0
#h

XL

o S s e -u_; “» 4
o5 N ' h e [ X 7 Wt
. e 2 . (IR )’
:} 7 b ' PR SR
* .” - * “a ift - ‘b.. d
5 . t LI f} oot e /

-
-. .
a0 .I...4
o
\d
\o
Z,
‘a
CH\ S

A

| alh

REFERENCIAS
B wunes

a-'-" MONTE

ESCALA

[

m.1900 » 1

FUENTES:

| rorosnasiaaRREs A 980y 1084,
< 4 POTCHUNMAERER (SUNKE tecey o,

20, -

LA SITUACION Y EL SITIO

2




fiola.

La formacién de la estructura agroportuaria que diera
sus espaldas a la Mesopotamia y concentrara sus esfuerzos
en la Pampa tuvo directamente sus reflejos en la iniciacibén
del proceso de poblamiento del Chaco, En efecto, las nece-
sidades de equipamiento de la regibén pampeana y el desa-
rrollo del comercio exterior argentino estimularon- el ciclo
forestal chaquefio (quebracho para durmientes y tanino) y,
tras &1, avanzé el cultivo delalgodbébnacicateado por un con-
sumo interno en expansién a rafz del crecimiento demogréfi-
co del pafs en las primeras décadas del siglo, Sobre esos
dos pilares econdmicos estribaron los frentes pioneros na-
cionales y de inmigrantes y el proceso de valorizacién de la
tierra al Qeste del Parani-Paraguay.

La penetracién ferroviaria obedecid enprincipio a la ex-
plotacidn forestal ;éste es el caso del ferrocarril Santa Fe-~
Barranqueras, asociado a la explotacidn de los bosques y al
latifundio, que estructurd una red convergente en los puer-
tos del Sur y disemind sus puntas de rieles en los obrajes y
en los effmeros pueblos forestales - tanineros, trazado si-
milar a una red hidrogréafica dendritica en proceso retroce-
dente para la evacuacibén de la riqueza de los basques. Si-
milar funcién cumplieron las lUneas de Decauville comple-
mentarias de la via troncal y del transporte fluvial por el
Parané, Peroc una finalidad muy diferente cupo a los ferro-
carriles Barranqueras-Metany Formosa-Embarcacibn, ver-
daderos ejes de penetracidn para la divisidn de las tierras
fiscales del centro chaquefio, la colonizacidn y el cultivo del
algodén. El proceso de valorizacién de tierras y el desa-
rrollo de un cultive industrial exigente en recursos humanos
generd una trama urbana alargada en funcién del ferroca-
rril coetdneo. También el Chaco ¥y en menor escala Formo-
sa -entre ambas provincias concentran el 80% de la produc-
¢idn algodonera argentina- pudieron entrar en el esquema
de la economfa agroportuaria, para el abastecimiento del
pafs, por su produccidn especial.

La acelerada ocupacién de la planicie, actualmente de-
tenida, produjo un sistema incompleto de nficleos de ocupa-
cibén intensiva frente a otros de total vacfo demogréafico, de
manera que el avance al Oeste a partir del surco Parani-
Paraguay aOn no ha terminado y restan grandes extensiones
de tierras fiscales para ampliar el hinterland efectivo de
los centros localizados sobre el eje Tluvial. La mayor flui-
dez natural para las comunicaciones, el desarrollo de un
cultivo cuyas primeras fases industriales se practican in
situ_y las necesidades de vinculacidén con la industria textil
localizada en un 90% sobre el eje Santa Fe-Rosario-Buenos
Aires han estimulado la ampliacibén de la red troncal ferro-
viaria y caminera convergenteenR,.B.V, A su vez esta ven-
tajosa posicién regional de la capital chaquefia explica la
concentracidén de las funciones comerciales, industriales,
culturales, etc. que la ubican -segln la clasificacién de Za-
morano- en ¢l rango de metrépolis regional.

El dispositivo espacial geogréafico-humano de las cuatro
provincias del nordeste argentino ha conciliado a grandes
rasgos los c&nones impuestos por las condiciones ffsico-na-
turales y las vitales necesidades de comunicacién con el
Gran Buenos Aires, del cual emanan los impulsos econbmi-
cos motrices., Las cuatro capitales provinciales -Corrien-
tes, Posadas, Formosa y Resistencia- fueron los puntos de
partida ¥ bases de apoyo para la ocupaciényvalorizacibén de
sus respectivas Areas administrativas, pero los dispositi-
vos que aseguran las interconexiones entre cada capitaly el
territorio provincial que cada una comanda, difieren funda-
mentalmente entre la primera y las tres filtimas, no sblo en
cuanto al proceso cronolégico sino por la situacibn espacial
relativa de estas capitales respecto de sus provincias y del
gran centro nodal argentino. La ciudad de Corrientes, an-
tes de producirse la centralizacibn en torno a Buenos Ai-
res, ya habfa dcupado lastierras de su jurisdicciédn median-
te lenta marcha hacia el Sur y el Sureste, generando una
trama urbana mis o menos regular; éste esquema se enfren-
tb, afos més tarde, con la fuerza opuesta de expansibdn fe-
rroviaria iniciada en la Capital Federal que acentud la po-
sicidn periférica y exterior de la ciudad de Corrientes y le
restd posibilidades para integrar en su torno su propio te-
rritorio provincial, de manera que su actual &rea adminis-
trativa supera el hinterland de efectiva influencia comer-
cial, de servicios, etc, Por su parte Formosa y, en mayor
escala Resistencia, avanzaron sobre los rieles hacia el No-
roeste siguiendo las lineas maestras del drenaje chaqueiio,
y Posadas lo hizo hacia el Noreste apoyada en los rfos mar-
ginales ¥ en la lfnea divisoria de aguas; pero estas tres ca-
pitales ampliaron su radio de accidn bajo el impulso trans-
mitido por el desarrollo de la reﬁlén pampeana y, de alguna
manera, de "espaldas" al gran nlicléo ya desarrollado en
torno a Buenos Aires, con lo cual adquirieron, aunque no
en igual medida, la posicién adecuada para la escala forzo-
sa de los flujos econdmicos regionales y extrarregionales

de acuerdo con el esquema econdmico-espacial sobre el que
se ha organizado la Argentina.

LAS ETAPAS DE RESISTENCIA-BARRANQUERAS-VILE-
LAS EN EL MARCO PROVINCIAL

Entre la llegada, en 1878, del primer contingente de in-
migrantes a la Colonia Resistencia y nuestros dias han
transcurrido apenas 94 afios, lapso breve pero intenso, en
el cual el nficleo urbanizado alcanzd con sus 150.000 habi-
tantes y sus mlltiples actividades, a colocarse en el rango
superior de la armadura urbana de la Repfiblica Argentina,
De un extremo a otroelproceso estd conducido por una sus-
tancial modificacibén de sus condiciones de situacibn regio-
nal, que tiene como resultado inmediato el aumentoy la acu-
mulacidén de funciones y a 1a vez es corolario de una co-
nexién més positiva con su regién.

El establecimiento de una ciudad en un lugar pré&ximo al
que hoy ocupa R.B,V. estaba inclufdo en la politica urbana
desde los primeros momentos del afianzamiento espafiol en
el Noreste ¥y Noroeste argentino; la conexidn de estas 4reas
-a partir de Corrientes y de Tucumén o Salta- requerfa la
existencia de un pueblo, cabecera de puente, scbre la mar-
gen derecha del Parand; este pueblo cumplirfa también fun-
ciones de apoyo para la ocupacibn efectiva de la amplia pla-
nicie chaquefia todav{a libre, aunque en manos de diversos
grupos ndmades. Por razones diversas recién se pudo con-
cretar esa aspiracién -trasladada a las autoridades nacio-
nales- a fines del siglo pasado. La eleccidn de su emplaza-
miento resultd entonces de una conciente planificaciébn y o-
bedecib a necesidades concretas valoradas en escala extra-
rregional, es decir, sobre el perfmetro fluvial de un espa—
cio todavia "vacfo" que separaba dos grandes ireas ya par-
cialmente valorizadas. La posterior evolucién de sus con-
diciones de situacidn obedecieron, por el conirario, a un
proceso en gran parte espontineo surgido de la misma es-
tructura econdmico espacial y a la condicidén de centro polf-
co-administrativo que asumid Resistencia a partir de 1584,

Este proceso de estructuracibn espacial estuvo fntima-
mente ligado a la evolucidn funcional de R.B.V. a través de
etapas bien definidas en el tiempo y ordenadas en su gom-
plejidad econbmico-tecnoldgica creciente. En efecto, la ex-
plotacién forestal maderera y la agricultura de subsisten—
cia cubrieron el primer perfodo con funciones tipicamente
primarias y algunos atisbos de industrias; en un estadio ul-
tertor, y ya organizada la regténproveedorade materia pri-
ma a través de la red circulatoria quedrena hacia Resisten-
cia, aparecieron netamente configuradaslas actividades se-
cundarias, para culminar, en el tercer perfodo, conel a-
fianzamiento dominante de las funciones terciarias.

El trénsito de una a otra etapa -de un umbral a otro- in-
clusive 1a misma instalacidén y puesta en marcha de la colo-
nia, estuvo precedida por lapsos en los cuales a modo de a-
cumulacidn de energfas se acondicionarondistintos factores
desencadenantes (conquista militar, caudal humano disponi-
ble, habilitacién de vias de transporte, necesidades regio-
nales y extrarregionales, disposiciones legales, etc., etc.)
de forma tal que posibilitaronel acceso al estadio posterior;
al respecto -destaca Brunet- que el traspaso '"de un umbral
resulta de una preparacibén lenta, aparentemente contfnua,
generalmente hecha de una serie de discontinuidades en pe-
quefia escala, durante la cual se adicionan las tensiones"
(14).

El plano en damero, mensurado en 1875, del lugar elegi-
do para pueblo de la Colonia Resistencia fué ocupado en for-
ma efectiva e ininterrumpida a partir de 1876, La conquista
militar del Chaco (luchas contra los indfgenas)iniciada afios
atrés, la necesidad geopolftica de instalar -una vez finali-
zada la Guerra de la Triple Alianza- poblaciones permanen-
tes a lo largo de la margen derecha del Paraguay-Parana
para afianzar el dominic argentino sobre el Chaco y la ex-
pansidn colonizadora argentina caracterfstica de la segunda
mitad detl siglo pasado, fueron las razones de mayor enver-
gadura que posibilitaron la concrecidn de las viejas aspira-
ciones y con ella la inauguracién de la etapa iricial de va-
lorizacidn de la tierra chaquefia a través de un pueblo cuya
actividad principal gird en torno a la explotacibn forestal,
la agricultura, la milicia y, en menor medida a una indas-
']t)l{ia incipiente y a la provisidén de los servicios indispensa-

es.

14) BRUNET Roger, Les phénoménes de discontinuité en
Géographie, Memoires et Documents, Centre de Re-
cherches et Documentation Cartographiques et Géo-
graphiques, vol, 7, Ed, CNRS, Parfs, 1968.
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El trabajo forestal precedid a la instalacién de la Colo-
nia (en 1876 existfan en la zona 15 obrajes aunque por sus
precarias condiciones ¥ constante amenaza indigena confor-
maban una estructura endeble) pero fué recién con la relati-
va seguridad que brindd la presencia del Ejércite cuando se
vigorizd esta actividad, estimulada también por la creciente
necesidad nacional -época de expansidnferroviaria- de car-
bdn, lefla y durmientes. Més tarde, la apertura del mercado
taninero a nivel internacional acelerd el proceso con la ex-
portacidén del quebracho en rollizos primero y luego de tani-
no fabricado en el pafs. La cadena de fabricas que elabora-
ba este progducto se encamind desde Santa Fe hacia el Norte
siguiendo la construccidn de la via férrea que penetraba la
cuiia boscosa, y llegd con sus cslabenes a Puerto Tirol en
1906 y pocos afios mas tarde a las mismas puertas de Resis-
tencia (Fontana 1916) e incluso a la propia ciudad y'a Puer-
to Vilelas, que nacid con la primera fabrica taninera. La
actividad forestal (primaria) desembocd por sus caracteris-
ticas y circunstancias en un estadio preindustrial que abrié
el camino al periodo subsiguniente.

Simultdneamente con la explotacidn forestal se desarro-
llaron actividades agricolas, especialmente cultivos de sub-
sistencia, de cafia de azlcar y més tarde de algodén, con-
formando un panorama agrario similar al de la tutelar Co-
rrientes, Los cultivos industriales reclamaron la instala-
cidén de un pequeiio ingenio localizado entre la ciudad de Re-
sistencia y su puerto (La Liguria 1888) y luego una desmo-
tadora. Hacia 1914 se contaba ya con un relativamente im-
portante parque indusirial pero fué necesario esperar la
presencia de otros factores para que la Colonia adquiriera
funciones industriales importantes.

El aislamiento fué, precisamente, uno de los escollos a
superar para trasponer la etapa inicial; la Colonia sblo tu-
vo contacto rapide y directe con Corrientes, de quien natu-
ralmente dependia y reclamaba los servicios més importan-
tes. Las Colonias ubicadas al Sur, con las que se vinculaba
mediante el Parani, eran tan incipientes como &sta y esta-
ban atadas estrechamente a 10s pueblos correntinos de la o-
tra margen. A ello se sumb el problema indigena; el desa-
rrollo de Resistencia y del Chaco requirié que fuera zanja-
do el excesivo gradiente cultural que separaba el contexto
indigena del europeco y alin del mestizo, El problema no se
traducfa solamente en términos de inquietud y zozobra para
estos ltimos sino en términos de hinterland: en 1903 la lo-
calidad de Makallé, ubicada a poco mas de cuarenta kildéme-
tros hacia el interior chaquefio, significaba el término de la
zona ocupada por la nueva estructura econdmica. El Ejérci-
to cumplié en pocos afios la tarea de ensanchamiento; la ac-
tividad militar tuvo una doble incidencia en la Colonia: por
un lado le confirib el aspecto de campamento militar, espe-
cialmente a partir de 18§ , momento en que se transformd
en base de operaciones, y por otro hizo viable la valoriza-
cidn de un amplio sector que en poco tiempo estructurd con
Resistencia un activo sistema de interacciones que habilitd
la iniciacién de una segunda etapa de decisiva expansidn.

Es a partir del afio 1909 que se inicialaconstruccidn del
ferrocarril del Estado desde Barranqueras hacia el Oeste,
con el que se habilitala planicie centrochaqueiia y se trans-
forma a Resistencia, en pocos afios, en centro de conver-
gencia de las rutas comerciales dela planicie donde se anu-
da la circulacibn regional para luego vincularse con el res-
to del pafs. Sobre procesos similares destaca Secchi que
"suele atribuirse a los incrementos deproductividady de las
dimensiones de las unidades productivas agricolas..,y tam-

bién a la distinta elasticidad respecto a la renta de la de-
manda de productos agricolas e industriales -en la medida
en que ello provoca un flujode empleados que se distribuyen
entre ambos sectores-, la posibilidad de que tengan lugar
fendmenos de concentracidn y especializacidén espacial..."
(15). A continuacidn sefiala -de acuerdo a Davis- que en los
pafses subdesarrollados dicha "concentracibn, lograda por
medio de una mis elevada productividad del sector agricola,
tiene lugar sblo en cuanto existe una forma de organizacidn
social que utilice efectivamente los posibles excesos agri-
colas y origine un proceso de acumulacién de capitales que
puedan ser invertidos en otros sectores" (16), Cabe sefialar
que el excedente requerido de produccidn agricola fué pro-
orcionado por las tierras habilitadas por el ferrocarril
los gastos que ocasionarfa su construccidn se financiarian
con la venta de las tierras, para el desarrollo agropecua-
rio, situadas a ambos lados de la linea),

En las décadas del 20, del 30 y del 40 la répida ocupa-
¢idn de la planicie centrochaqueiia -mediante numerosas co-
lonias agricolas nutridas por fuertes contingentes de inmi-
grantes, especialmente correntinos,de otras provincias ve-
cinas y en menor escala europeos- conforma un nuevo es-
quema de posicién regional para R.,B.V. La ligazén fe-
rroviaria ¥ la nueva significacidn que adquiere su puerto
-ahora con un hinterland mis desarrollado- alienta un nota-
ble incremento de las industrias primigenias y la aparicién
de otras mas -evolucionadas, pero ligadas ahora casi exclu-
sivamente al algoddn proveniente del interior chaquefio (des-
motadoras, aceiterfas, establecimientos textiles). El esta-
dio primario y preindustrial del primer ciclo fué desborda-
do por un sector industrial dominante y el grueso aporte de
secundarios pronto superd las avenidas limitrofes del pue-
blo-colonia para cruzar con calles las viejas chacras que
se convirtieron en ciudad.

La declinacién de la explotacidén forestal iniciada enla
década del 30 y la crisis de la produccién algodonera de la
planicie centrochaquefia en la década del 50, en ¢l momento
de lograr el abastecimiento del mercade interno argentino
con un producto diffcilmente exportable, son los factores e-
senciales que contribuyen a caracterizar la posterior evo-
lucién urbana de Resistencia en relacién a su regién.la in-
dustria algodonera capitalina en crisis cedidé el paso a una
mayor diversificacién industrial y desembocd en una multi-
plicacién funcional hasta ahora no alcanzada, en la que do-
minan especialmente las actividades comerciales y de servi-
cios, es decir, las funciones tipicamente terciarias. La de-
clinacién de los pilares econdmicos del hinterland no detuvo
el crecimiento demogréafico del centro, puesto que ya tenfa
estructurada su regidn desde las etapas anteriores; el apor-
te inmigratoric en esas etapas iniciales, especialmente en
la segunda, se sintid "atrafdo" por las condiciones propi-
cias que ofrecfa Resistencia con su acelerada expansion es-
pecialmente industrial, mientras que la inmigracién de las
{iltimas décadas esti sustentada sobre todo en el reflujo de
los inmigrantes "repelidos” de los sectores forestal y agri-
cola en crisis, y en especial en la poblacién flotante de co-
secheros.

15 SECQHI Bernardo, Anilisis de las estructuras territo-
riales, Ed. Gili, Barcelona 1968, pp. 31-32.

16) SECCHI Bernardo, op. cit. p. 32.
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El primitivo centro pionero de ocupacidn primaria
donde encontriramos los gérmenes de la multifacética e-
volucidn posterior cubrid rapiday vigorosamente los dis-
tintos gradientes que separan los estadios de la evolucién
funcional, hasta llegar aserun complejo de funciones que
le asegura, como lo hemos destacado, al rango de metré-~

polis regienal; aiin cuando su figuraurbana no haya logra-
do sobreponerse a las condiciones de un sitio desfavora-
ble y alos efectos de un crecimiento rapido, euférico y
desordenado que complicatodo intento de zonificacion ur-
bana,
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IV. DETERMINACION DEL AREA DE INFLUENCIA (PROBLEMAS
GENERALES DE METODO)

En las diltimas décadas,economistas, gedgrafos, etc. ,
han propuesto una variada y rica gama de recursos enca-
minados a determinar el drea de influencia urbana, aun-
que no siempre son universalmente aplicables ni sus re-
sultados coincidentes. Creemos oportuno distinguir pre=
viamente -como lo hace Tuominen (17)-la influencia ab-
soluta y la influencia relativa del lugar central o eentro,
La influencia absoluta deerece al alejarse del centroy ter-
mina por anularse, mientras que la influencia relativa se
extiende hasta la linea o hasta la zona enla cual su inten-
sidad es semejante a la'de otros centros vecinos, El area
de influencia absoluta estaria constitufda entonces por un
espacio abierto, real, donde gradualmente sediluye el do-
ble juego de interinfluencias regionales y centrales; por
el contrario, el irea de influencia relativa se definirfa
por un espacio cerrado, para cuya delimitacion se utili-
zan escalas o grados de generalizacidn elegidos subjetiva-
mente en funcidn de uno o varios criterios a los cuales
también subjetivamente se les asignan coeficientes de pon-
deracion,

Los resultados cartograficos obtenides en la deter —
minacidén de areas de influencia relativa normalmente se
mueven entre limites muy amplios segiin sea el grado de
generalizacidén (escala y jerarquia de nivel) adoptado en
1a investigacidén, o sea que un proceso de generalizacion
de menor o de mayor grado dard como resultado,respec=-
tivamente, un gran nimero de regiones pequefias o por el
contrario pocas regiones de gran extension, La magnitud
intermedia, generalmente mas utilizada, no siempre se
define por un valor constante aplicable a todos los espa=-
cios y sélo encuentra justificacién en criterios subjetivos
no explicitados o por su adecuacion a los objetivos perse~
guidos -ajenos al problema en si mismo- sin tener en
cuenta las condiciones propias de la organizacidn regio-
nal existente en el espacio considerado. Esta dificultad
nos ha impulsado a buscar los limites de la estructura
regional centrada en R, B, V, sinarreglos a criterios pre~
determinados; para ello hemos intentado localizar la po-
sicién ~dentro del espacio donde la influencia absoluta
decrece hasta su umbral de extincidn- de las rupturas o

17) TUOMINEN Otva, Das Einflussgebiet der Stadt Turku
im System der Einflussgebiete SW-Finnlands, en
Fennia, Vol. 71 (1949}, N° 5 (citado por BOUSTEDT
Olaf ¥ RANZ Herbert, en Metodolegia de la Investi-
gaciébn Regional, Tomo I: La estadfstica regional,
La divisién del espacio, Instituto de Economia, Uni-
versidad Nac. del Sur, Bahfa Blanca, 1965, p. 168).

discontinuidades surgidas de la propia disposicién espa-
cial de los componentes regionales y de su conexidén in-
terna; entendiendo que dentro de esas discontinuidades se
encierralaporeidén mas relevante y espacialmente concen=
trada de los factores que explicanlos caracteres funciona
les del centro urbano que estudiamos y también los limi-
tes hasta donde la proyeccidén de dichas funciones centra-
les se hace sentir con un vigor cualitativa y cuantitativa-
mente diferenciado respecto de los espacios externos.,
Esta posicion metodolégicaexcluyela adopeién aprio-
ristica de un grado de generalizacidén determinado y con-
duce a definir la existencia de estructuras reales que pon-
dran de manifiesto una generalizacion espacial preexis-
tente, no en sentido descriptivo, sino légico, por cuanto
ella expresara la distribucién geografica organica de e-
lementos y factores integrados en la realidad misma,
Por otra parte, la dificultad para determinar un area
de influencia general y Gnica radica en que cada funcidn
urbana tiene su propio Ambito de irradiacién, y es natu-
ral, en consecuencia, que este variede funcion a funcién;
es por ello que no siempre existe una exacta coinciden-
cia espacial entre un modelo de influencia, comereial por
ejemplo, y patrones de influencia intelectual, sanitaria,
o de otra indole, Esta ausencia de covariacionespacial de
las irradiaciones de un centro se traduce en variaciones
laterales de aquellos limites generados por la considera=
cién de varias funciones; de manera que cuando mais de-
sarrollado sea el lugar central mayor sera su irea de i-

rradiacidn, y cuanto mayor sea la diversificacion funcio-
nal y mas numerosos los indicadores utilizados, menor

sera la coincidencia espacial de los limites (18), Consti-
tuye por lo tanto una utopfa pretender determinar una re-
gién de influencia Gnica, polivalente, ademias de confor-
mar una distorsién de la realidad,

Los métodos usuales encaminados adeterminar ireas
de influencia urbana derivan, con mayor o menor grado de
modificacidon, de la ley de gravitacién de Newton (Chris-
taller, Reilly, Harris, etc,);elloshan sido aplicados =to~
tal o parcialmente- a nuestro pais,.Dos razones fundamen=
tales nos han decidido a desechar, en este caso, la utili-
zacidén de tales métodos: por un lado la relativa conexidn
que ellos tienen con la realidad, como lo ha sefialado Rey-

18) cof. GOOSENS M., l'organisation urbaine du Nor-Est
de la Belgique, Confrontation de quelques méthodes,
Bult, de la Soc. Belge d'Etudes Géographiques, T.
XXXil, 1963, N° 1, pp. 99 ¥ ss.
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mond (19), y las condiciones ideales que presupone su a-
plicacién y, por otro, la necesidad metodolégicade deter-
minar en este trabajo una estructura espacial que com-
prenda los elementos fundamentales que hacen a la nocidn
de posicidn regional, sin sujecidn ala seleccién previa de
un grado de generalizacidn cuyos resultados espaciales
pueden alejarse de las distribuciones geogrificas reales,

Por las razones apuntadas intentamos distinguir las
dreas de influencia en funcidn de 1as discontinuidades y de
la superposicidn espacial de moldes, sin pretender con e-
Lo reconocer una regién general, tnica, de caricter sin-
tético, Las discontinuidades estandadas por ciertos valo-
res del gradiente de variacién espacial de la infinencia i~
rradiada a partir del centro; teniendo en cuenta que dicho
gradiente resulta de la accién conjunta de factores de di-
versa indole, sus cambios pueden producirse en forma
gradual o mediante rupturas mis o menos bruscas. (Un
analisis de 1a nocién de "Discontinuidad®, y de las dife-
rentes formas que ésta adopta en los hechos geograficos,
fué presentado por Brumet en una publicacidn reciente
(20). Por otra parte, la aplicacién del concepto de dis-
continuidad en 12 variacidén espacial de las distribuciones
geogrifico-humanas fué especificada, entre otros, por
Dickinson, cuando sefiala que ™Mos cambios en la densidad
de poblacién y en la estructura econdmica o la viva hosti-
lidad entre dos centros proximos pueden también dar lu-
gar a una barrera cultural sobradamente manifiesta o a lo
gue puede denominarse un gradiente cultural excesivo"
(@),

La superposgicién de moldes espaciales de influencia

19) REYMOND Henry, L'actualité des modéles graphiques
en Géographie Humaine, Cahiers de Géographie de
Québec, 1968, N° 26, pp, 184-185,

20) BRUWNET Roger, op. cit,

v la correspondencia de sus limites cartograficos no im-
plica necesariamente la existencia de relaciones causales
entre ellos; no obstante, la adicién de los criterios utili-
zados en sus determinaciones concurre a reconocer ireas
donde dichas influencias superpuestas otorgan mas vigor
a esas lineas liminares y mayor complejidad de relacio-
nes en los espacios que euncierran,

Estos dos criterios, y sucomplementacidn, es decir,
la superposicion de discontinuidades,proporciona los me=-
dios para determinar distribuciones espaciales reales,

Segin este orden de ideas hemos procedido a delimi~
tar dreas de influencia a través de una serie de indicado=
res que indudablemente no agotan la lista de criterios pe-
ro que conducen a lograr los objetivos propuestos. Los
factores de conexién entre el centro y su regidn son tra-
tados previamente en el capitulo referido a la circulacién
en el marco regional. El estudio de los flujos econdmicos
y de la irradiacién comercial de R.B,V,, de la proyec-
cion de los servicios de salud, de la irradiacién intelec-
tual, de Ia influencia administrativa (centros de decision
y de servicios generales), de la proyeecién de la funcién
residencial y del drea de atraccién de los inmigrantes, ha
posihilitado, mediante su sintesis cartografica, la deter-
minacién y caracterizacién geograficadela estructura re-
gional organizada en torno a R,B,V, Teniendo en cuenta
que las dreas de influencia que resultan de la aplicacién
de estos criterios representan una imagen del presente,
es decir, la filtima etapa de de su proceso evolutivo, se
se ha procedido -a titulo de muestra- a realizar un ani-
lisis retrospectivo del desarrollo regional a través de la
variacion relativa de la atraccién de los inmigrantes en
diferentes periodos,

21) DICKINSON Robert, Ciudad, Regidén y Regionalismo,
op. cit. pp. 28-29,
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V. LA CIRCULACION EN EL MARCO REGIONAL

(PLANCHAS Nos, 4, 5y 6)

Las diferentes areas de influencia de R, B. V. se dis-
tinguen, como lo veremos oportunamente, por su ampli-
tud y por la disposicién tentacular de sus limites de extin-
cién y de las principales lineas de fuerza sobre las que
se organizan, En gran medida ello obedece a las condi-
ciones de la red circulatoria que sustenta y estructura los
componentes de la regidn.

Ha liamado la atencion de numerosos autores la ex-
tension desmedida de las areas de influencia de las ciu-
dades localizadas en pafses de economia poco evolucio-
nada, hecho que se constata en este caso. Efectivamen-
te, tratindose de un irea de ocupaciénincompleta del es-
pacio y de niicleos econémicos aislados, las lineas de
fuerza de 1a red circulatoria quepartende los centros je-
rarquicamente superiores alcanzan zonas muy alejadas
buscando realizar al menos dos de las condiciones que, de
acuerdo a Ullman, requiere todo sistema de interacecio-
nes: se trata, por un lado, de las posibilidades de “com-
plementacién® -originadas en la diferenciacién areal y
funcional- y por otro de la “oportunidad de intervencién",
atendiendo a la disponibilidad de recursos, (22), La cuen-
ca urbana que resulta de estas condiciones es "desmedi-
da, si nos atuviéramos al moide europeo® (23).

22

La red circulatoria centrada en R,B,V, fué estruc-
turada basicamente por las lineas férreas., El trazadoy
la ejecucion de las obras fueron realizados por el gobier—
no nacional obedeciendo a la vieja idea de unir e integrar
el Nordeste con el Noroeste argentino, Si bien los propé-
sitos iniciales de integracién nosehan logrado plenamen-
te, la penetracién ferroviaria favorecié, en su lugar, el
desarrollo de un amplio sector del interior de la provin-
cia del Chaco (especialmente la planicie centrochaquefia)
que, desde su comienzo tuvo comunicacién directa conR,
B,V, y a través de este centro salida natural de sus pro-
ductos. En un periodo muy corto de tiempo se concluyé la
construccion de los diferentes ramales que irrigan y ave

22) ULLMAN Edward, (citado por HELVIG Magne, Chica-
g0's External Truck Movements: spatial interactions
between the Chicago area and its hinterland, Dept.
of Geograph&, Research Paper N° 90, The Univ, of
Chicago, 1964, p.3.

23) ZAMORANO Mariano, La red de ciudades de la Repfi~
blica Argentina, Evolucién y Problemas, U.G.I,,
Conf. Reg. Latinoamericana, México, 1966, T. I, p.
500.



nan un espacio que, en términos generales, coincide con
la actual cuenoa urbana de R, B,V, en el sector chaque-
fio, La carretera cumplid, al occidente del Paraguay-Pa-
rana, la doble funcién de reforzar e integrar el sistema
ya definido por el ferrocarril -funcién que se acentia a
partir de su pavimentacidn en la década del 60 -~ y por o=
tra, la de conectar Resistencia con Formosa, ambas ca-
beceras de las lineas ferroviarias que se proyectan hacia
el noroeste. Al oriente del eje fluvial, y dentro del am-
bito de influencia de R.B, V., fueron, por el contrario, las
vias navegables y los caminos quienes estructuraron la
red de circulacidn, El ferrocarril mesopotamico reforzd
en alguna medida el orden preestablecido,

Esta estructuracién regional incipiente, apoyada prin-
cipalmente en lineas férreas troncales -escasamente a-
limentadas por vias secundarias que completan la tra-
ma~-y en menor medida en los rios navegables, es res-
ponsable de la configuracién tentacular de las ireas de
proyeccidn funcional de R, B,V, Sobre este tema, Claval
ha seiialado las diferencias de organizacidn en las regio-
nes sustentadas por caminos carreteros y por redes fe-
rroviarias; en el primer caso, '"las tramas urbanas son
bastante regulares' resultando deello reas de influencia
con limites de extincidn también regulares, pero Ycuando
las ciudades ocupan su lugar en la época ferroviaria, a-
largan sus zonas de influencia en ciextas direcciones, las
de las vias férreas que las sirven, y fuera de eso su al-
cance es mediocre' (24).

Las planchas No., 4, 5y 6 muestran los caracteres
més importantes de la circulacidon enel marcode las pro-
vincias del nordeste argentino; incluyen un andlisis de la

infraestructura y del volumen, calidad y direccién del
trafico que anima el movimiento regional,

Va, LA INFRAESTRUCTURA. (Plancha No, 4)

"El modelo espacial de los canales fisico-
ambientales que sirven para la comuni-
cacion y el transporte determina facto-
res que facilitan u obstaculizan el mo-
delo espacial de interaccidn interna a un
sistema de actividades en desarrollo™.

Donald D, Foley

El mapa 4A (La Red Circulatoria) refleja las princi=
pales caracteristicas dela infraestructura de transportes
del sector nordeste argentino. El mapa 4B (Densidad Fe-
rrovial) visualiza la relacidén existente entre la infraes-
tructura y lag areas servidas, Este mapa se complemen=
ta con el 4C (Convergencia de las Vias de Transporte) en
el cual se intenta destacar el drden jerarquico de los nu-
dos de la red a partir del nimero de cruces de carrete-
ras, lineas ferroviarias y vias navegables que atraviesan
los centros urbanos mas importantes del irea,

24) of. CLAVAL Paul, La teorfa de los lugares centrales,
Trad. 1.P.G.H., en Textos Bisicos, Rfo de ]Janei-
ro, 1968, pp. 26-27,

i ek

Fuentes de informacidn y procedimientos cartograficos.

El mapa 4A es una recopilacidn cartogréifica de: Mapa
de la Red Caminera Principal, Direccibén Nacional de Turis-
mo, IGMA, 1966, escala 1: 4.500.000; Mapa de la Red Ca-
minera Principal, Administracién General de Vialidad,1943,
esc¢. 1: 4,000,000; Mapa de los Ferrocarriles Argentinos
en Explotacidn,compilado por la Direccidn Nacional de Pla-
nificacién y Coordinacién, 1950, esc. 1: 2.000.000; Mapa
de la Repfiblica Argentina,IGMA,1969, esc, 1¢ 2.000.000.

La Densidad Ferrovial (4 B) - o grado de accesibilidad
- fud calculada sobre .las cartas a escala 1: 500.000 gel
IGMA, teniendo en cuenta la mayor precisidn de esta esca-
la, Para determinar la densidad en m/kms2 las cartas fue-
ron divididas en cuadrados iguales de 30 Kms. de lado en
los que se midid, con curvimetro, la longitud de vfas fé-
rreas ¥ carreteras contenidas en cada une, Se considera-
ron todos los caminos representados salvolos indicados co-

mo "senda", Los valores asf obtenidos se trasladaron al
mapa 4B mediante isolineas que unen los centros de los cua-
drados de valores iguales. La equidistancia de 55,5 m/Km2
resulta de la dificultad practica de construir cuadrados con
una superficie equivalente a 1,000 Kms2 exactos (31,63 Kms
por lado = a 1.000,46 Kms2, 31,62 Xms por lado = a 999,82
Kms2).

La convergencia de las vias de transporte (4 C) se re-
presentd mediante circulos de radio proporcional al nfimero
total de cruces que tiene cadacentrourbanode més de 3,000
habitantes; la divisibén interna destaca la proporcién que de
ese total corresponde a cruces fluviales, a carreteras y a
ferrocarriles (en este caso se han considerado sblo los cru-
ces de las carreteras consignadas en los diversos mapas de
base como mis importantes, dejando de lado los caminos se-
cundarios y sendas).

N L

Los hechos destacables

Las provincias del nordeste constituyen uno de los es-
pacios del territorio argentino que se caracteriza por la
trama relativamente abierta de su red ferrovial y por la
existencia de vastos sectores que permanecen aiindesco-
nectados del conjunto regional por la carencia casi absolu~
ta de ferrocarriles y carreteras.Los nicleos mis o menos
densos de esta figura circulatoria se comunican entre si
por ejes regionales y a la red nacional atravésdelos gran-
des ejes extrarregionales; éstos dltimos, sobre los que se
establecen los flujos centrffugos, siguen la direccién Nor-
te-Bur, histdrica y fisicamente sefialada por los rios Pa-
raguay-Parani y Uruguay, mientras que los ejes regiona-
les se disponen, por lo general,transversalmente a esa di-
receidén (mapa 44A). Se destaca también el equilibrio de la
infraestructura entre ambas méargenes del Paraguay-Para-
na y las diferencias en la disposicién general de la red. Al

poniente del citado eje se concentra el 79% de la extension
de vias férreas y el 69% de las carreteras en una superfi-
cie equivalente al 74% del total del espacio considerado;
mientras que en el oriente las proporciones son del 21%y
31% para ferrocarriles y caminos, respectivamente, en el
26% restante de la superficie (grafico 4 A).

En el mapa de densidad ferro=vial (4 B) secircunscri-
ben, por las isolfneas de valores mas elevados, aquellas
porciones del espacio que concentran la actividad agricola
de la region y constituyen el soporte de algunos de los cen-
tros urbanos mas importantes (por ejemplo Reconquista y
Saenz Pefia); por el contrario aquellos centros localizados
fuera de las grandes areas de ocupacidn intensiva del sue-
lo -Resistencia y Formosa, por ejemplo- estan rodeados
por isolineas de valores inferiores alos maximos alcanza-
dos en los sectores agricolas.

La disposicidn globular o alargada del sistema de iso-
lineas revela la existencia de niicleos y ejes de alta densi-
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dad de occupacidén. Entre los primeros deben destacarse: 1,
el niicleo de 1a planicie centro-chaquefia, donde se registra
una intensa actividad agro-industrial, supera la isolinea de
los 388 metros/kms2; 2. el que -excéntricamente~ envuel-
ve la ciudad de Resistencia; 3. el nicleo constituido por el
Area Posadas~Oberi, centro neurilgico de la provincia de
Misiones, donde se combinan las actividades agricolas e
industriales; 4, los nilcleos débilesy dispersos ubicados en
la mitad oriental de Santiago del Estero constituyen formas
casi relictuales de la vieja explotacidn forestal hoy en de-
cadencia,

Entre los segundos debemos destacar aquellos ejes de
direccién meridional predominante: 1, el ubicado a lo lar-
go del lomo santafesino~santiaguefio que sigue en gran par-
te a los ferrocarriles General Bartolomé Mitre y General
Belgrano y sus rutas adyacentes, donde se instalaron a
partir de fines del siglo pasado numerosas colonias agrico-
lo~ganaderas y se desarrollaron algunos ceéntros urbanos
importantes; 2. no obstante aparecer solo una pequefia por-
cién en este mapa, se destaca también el eje localizado en
el centro de la provincia de Santa Fe y, 3, el que acompa-
fia fielmente el lomo sud-chaguefio santafesino, a lo largo
del Ferrocarril General Belgrano y ruta nacional No, 11,
En estos tres casos la densidad alcanza los valores mis e-
levados del area. En la provincia de Corrientes, se distin-
guen también dos ejes de direccién meridional; 4. uno se
ubica sobre la margen derecha del Uruguay -coincidente
con el Ferrocarril General Urquiza- entre Santo Tomé y
Monte Caseros, 5, y otro que envuelve los espacios agri-
colas de 1a margen izquierda del Parani, entre Empedra-
do y Goya.

Con menor grado de definicidn, se presentan los ejes
transversales de la llanura chaqueiia: 1. el que, a modo
de puente, une los niicleos de Resistencia y la planicie
centro-chaqueiia; 2, el ubicado a lo largo del Ferrocarril
General Belgrano que une Formosa con Embarcacién y
3. el menos definido, que se articulasobre el albarddn del
Portefio-Pilcomayo.

En oposicién a estos niicleos y ejes que acabamos de
resefiar, son notables aquellos sectores mas ¢ menos am-
plios de baja densidad -que en parte desciende a nula~ di-
seminados en toda el area; explican suexistencia factores
fisico-naturales, naturales-histéricos y econémicos: los
esteros y baflados del Tbera -incluyendo el valle del Agua-
pey-, los bajos sudchaquefios y submeridionales, la lagu-
na Mar Chiquita, gran parte de las sierras misioneras y
el lecho excepcional del Paraguay-Parani estan encerra-
dos por la isolinea maxima de 55 metros; el occidente
chaqueiio y NW, formosefio son areas de endeble ocupa-
cién afin no integradas, y con mis razdn en el caso del i~
rea que conocemos como "El Impenetable" -al NW. del
Chaco-, con precipitaciones menores a los 700 mm. a-
nuales, que no ha sido ain ocupadapor el hombre mis gue
en forma muy precaria; el oriente santiaguefio, luego de
haber sido escenario de una intensa explotacién forestal,
se encuentra actualmente enunproceso econdmico de con-
traccion =corolario casi universal de esa actividad- en el
cual los elevados valores de deficiencia de agua impiden

el desenvolvimiento de otras formas de utilizaciéndel sue-
lo bajo las condiciones econémicas actuales.

La individualizacién de sectores -niicleos y ejes~de
diferente densidad ferro-vial mediante el método de isoli-
neas, contribuye en forma colateral a precisar una de las
caracterfsticas que singularizan el nordeste argentino, es
decir, la ocupacién incompleta y discontinua del espacio,
donde se contraponen bruscamente una serie de islas de
intensa actividad econdémica con amplios vacios humanos,
Asimismo, coadyuva a delimitar los distintos sectores
que, de contenido diferente ~tanto en su estructura econd=
mica como en su proceso evolutivo- integran el nordeste.
El grado de conexidn entre una y otra irea esti expresa-
do por el mayor o menor gradiente que los separa, A mo-
do de ejemplo, obsérvese la marcada ruptura existente
entre la franja de elevada densidad del lomo sudchaquefio-
santafesino con el nicleo de Resistencia, a pesar de estar
unidos por uno de los ejes ferroviales mas importantes del
area.

En lo referente a la convergencia de vias de comuni-
cacién (mapa 4 C) se constata que Resistencia(con 10 cru-
ces en total) es el inico centro urbano que ocupa el pri-
mer rango en la jerarquia. En un nivel inferior (7 cruces)
se encuentran las ciudades de Corrientes, Formosa y
Saenz Peila. A medida que el nimero de cruces disminu-
ye, aumenta el de los centros urbanos hasta alcanzar un
maximo de 18 centros con 3 y 4cruces cadauno. Con res-
pecto a la distribucién de los centros delas jerarquias su-
periores (las tres primeras) se destaca que el 82%se si-
tua al Oeste del eje Paraguay-Parani, lo que expresaria,
de acuerdo a las correlaciones existentes entre laconver-
gencia de vias de comunicacion y el orden de los centros
urbanos, y entre éstos y los modelos jerarquicos para las
actividades comerciales (25), el mejor acondicionamiento
y capacidad de este sector -especialmente de Resistencia-
para la activa vida de comunicacién que anima el espacio
considerado.

La disposicién de la infraestructura de transportes y
la convergencia de los ejes mas importantes en determi=-
nados puntos permite discernir una trama basica para la
organizacion de un sistema circulatorio regional centrado
en R, B, V. En efecto, este centro se une por continuidad
areal de la trama ferrovial mis densa con el importante
nicleo de la planicie centro-chaquefia, por contigiiidad con
el eje del NW de la provincia de Corrientes a través de su
capital -centro de convergencia-, y por continuidad lineal
con los ejes del NE de Santa Fe y del centro de Formosa
mediante rutas pavimentadas, Estas porciones del espa-
cio geografico aisladas por hechos fisicos, econémicos y
por el proceso de ocupacién de la tierra presentan un ba-
samento propicio para integrarse mediante un nudo comiin
al mismo sistema circulatorio.

25) c¢f, BERRY B.].1L.y GARRISON W,, Ultimos desarro-
Ttos de la teoria del Central-Place, (en "Anélisis de
las Estructuras Territoriales™, op. cit. p. 152).

V b, EL MOVIMIENTO CIRCULATORIO
(Planchas Nos, 5y 6)

'Los modelos de interaccién de un sis-
tema de actividad reflejan el modo en
que los canales son utilizados en rea-
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lidad, mis que el modo en que son su-
ministrados en forma latente por el
ambiente fisico™,

Donald D, Foley
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"Los lazos de toda indole que unen una ciudad con sus
alrededores, mas o menos alejados,se expresan y repre-
sentan en el mapa mediante ejes o lineas de fuerza que
coinciden con las vias de trifico y transporte™ (26). Si
bien la informacién basica disponible para expresar car-
tograficamente dichas lineas de fuerza acusa deficiencias
tanto espaciales como temporales, se& han elaborado di-
versos mapas que tienden & precisar la direccién, el sen-
tido, la calidad y volumen de los principales movimientos
circulatorios,

En una primera visién de conjunto{mapa5 B, donde
se consideran: a. los valores mis elevados de accesibili-
dad a las rutas principales o centros urbanos expresados
aqui por la isolinea de los 222 mts, /Km2; b, las ciudades
que ocupan los tres primeros rangos de acuerdo al nime-
ro de cruces ferroviales; c. las lineas ferroviarias y ru-
tas de mayor volumen de trafico; y d. los puertos y aero=
puertos de mayor movimiento), es posible observar la
existencia de un centro de orden superior -R.B.V,= que
se destaca por reunir la expresion mas alta de los dife-
rentes elementos que se hancombinado enel mapa, y tam-~
bién por estar doblemente conectado -siempre 2 través de
las lineas de fuerza mis importantes- tanto 2l nicleo in-
terior de la Provincia del Chaco, con centro en la locali~
dad de P.R.Saénz Pefia, como a las diferentes dreas ex-
trarregionales, La exigua entidad que comanda la ciudad
de Corrientes se define por contraste con R,B,V,: salvo
un similar movimiento del aeropuerto, se observa que los
diferentes elementos de la red circulatoria configuran un
esquema de reducidas proporciones en su alcance espa-
cial, en el volumen general de trafico y en el grado de ac-
cesibilidad al centro,

26) GE%RGE Pierre, Geograffa Urbana, op. cit. pp. 256-

Las lineas de fuerza de orden superior -consideradas
en este mapa- no alcanzan a conectar el alargado eje que
comanda la ciudad de FormosaconR.B. V. Su aislamien—
to se explica por la recientey poco vigorosa ocupacidn del
espacio provincial ~dondelamarcha pionera hacia el Oes-
te resta ailin por consolidarse- y se traduce en una traza
circulatoria poco articulada débilmente dominada por la
linica via de ferrocarril que atraviesa la provincia, con un
escaso grado de accesibilidad al centro, en un movimien-
to rutero reducido y en un trafico portuario que no alcan~
za los valores seleccionados.,

Si bien Posadas es otro ejemplo de desconexion, es
decir considerando las lineas de fuerzade orden superior,
cabe destacar que su esquemadifiere substancialmentedel
de Formosa, por constituirunniicleo mis coherente, don-~
de existe amplia correspondencia entre los diferentes e-
lementos considerados.,

El sector que se destaca en el NE de la provineia de
Santa Fe, se presenta como un apéndice septentrional de
niicleos de actividad y centros urbanos ubicados méas al
sur, por lo tanto de connotacién extrarregional: este eje,
entonces, debe ser considerado mias en su condicién de
puente de unién con las areas del sur que como integran~
te activo de la regién de Resistencia.

La presencia, en suma, de un sdlo centro de jerar-
qufa superior conectado vigorosa pero unicamente con el
centro de la provincia del Chaco, Nortede Santa Fe y par -
te del tridngulo de la capital (provincia de Corrientes); de
dos centros jerarquicamente menores -Posadas y Formo=-
sa~ aislados del niicleo principal, y la desarticulacién 2
nivel mas elevado, caracterizan la circulacion de este
sector del pais, ¥ ala vez reflejan la ocupacién disconti-
nua,y, en varios casos reciente , del espacio; la fuerte
ligazén con centros exirarregionales obstaculiza, por su
parte, la integracién arménica de un esquema circulato-
rio centripeto coheremtemente regional.

R

Fuentes de Informacidn:

Memoria Estad{stica de la Empresa Flota Fluvial del Esta-
do, afio 1959, Bs.As.

Anuario Estadfstico Aeronautico, Comando en Jefe de la
Fuéesrza Aérea, Secretarfa D.1.5.C.A.D., Buenos Aires,
1968,

Censo Vehicular Automotor, Direccidn Nacional de Vialidad.
Buenos Aires, 1969,

Direccién de Industria Comercio y Transporte, Provincia
del Chaco., Empresa Nacional de Transportes Ferrocarril
Nascional General Belgrano (Informe Anual del Transporte)
1965.

Relevamiento de la Estructura Regional de la Economfa Ar-
gegtin&, C.F.l. Instituto Torcuato Di Tella, Buenos Aires,
1962.

Transportes Argentinos. Plan de largo alcance. Ministerio
de Obras y Servicios Phblicos, Grupo de Planeamiento de
los Transportes, Buenos Aires, 1962,

Procedimientos cartogrificos:

Las lf{neas de fuerza (mapa 5 A) se representan mediante
trazos de ancho variable que expresan, separadamente,los
cambios en e) volumen del transito de vehfculos automotores
y del tonelaje de cargas transportadas por ferrocarril. Los
datos de los censos vehiculares de Vialidad Nacional no per-
miten representar el cambio de volumen del trdnsito en to-
das las rutas, hecho que reduce la posibilidad de reflejar
fielmente la circulacibn rutera en el conjunto del drea. En
este mapa se han representado dichas rutas mediante lineas
discontinuas.

Con la informacién existente sobre trafico aéreo se re-
present$ el movimiento de cada aeropuerto importante de la
regibn, utilizando los datos referentes a los pasajeros que
“bajan" y "suben" en las distintas acroestaciones., El volu-
men de este movimiento se representa mediante figuras de
superficie proporcional,

Si bien existe una tendencia general de disminucidén de la
actividad portuaria motivada principalmente por el receso de
la actividad forestal en la regién, las oscilaciones anuales
del trafico son muy marcadas, haciendo aleatorias las cifras
que se utilicen, afin tratdndose de promedios, tal como queda
demostrado en el cuadro siguiente:

MOVIMIENTO DE CARGA EN LOS PUERTOS
{miles de tn,)

PUERTO 1948 1957 1958 1959 1960
Iguazfi 1 18 34 10 20
El Dorado 32 93 69 64 64
Santa Ana 35 115 37 47 50
Posadas 192 210 177 113 14
Ituzaingd 21 4 2 1 4
it4 Ibaté 1 3 2 1 1
ltatf S 1 - - -
Pilcomayo 23 11 12 11 11
Formosa 146 42 119 192 169
Las Palmas 52 12 15 17 13
Corrientes 257 194 220 163 193
Barranqueras 275 270 234 323 382
Pto. Vilelas 85 111 79 83 93
Empedrado 15 4 4 3 3
Bella Vista 39 21 25 31 35
Pt. Ocampo 18 9 4 10 3
Lavalle 13 7 3 16 9
Goya 37 40 34 41 40
Reconquista 28 25 14 28 28
Esquina 29 22 16 17 20
La Paz 59 34 42 35 32

Fuente: T.A.P.L.A., Ap. IV a VII, p,56.
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Mediante cfrculos proporcionales se ha representado en
este mapa la relacidn porcentual del tréfico de cada puerto
con respecto al total del Area.

Los mapas de la plancha N° 6 representan el movimiento

de los principales productos y de los pasajeros que trans-
porta el ferrocarril en la provincia del Chaco, el volumen
de pasajeros por dmnibus ¥ la frecuencia diaria de las 1i-
neas de dmnibus provinciales e interprovinciales,

D

Los hechos destacables

El mapa 5A expresa en forma clara el movimiento
circulatorio de 1as provincias del nordeste y hace innece-
sario un analisis detallado del mismo. No obstante, cabe
insistir en la presencia de lalineade fuerza de mayor en-
vergadura del &rea que atravesando diagonalmente lapro-
vincia del Chaco conecta el niicleo de produccién algo=
donera centrado en P.R. Séenz Peifia con Resistencia; los
valores aleanzados agui sdlo se repiten en los ejes de di-
reccién meridional ubicados en el NE, de Santa Fe que se
ajustan a campos gravitatorios extrarregionales, L.os res-
tantes niicleos y ejes repiten en menor escala el doble jue-
go de concentracién y expedicién en forma mis o menos
independiente uno de otro:no existe integracidn,porejem-
plo, entre la red que comanda Posadas con aquellas con-
vergentes en Corrientes o Resistencia, Ello evidenciaria
que a falta de un centro nico suficientemente atractivo la
fuerza centripeta gue posee cada niicleo de comunicaciones
y de actividad importante es equilibrada -0 en algunos su-
perada- por las fuerzas centrifugas extrarregionales, Ob-
sérvese al respecto que al Sur de las localidades de P.R,
Sdenz Pefia, Resistencia, Corrientes y Posadas el volu-
men de las numerosas lfneas de fuerza de direccién me-
ridional es sSlo superado, en parte, por el eje centrocha-

quefio,

Completan las planchas 5y 6, mapas parciales que
ilustran diversas particularidades de la circulacién en la
provincia del Chaco, en especial la acentuada centralidad
de R.B.V. derivada de su condicién de nicleo de conver-
gencia de los movimientos provinciales {movimientos de
pasajeros por tren y émnibus, concentracion de la pro-
duccidn forestal y algodonera y redistribucion de produc~-
tos elaborados).

Por lo gque hemos visto, la red circulatoria del nor-
deste argentino se caracteriza por la ausencia de un nudo
vigoroso que concentre las lineas de fuerza dispersas en
su ambito; el insuficiente desarrollo econdmico y la ocu-
pacion discontinua del espacio son los factores mis im-~
portantes que explican esa situacién, Ensulugar, bien de-
finidos en el espacio, se destacan distintos subsistemas
aislados, centrados en las ciudades mas importantes del
irea. El grado de intensidad de las relaciones entre el
centro de cada subsistema y su hinterland, expresado por
las lineas de fuerza, es el elementodejuicio que nos per-
mite sefialar al comandado por R, B, V, como el mas séli-
do del conjunto de las provincias del nordeste, En virtud
de ello, y ala luz de su acelerado proceso de crecimien-
to, R, B,V, puede convertirse en el centro circulatorio
regional mis importante,

=

VLLOS FLUJOS ECONOMICOS Y EL AREA DE IRRADIACION
COMERCIAL DE RESISTENCIA - BARRANQUERAS - VILELAS

(PLANCHAS Nos. 7, 8y 9)

Determinados puntos del espacio, son estratégicos
por sus condiciones de situacién, paracumplir las funcio=-
nes de concentracién y redistribuciéndelos productos que
animan el engranaje espacial del movimiento comercial,
Estos puntos son, precisamente, las metrépolis regiona-
les, y en ellos se establecen los nexos entre los flujos e~
conémicos de escala nacionaly regional. En efecto, la ca=-
pital regional, en cuanto centro de actividad comercial,
trafica con el campo ¥ con las ciudades satélites que gra=
vitan en su torno y de este modo constituye su regién co-
mercial (27) -o drea de mercado~- a la cual abastece de
productos elaborados y de la cual se provee de materia
prima; y a la vez cumple la funcidn -de centro de relacién
entre &sta y unespacio mayor que le proporcionan los pro-
ductos extrarregionales.

Hemos creido conveniente, considerando que R,B,V,
reGne estas condiciones, insertar su area de mercado
—cuya determinacion es nuestro objetivo- en el mas am-
plio complejo de flujos econdmicos suprarregionales con
los cuales se vincula,

Para cumplir estos fines pueden seguirse diversos
procedimientos, sea z partir del estudio de la irradiacién
comercial desde la propia ciudad, o bien de la encuesta

27) of, BOUDEVILLE Jacques, Los Espacios Econbmicos,
ed. EUDEBA, Buenos Aires 1965, p, 12.
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generalizada sobre una presunta dreade influencia, deter-
minada a priori, a los efectos de verificarlos alcances de
la irradiacién de aquella, Esta segunda posibilidad, en re--
giones de tramas urbanas abiertas, de escasa densidad y
organizadas en torno a un centro preponderants, planteael
problema de la excesiva extensién espacial de las ireas
de mercado y, por consecuencia, grandes dificultades pa-
ra la encuesta generalizada y directa destinada a conocer
los centros de aprovisionamiento de cada sector del drea
considerada. Por otra parte, el método de sondeo, al cual
se podria recurrir, no sélo es aleatorio y puede conducir
a errores, sino que elimina la posibilidad de ubicar con
precisién las diferentes variaciones espaciales de la jn-
fiuencia irradiada a partir del centro. La otra posibilidad
consiste en delimitar el area de mercado mediante el co-
nocimiento de todos los puntos ~definidos a nivel de loca-
lidad- donde venden sus productos todoslos comercios que
existen eu el centro cabecera, Ante la imposibilidad ma-
terial de realizar una tarea de esta indole, no sdlo por el
volumen de informacién que implica sino también por la
falta de control —en los propios comercios- del domicilio
de la clientela, hemos recurrido a cuatro procedimientos
que se complementan:
lo. Determinacién de los destinos de venta y de las fuen-
tes de abastecimiento -a nivel de jurisdiccidén provin-
cial- de todos los comercios localizados en R. B, V., Me~-
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diante esta informacién se obtiene una visién global, en
gran escala, de los flujos econdmicos nacionales y regio-
nales que se imbrican en el centro;este paso tiene el mé-
rito de considerar la totalidad de los comercios intervi-
nientes -~mayoristas y minoristas~ y la desventaja de re-
ferirse sélo al nimero de comercios -fuentes de abaste~
cimiento y destinos de venta- especificados no a nivel de
localidad sino a unidades de idreas mayores -provincias-;
(precisidén en el nimero de comercios y generalizacién en
la determinacidn de areas).
20. Determinacion de areas de origen de la materia pri-
ma y de destino de los productos elaborados por la in-
dustria de R, B, V,, Han sido consideradas todas las in-
dustrias localizadas en el radio urbano pero, al igual que
en el caso anterior, se obtiene una visién global ya que la
informacidn se refiere a jurisdicciones provinciales,
30. Determinacidn de los destinos de venta -a nivel de lo-
calidad- de tres comercios mayoristas de ramos ge-
nerales, los mas importantes del centrourbano, Este pro-
cedimiento tiene la ventaja de referirse a volimenes de

venta, expresados en $a,, en unidades de drea menores
-localidad por localidad- y ladesventajade considerar sé=
lo un nimero limitado de comercios, en cardcter de mues-
tra; {reducido niimero de comercios actuantes, pero pre-
cisidn en la determinacién de los lugares que conforman
el area de influencia),
40. Determinacidnde Areasy destinos de venta de las tres
distribuidoras de combustibles y lubricantes instala~-
das en R, B.V,, Este paso nos permite confrontar &reas
determinadas por hechos de economia concurrencial -se-
gin los procedimientos anteriores—-conlas areas de mer-
cado surgidas de la experiencia de los empresarios y or-
ganizadas de acuerdo a criterios validos, en la estructu=-
racién del espacio econémico, a escala nacional,

La combinacion de estas cuatro posibilidades meto~
doldgicas y la yuxtaposicién espacial de sus moldes nos
permite definir ireas de influencia comercial con perfiles
mais nitidos e incluirlas en el marco de los flujos econd-
micos regionales y extrarregionales.

s S

VIa, LOS FLUJOS ECONOMICOS REGIONALES Y EX -
TRARREGIONALES (Plancha No. 7)

De acuerdo con los procedimientos indicados en pri-
mero y segundo término ha sidoposiblelocalizar, con las
limitaciones metodolégicas implicitas, la superposicion e

=

Fuentes de Informacidn:

La base informativa fundamental la proporciona el apro-
vechamiento parcial de las encuestas de "Comercio” y de "In-
dustrias y Servicios" efectuadas por el Instituto de Geogra-
ffa de 1la UNNE, durante los afios 1969-70. Este censo cubre
la totalidad de los comercios mayoristas y minoristas (2.997
en total; 764 con rol extraurbano) y 252 establecimientos in-
dustriales de Resistencia, Barranqueras y Puerto Vilelas.
Se consideraron los datos referentes aorigen y destino -por
jurisdiccibn provincial- de los productos que se comerciali-
zan, discriminados por rubros que incluyen bienes de con-
sumo, bienes de uso duradero y bienes de uso no duradero,
¥ los datos del origen de la materia prima y destino de la
produccidn de la industria de R.B.V. -también a nivel de
provincias- discernidos en8 ramas principsles., Debe desta-
carse que dichos datos hacen referencia al nimero de co-
mercios e industrias intervinientes y no a los volimenes de
compras y ventas, que brindarfan 16gicamente, posibilidades
de conclusiones m4s precisas.

Procedimientos cartograficos:

interaccidn de los flujos econdmicos regionales y extra-
rregionales mediante dos mapas geherales que reflejan el
intercambio entre origen y destino delosproductos que se
tratan en la totalidad de los comercios de R, B, V.,y el mo-
vimiento de materias primas y productos elaborados por
su industria (mapas 7A y 7B respectivamente),

~=

En cada provincia proveedora y receptora del trafico de
R.B.V. se representd el nfimerototal de comercios e indus-
trias que operan, mediante gré&ficos semicirculares cuyos
radios son proporcionales a dicho almero, Se especifican,
en los semicfrculos superior e inferior, las materias pri-
mas, mercaderfas y productos elaborados entrados y sali-
dos, respectivamente, de R.B,V,; a ese efecto se estable-
cieron 12 categorfas para comercio y 8 para industria. La
magnitud y el sentido de los desplazamientos de las merca-
derfas se indican con flechas de ancho proporcional al nfi-
mero de comercios y establecimientos industriales intervi-
nientes (7A y 7B).

Con el fin de individualizar, separadamente, tanto el 4-
rea que abastece a R.B.V. como la que es abastecida por
este centro -explicitando larepresentacibdnprincipal- se han
elaborado cuatro pequefios mapas: dos de ellos indican, de
acuerdo a la intensidad del grisado, el nlimero de comercios
¥y establecimientos industriales que se abastecen en las dis-
tintas provincias (7 A 1y 7 B 1); los otros, mediante simi-
lar simbologfa,representan el nimero de comercios e indus-
trias de R.B.V, que abastecenasuarea(7 A2y 7B 2),

Los hechos destacables:

Los mapas 7TA y 7B son lo suficientemente expresi-
VOS como para proporcionar una visién macroscédpica del
problema, pero debemos destacar ciertas particularida-
des que hacen al volumen, ala posicién y a la composi-
¢idn de los flujos econémicos representados.

En el mapa 7A podemos distinguir, a los efectos de
ordenar la deseripcién, un Area abastecedora del comer~
cio de R.B,V, y un irea abastecida por dicho centro, En
la primera (irea abastecedora de R.B.V.} reconocemos
dos niveles fundamentales originados por el diferente vo-
lumen de comercios que intervienen en las transacciones:
el primer nivel, integrado por las provincias de Buenos
Aires, Santa Fe y Cé1doba, se destaca por que mis del
80% de los comercios de R, B.V, recurren a ellas para su
abastecimiento {(43% a Buenos Aires, 30%aSanta Fe y 10%
a Cérdoba); a un segundo nivel de “proveedoras" pertene-

cen las provincias de Mendoza, San Juan, Tucumin, Mi-
siones, Corrientes e Interior del Chaco, cuyos valores
individuales oscilan entre el 1%y el 3%, Las provincias
de Mendoza, San Juan y Tucumin mantienen relaciones
con este centro debido principalmente ala especializacidon
de su produccién - incluida en las estadisticas como co-
mestibles: vinos, frutas secas, azilcar, etc.

Se destaca en lo que hace al tipo de productos provis-
tos a R, B,V,, que determinados rubros son privatives de
1as provincias que integran el primer nivel:vestidos, ma~
quinarias y automotores, artfculos de bazar y ferreteria
y muebles; con el resto de los rubros existe también una
marcada dependencia (el 72% de los comercios de alimen-
tos tienen vinculos con ellas, los valores son también e-
levados con los productos medicinales, 82%, materiales de
construccién 79% y suntuarios 89%). Se hace evidente la
franca ruptura que existe entre las provincias del primer
nivel y las restantes, hecho que refleja el acentuado gra-
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do de dependencia comercialdeR, B, V,, enproductos ma-
nufacturados especialmente, respectodelas provincias de
Buenos Aires, Santa Fe y Cordoba,

En la segunda (irea abastecida por R.B.V.) recono-
cemos cuatro niveles segiin el nimerode comercios de es-
te centro que intervienen en el abastecimiento de las dis-
tintas provineias: 1- interior de la provincia del Chaco;
2= provincias de Formosa y Corrientes; 3~ Misiones y
Santa Fe; 4- Santiago del Estero y Buenos Aires, Es de
destacar que este dltimo nivel no logra un perfil suficien-
temente nitido en razdn de la escasa variedad de produc~
tos y del reducido nimero de comercios que intervienen,
Por otra parte no se observa una marcada seleccidn pre-
ferencial por rubros determinados sino una distribucién
homogénea que refleja necesidades uniformes en el Ambi-
to de demanda de las provincias préximas,

En el mapa 7B (origen de la materia prima y destino
de los productos elaborados) se observa gue las industrias
de R.B.V., sin contar las relacionadas al algodon (28),
cubren sus necesidades de materia prima en un amplio
sector del pafs en el que se destacan tres Areas =-defini~
das en tres niveles diferentes- que en suconjunto proveen
al 97% de los establecimientos industriales. El interior de
la Provincia del Chaco constituye por si sélo el primer
nivel, va que el 41% de la totalidad de las industrias reci-
ben de 8sta la materia prima para su elaboracién (para
las industrias de 1a madera y del mueble el 62% del total
considerado, de la construccidénel 50%y alimenticias 36%) .
En un segundo nivel las provincias de Buenos Aires y San-

28) La industria del algoddn es una de las més importantes
de R.B.V. y por ello sera tratada especiaimente en
el capftulo referido a la funcidn industrial.

ta Fe proporcionan materia prima para el 38% de los es-
tablecimientos (industrias del vestidoy del calzado 75% del
total, metaliirgicas, mecanicas y eléctricas 64%y alimen~-
ticias 42%). Finalmente las provincias de Coérdoba, Mi-
siones, Corrientes y Formosa mantienen relaciones con
el 18% de los establecimientos de R,B,V, suministrando
materia prima para las industrias dela maderaydel mue~
ble 832% y de la construccién 27%; el resto acusa valores
muy bajos.

E] area de distribucién de los productos elaborades
por la industria coincide con las provincias que integran
el noreste argentino, pero se observa que el 56%de los es-
tablecimientos tienen vinculacionconel interior de la Pro-
vincia del Chaco, sector al cual R, B,V, abastece de pro-
ductos derivados de la industria de la maderay el mueble,
del vestido y del calzado, de la construccion, alimenti-
cias, y metalirgicas, mecanicas y eléctricas entre las
mis importantes, El 27% de los establecimientos fabriles
de R. B, V. proveen productos ‘manufacturados a las pro-
vincias de Corrientes y Formosa, que integran el segun-
do nivel detectado (los rubros méis importantes son im-
prenta y publicaciones, productos quimicosy metalirgicos,
mecénicos y eléctricos). Las provincias de Misiones y
Santa Fe pertenecen al escalén mis bajo de las relaciones
industriales de R, B.V,, ya quesdlo se vinculan a ellas el
14% de sus establecimientos (industrias quimicas, del ves-
tido y calzado y metaliirgicas, mecanicas y eléctricas),

En sintesis, los mapas TA y 7Bponen en evidencia las
favorables condiciones de situacion de R,B.V, dentro de
su marco regional y en conexién con los flujos econémi-
cos extrarregionales; como nudo de redistribucidény trans~
formaci6n relaciona las provincias del nordeste con las
de Buenos Aires, Santa Fe y Cérdoba especialmente,

VI B, LA IRRADIACION DEL COMERCIO MAYORISTA
(Plancha No. 8)

En nuestro propésito de aproximarnos mis a la reali-
dad y lograr una mayor precisidn cartogrificaenladeter~
minacion del area de mercado abastecida por el comercio
de R, B,V,, hemos realizado ~de acuerdo al procedimiento
indicado en tercer término (ver pig. 28) y segilin las posi-
bilidades informativas- la evaluacidn espacial, a nivel de
localidad, de los destinos de venta detres comercios ma-
yoristas de ramos generales, especialmente bienes de
consumo y bienes de uso no duradero. Un Area de venta
establecida de acuerdo con este criterio seria -segin lo
sefialan Boustedt y Ranz- "bastante cuestionable,,, por

gue la extensién de esta zona depende en mayor grado de
la iniciativa de los empresarios que de la conducta de los
compradores' (29). No obstante esta advertencia, hemos
procedido a su determinacién puesto que nuestro cbjetivo
se dirige a detectar el alcance de la irradiacién comer-
cial que de una u otra forma existe realmente, y nola con-
ducta de los compradores, El problema del comporta~
miento humano respecto de R, B,V, esti comprendido en
el capitulo referido a la atraccién de los inmigrantes.

29) BOUSTEDT Olaf y RANZ Herbert, Metodologfa de la
investigacibn regional, op. cit, p. 179-180,

N )

Fuentes de informacién:

Losdatos basicos fueron obtenidos en tres comercios ma-
yoristas de la ciudad de Resistencia, considerados los més
representativos para los fines enunciados por el importante
volumen de sus ventas ¥ por la diversidad de productos que
comercializan. Dichos datos, extrafdos de mis de 5.000 fac-
turas, se refieren al total de las ventas (expresadas en $a)
durante el afioc 1970 discriminado por cada localidad de des-
tino. Esta informacibén permite determinar especialmenie la
irradiacidén comercial con menor grado de generalizacidny a
la vez detectar algunas relaciones de interés.

Procedimientos cartogréficos:

Con esta informacidn se realizarontres mapas y dos gré-
ficos combinados. En el mapa 8A se representaron las ven-
tas en cada localidad mediante circulos de radio proporcio-
nal al valor de los productos vendidos. La escala utilizada
para los radios permite la representacién de magnitudes ex-
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tremas muy distantes (2.000 ¥ 4.200.000 $a.), pero fué ne-
cesario reducir las diferencias entre los intervalos de cla-
se, homogeneizando valores muy diferentes. No obstante e-
1lo es posible definir un 4rea nuctear, compacta, y varios a-
pblisis que prolongan la influencia comercial mediante ejes
preferenciales hasta un limite de extincidn bastante nitido,

En el mapa 8B hemos obviado la uniformizacién aludida
relacionando el volumen de ventas, a nivel de departamentos
o partidos, con el nlmero de habitantes,a los efectos de de-
tectar el grado de incidencia de las ventas sobre la pobla-
cidn consumidora potencial, teniendo en cuenta que las lo-
calidades que se proveen de mayoristas de Resistencia son a
la vez proveedoras mediante redistribuidores y minoristas
de los centros vecinos de jerarqufa menor y de la poblacién
rural circundante, Para cada unidad de &rea se consigna la
relacidn siguiente:

Vol. de ventas en $a. por Departamento
n° de habitantes por Dpto.

(cifras correspondientes al afio 1970).
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En el mapa 8C se trata de visualizar las variaciones del
grado de concentracidn espacial delas ventas, en Areas con-
céntricas de mercado, en relacién porcentual al total de las
ventas externas realizadas por el comercio mayorista de Re-
sistencia. Para ello se procedié a ordenar las 206 localida-
des que se abastecen -en mayor o menor grado- en R.B.V.
por orden de distancia creciente a partir de este centro; di-
chas distancias fueron calculadas siguiendo los caminos ca-
rreteros en su conexidn més directa, teniendoc en cuenta que
el 98% del volumen de los productos tratados se transportan
por camiones. Establecido ese orden se sumaron los valorcs

de las ventas realizadas en las localidades més proximas a
R.B.V. hasta completar el 10% del total; con las mes
que siguen dicho orden de distancia se procedié del mismo
modo hasta completar el 20%, el 30%. .. hasta llegar al 100%,
valor &ste Gltimo que representa ¢l umbral de extincién., Me-
diante lineas envolventes se circunscribieron todas las lo-
calidades que sucesivamente integran las coronas tributa-
rias del 10%, del 20%, etc, Asf por ejemple la linea del 50%
indica que dentro del espacio que ella encierra se realiza el
50% de las ventas del comercio mayorista.

G

Los hechos destacables:

El mapa 8A muestra un irea de irradiacién de mixi-
ma extensidén, que comprende parcialmente las provincias
del Chaco, Corrientes, Formosa, Misiones, Santiago del
Estero, Santa Fe, Entre Rios y Salta, El umbral de ex-
tincidn de la irradiacién del comercio mayorista puede
trazarse uniendo las localidades externas, mis alejadas
del centro, es decir donde los valores se reducen a cero;
el area asi limitada y su estructura interna revelan, co-
mo es obvio, una marcada relaciéncon la poblacién de los
centros urbanos (centros de consumo y de redistribucion)
y con la infraestructura de transportes. Si tenemos en
cuenta los umbrales liminares se constata que en la pro-
vincia del Chaco queda excluido de toda influencia el sec-
tor NW, verdadero vacio demografico desprovisto de vias
de comunicacidn; en la provincia de Formosa la irradia-
¢idn se proyecta sobre el eje ferroviario y rutero que en-
laza los centros poblados de SE, a NW,,  a modo de co-
lumna vertebral, y sobre los centros agricolas ordenados
sobre el albardén del Portefio-Pilcomayo., En la provin-
cia de Corrientes la irradiacién hacia el E, se detiene por
el insalvable obsticulo que constituyenlos esteros y lagu-
nas del Iber3, mientras que hacia el NE, y hacia el 8, se
prolonga hasta la provincia de Misiones y al sector sep-
tentrional de Entre Rios, Enla provincia de Santa Fe la
influencia se localiza especialmente sobre los lomos agri-
colas del NE. y NW, recorridos por las rutas nacionales
No. 11 y 950, respectivamente, y excluye el sector inter=
medio ocupado por los Grandes Bajos Submeridionales .
Sobre Santiago del Estero y Salta se definen algunos apd-
fisis apoyados sobrelas vias de comunicacién que extien=
den la influencia comercial hasta localidades muy distan-
tes.

Indudablemente estas fronteras de extincién que he-
mos descripto obedecen a causas de orden natural y hu-
mano, Por una parte los obstaculos fisico-naturales para
€l desplazamiento como es el caso de los esteros del Ibe-
ri, de los Grandes Bajos Submeridionales o los bosgues
del Impenetrable del NW, chaqueiio, A estas fronteras
mas o menos bruscas se agregan aquellas mas graduales
generadas por el juego de la competencia con otros cen-
tros proveedores como es el caso del S, de Corrientes y
N. de Entre Rios, E, de Salta, E.y centro de Santiago del
Estero y NE y NW, de Santa Fe donde, a pesar de existir
continuidad en la trama urbana y eficientes vias de comu-
nicacién, la irradiacién decae porefectos dela concurren-
cia, en funcidn de la distancia, de los centros proveedo~
res por excelencia (Buenos Aires, Rosario, $Santa Fe,
Cérdoba, etc.) y de otros subregionales mis préximos.

Un Area de irradiacién tan extensa puede explicarse
por la accién conjunta de milltiples factores entre los que
se destacan la vinculacién mis efectiva de R,B.V, res-
pecto de la planicie chaqueiia -como lo hemos visto en el
capitulo anterior-y el obsticulo que el rio Parani opone
a las vecinas provincias mesopotimicas dificultando e}

normal y directo aprovisionamiento desde los grandes cen-
tros,

Hacia el occidente la influencia se proyecta a grandes
distancias por la mayor accesibilidad a partir del Este y
por la escasa irradiacién de los centros del NW,, espe-
cialmente Salta y Jujuy. En Santiago del Estero la irra -
diacién comercial llega hasta la misma capital en funcién
del menor costo de los fletes originados por el transporte
de aziicar hacia R,B,V.

Hacia el oriente del Parana la irradiacién comercial
puede deseender hasta l{mites mas meridionales, que en
la margen occidental, por la puesta en marcha de un vigo-
roso v adecuado sistema de ventas del comercio mayoris-
ta de Resistencia capaz de vencer la competencia de los
centros mesopotamicos;en los dltimos meses, no obstan~
te, el nivel de ventas tiende adisminuir envirtud de la ha-
bilitacién del tlnel subfluvial Parani-Santa Fe que ha a-
centuado la vinculacidn de 1a mesopotamia conlos centros
proveedores por excelencia {(Santa Fe, Rosario, Buenos
Aires, etc.),

El mapa 8B especifica el grado de incidencia de la
ventas de R, B, V, sobre 1a poblacién consumidora poten-
cial de cada unidad de drea, Si en esta distribucién s6lo
actuara el factor distancia, en funcién de los costos de
transporte, la gradacién del mapa 8B gseria regular desde
un maximo en el centro hasta valores minimos en la pe-
riferia, Las perturbaciones, aparentemente anémalas,
que se observan en departamentos muy alejados de R.B.
V. donde 1a proporcidn de ventas por habitante es eleva-
da se debe a la presencia de centros de redistribucidn de
mercaderias con marcada dependencia de este proveedor
regional; asimismo se destacan departamentos préximos a
R.B,V. en los que la relacién volumende ventas/habitan-
tes es comparativamente baja, hecho que refleja la exis=
tencia de centros subregionales que compiten con la capi-
tal en su funcidén redistribuidora (ver grafico 8D). Estas
distribuciones destacan la existencia de centros de diver-
sa jerarquia imbricados en el drea general del mercado
mayorista de R,B,V, y la complejidad de organizacidn de
este espacio econémico.

El mapa 8C, de acuerdoa los principios utilizados en
su construccién, muestra el grado de concentracién espa-
cial de la clientela que sostiene con sus compras la irra-
diacidn regional del comercio mayorista de R,B.V., Ese
grado de concentracidn estd representade por la superfi-
cie de cada corona del 10%, 20%, etc. {coronas de merca-
do), es decir que a equidistancias iguales (10) las super-
ficies mayores o menores de cada corona expresarin,
respectivamente, una menor y uha mayor concentracibn
de la clientela existente, Suponiendo que el espacio que
rodea a R,B.V, estuviera organizado sobre un sistema
radial de comunicaciones, sin distorsiones de ninguna na-
turaleza, y si su clientela potencial fuerahomogéneay es-
tuviera distribuida regularmente en el espacio circundan-
te, cabria esperar un trazado concéntrico de coronas de
valores equidistantes que a medida que se alejaran del

39



centro, por aumento del radio, deberian aproximarse en-
tre si para cubrir superficies siempre iguales e igual cli~
entela potencial, Si higiéramos intervenir en este cuadro
hipotético la presencia de centros competitivos en el area
exterior, cabria esperar, por el contrario, o bien distan-
cias constantes o un aumento gradual de la distancia entre
coronas a los efectos de cubrir superficies gradualmente
mayores hacia la periferia =por efecto de los costos de
transporte- para contrarrestar la competencia de dichos
centros con el aumento del nimero declientes potenciales
-posibilidades- y totalizar el volumen requerido por la e~
quidistancia empleada.

La realidad muestra, por el contrario, que las coro=-
nas concéntricas presentan espaciamientos irregulares,
es decir cambios bruscos de gradiente enel grado de con-
centracion de la clientela, que expresan una distribucién
de la misma en funcidn de la organizacién de la red urba-
na y los efectos de la distancia,

Con el objeto de precisar laposicion de esos cambios
de gradiente, el mapa 8C fué objeto de un tratamiento si-
milar al utilizado en topografia; sus resultados se compa-
ran en el grifico 8E con otras distribuciones relaciona-
das; sobre el eje de ias abcisas serepresenta la distancia
media desde el centro hasta cada corona de mercado dei
10%, 20%, etc., y en ordenadas las distribuciones si-
guientes: E1, lapendiente media de los espacios compren=-
didos entre coronas sucesivas expresada porcentualmente
en relacién a la pendiente total de dicha distribucién; la
curva de la superficie acumulada de las coronas de mer=
cado y la variacidn de la distancia media desde el centro
a cada corona (en Km .). En E Ii el total de la poblacién
de los centros urbanos (localizados encadacorona) que se
abastecen en el comercio mayorista de Resistencia, es
decir el consumo potencial en funcién del niimero de habi-
tantes; y el producto bruto de cada corona calculado por
unidades de area departamentales. En E HI el nimero de
centros urbanos de cada corona y la poblacién media que
corresponde a cada uno,

Puede constatarse en este grafico que la corona del
80% constituye el escalén mas representativo por cuanto
separa un Area tributaria exterior que requierepara igua-
les voliimenes de venta que en el ireainterior, unasuper-
ficie y una poblacién de consumidores potenciales consi-
derablemente mayor,

En los espacios interiores a la marcada ruptura se-
ifialada por la corona del 80% se observan algunas discon-
tinuidades menores que deben considerarse:

1, A partir del centro, las coronas del 10% y 20% presen-
tan escasa extension debido a la inclusidn de la ciudad
de Corrientes, que absorbe por si sola masdel 10% delas

ventas, y de varios centros periurbanos que rodean al nii*
cleo central y que se abastecen casi exclusivamente en R,
B.V,
2, En las coronas comprendidas entre el 20% y el 40%au-
mentan rapidamente las distancias y las superficies, y
disminuye 18gicamente el gradiente. Ello se explica
por la ausencia de centros urbanos de jerarquia superior
hasta un radio del orden de los 150 km ., en razdn de la
presencia dominante de Resistencia y Corrientes y tam-
bién por tratarse, especialmente la planicie chaquenia y el
NW, de Corrientes, de un drea relativamente baja, inun-
dable, que fué destinada desde el comienzo de su ocupa-
cién a la ganaderia extensiva, y por ello escasamente po-
blada.
3. En las coronas comprendidas entre el 40% ¥ el 60%-y
especialmente entre el 40% y 50%~ se observa un au-
mentode la pendiente media que obedece a la posicién de
varios centros subregionales entre los que se cuentan For-
mosa, Sienz Peiia, Villa Angela,Reconquista, Goya, etc.,
distantes de R, B,V, entre 160 y 230 Km. . aproximada-
mente, Aungue el nimero de estos centros subregionales
es reducido,como es l4gico, totalizan, por su propia po-
blacién consumidora y por su funcién de redistribucién en
sus respectivos hinterlands, grandes volimenes de com-
pras en el comercio mayoristade R,B.V,,
4, Las coronas comprendidas entre el 60% y 80% presen-
tan una disminucién gradual de la pendiente y un au-
mento de la distancia media pero, no obstante el incre-
mento de la superficie que abarcan,' el total de la pobla-
cién potenciélmente abastecida por por R,B.V, se man-
tiene en niveles similares al de toda el area interior ala
corona del 80%.

La distribucidn descripta esti lejos de ser gradual y
regular; ella refleja las variaciones espaciales delwirea
de mercado de R,B, V. y la ruptura fundamental localiza-
da en la corona del 80%, en funcidn de la distancia y de la
disposicién y conexiones de los centros urbanos de diver-
sa jerarquia que integran el sistema regional, La discon-
tinuidad mencionada encierra un esquema de asentamiento
urbano que se asemeja a grandes rasgos al modelo tedri-
co de Christaller (30}.

30) "El nlmero de los centros de cada nivel dependeri de
su espaciamiento que a su vez es funcién de la canti-
dad y tipo de bienes y servicios que concentran y de
sus 8reas de mercado", en"Estado actual de la teo-
rfa de esquemas de asentamiento urbano"de YUJ-
NOVSKY Oscar y TOBAR Carlos R., en Rev, Cien-
cia e Investigacidn, public. por la Asoc., Arg. para
el Progreso de las Ciencias, Bs, As, 1966, T, 22,
N°® 1, p. 4.
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VIec, EL AREA DE DISTRIBUCION DE LOS COMBUSTI-
BLES {Plancha No. 9)

A los efectos de confrontar un area de mercado pre-

establecida dentro de la estructura econdmica suprarre-
gional con aquellas ireas de venta resultantes de la com-

Fuentes de informacidn:

Los datos basicos fueron obtenidos directamente de las
distribuidoras que cubren la totalidad del expendio directo e
indirecto desde R.B.V. Dicha informacién se refiere a los
volimenes de naftas (en litros) comercializados en el afio
1970, a nivel de localidad de destino en dos de las empresas
encuestadas, y de "grandes zonas" en la restante,

Procedimientos cartograficos:

Las diferencias ¢n las unidades de 4rea referidas en la
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petencia ejercida a nivel local y regional por el comercio
mayorista de R,B,V,, hemos procedido a determinar
-segtin lo indicado en el cuarto procedimiento, pag.28 -
el Ambito de las ventas de combustibles de las tres dis=-
tribuidoras que cuentan con plantas de almacenamiento en
Puerto Vilelas,

o~

informacidon determinaron la utilizacion de dos modos super-
puestos de representacidn cartogréfica. los vollmenes de
venta por "zonas" se representaron mediante una escala de
grisado con valores extremos en los intervalos que oscilan
entre 6 y 13 millones de litros, Sobre esta base se superpu-
sieron las ventas a escala local mediante cfreculog propor-
cionales con valores extremeos que varfan entre 10.000 y
14.000.000 de litros por afio {mapa 9 A).

El mapa 9C(Coronas de ventas de combustibles) fué cons-
trufdo segiin el mismo procedimiento empleado para el mapa
8C, sobre la base de las ventas a nivel de localidad.
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Los hechos detacables:

El mapa 9A pone en evidencia la regularidad de los
limites de un drea de mercado preestablecida (Iimites ad-
ministrativos), que comprende las provincias de Chaco,
Formosa, Corrientes, Misiones y el sector NE, de San-
ta Fe, La privilegiada posicion de Puerto Vilelas sobre
la margen derecha del Parandy su conexién con la red fe-
rroviaria nacional explica su funciénde centro de concen-
tracidén y redistribucidn regional de los combustibles, La
extension de su irradiacién es similar, a grandes rasgos,
al irea establecida sobrelabase de las ventas del comer-
cio mayorista, aunque se nota un desfasaje al E, y W, y
una relativa posicion excéntrica de R,B,V, respecto de
los contornos logrados segin uno y otro criterio, Esta fal~
ta de coincidencia se debe a la diferente naturaleza de los
espacios econémicos -espontineo y dirigido- que repre-
sentan, y a la disposicidén espacial de los centros provee-
dores y consumidores que se ligan a través de R,B,V.
Mientras que el drea de mercado del comercio mayorista
se proyecta mis hacia et Oeste (NE, de Santiago del Es—
tero y E, de Salta), las ventas de combustibles alcanzan
mayores distancias en el sector oriental (provincias de
Corrientes y Misiones); dispositivo que se relaciona con
la presencia de destilerias de petrdleo en la provincia de
8alta, con el oleoducto Campo Duran San Lorenzo y con
las plantas de almacenamiento localizadas en Salta y Tu—
cuman, que posibiliian un aprovisionamiento mas directo
de naftas en sus areas vecinas (ver mapa 9B). Por el con-
trario, los bienes de consumo comercializadospor los al=
macenes mayoristas de R, B, V,, procedentes en su ma-
yor parte del eje Santa Fe=-Rosario-Buenos Aires, tienen
posibilidades de proyectarse enforma més directay a dis~
tancias mayores sobre espacios méisdilatados en los sec-
tores Oeste y Noroeste, Por razones opuestas a las men-
cionadas, las ventas de combustibles de R,B.V, sobre la
margen izquierda del Parand, en las provincias de Co-
rrientes y Misiones, superanlas proporciones -en rela —
cién a 1a poblacién consumidora- de las ventas de los co-
mercios mayoristas,

Dentro de los limites descriptos seobservan diferen=
cias locales en los volimenes comercializados que estan
en relacién directa con el desarrolio econdmico de cada
sector (ver mapa 4B--Densidad ferrovial)} y con la magni=
tud de 1a poblacién urbana, vinculacién que se hace mis
evidente si se agrega a las ventas de naftas el total de los
despachos de combustibles pesados y lubricantes utiliza=-
dos por la industria,

En términos generales, y no obstante el desfasaje se-
fialado, se puede advertir una estructuracién similar en-
tre estos espacios generados por procesos y criterios
distintos.

El mapa 9C (coronas de ventas de combustibles}) y el
corte que relaciona el valor de cada corona con las dis-
tancias al centro, no muestran una ruptura nitida en el
grado de concentracion de las ventas en torno a R,B.V,
-como el destacado en las coronas de mercado del co-
mercio mayorista=- salvo el umbral de extincidn del 100%
que obedece, como hemos visto, a un criterio preestable-
cido, Dentro de este contorno la distribucién observada,
al no sufrir la competencia exterior de otros centros dis-
tribuidores, queda liberada de los efectos de la distancia
y de los costos de transporte y por lo tanto no se debili-
tan las ventas a distancias mayores ni se concentran mar-
cadamente en torno a las areas préximas al centro, Ais-
lado el efecto de la distancia, la distribucion observada
obedece més a la organizacién delared urbana que expre-
8a la distribucidn espacial mis o menos concentrada de la
demanda, Las coronas de venta de valores equidistantes,
por las razones apuntadas, tenderan a aproximarse entre
si hacia la periferia de 12 distribucién, tratando de man-
tener superficies similares a medida que aumentan los
radios. Una excepcién se observa en las coronas del 60%
al 80% que circunscriben una superficie marcadamente
mayor que lag coronas interiores y exteriores, y que 156-
gicamente se originan en una dislocacién de la trama ur-
bana; esta discontinuidadpermite distinguir un espacio in-
terno de demanda méas concentrada y otro exterior que lle-
ga hasta el limite de extincién, Por estas razones hemos
retenido para los mapas de sintesis la corona intermedia
del 70% y la del 100% representativa del umbral liminar,

Mediante la superposicién de los moldes de distribu-
¢ion mas representativos obtenidos en las planchas 7, 8 y
9, se intenta destacar en el mapa 9D la proyeccidon espa-
cial integrada de R.B.V, quepone de manifiesto su condi-
¢ion, emanada de una situacién favorable, de centro de
conversién de escalas de 1os movimientos econdmicos, es
decir, el punto donde las corrientes nacionales que alli
convergen se recanalizan hacia su interior regional y vi~
ceversa.

(contindia)
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Esta revista, con un tiraje de 1.000
ejemplares, se termind de imprimir
en agosto de 1972 en el equipo offset
del Departamento de Publicaciones e
Impresiones de la Universidad Nacio-
nat del Nordeste, sito en Av. Las He-
ras N° 727 de Resistencia, Provincia
del Chaco, Repfiblica Argentina,



