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Objetivos

Objetivo general: Tipificar y caracterizar una seleccion representativa de calles de la ciudad de Corrientes.

Objetivos particulares: 1 - Revisar conceptualmente la nocién de calle y las nociones conceptuales referentes a las cuatro dimensiones elegidas
para el analisis: dimension funcional, dimension morfoldgica, dimension ambiental y de usos. 2 - Revisar antecedentes de estudios sobre el
espacio publico, la estructura vial y la movilidad en la ciudad de Corrientes. 3 - Definir un criterio de seleccion de calles para el trabajo de campo y
disenar fichas de relevamiento. 4 - Realizar el relevamiento de una seleccion de calles de la ciudad de Corrientes. 5 - Sistematizar y analizar la
informacion relevada. 6 - Construir una tipologia de calles y caracterizarla. 7 - Extraer conclusiones sobre las situaciones caracteristicas de cada
tipologia.
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- Analisis de datos y elaboracion de conclusiones.

Tabla comparativa de vias.
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Resultados y Discusion

A partir de la investigacion se demostro la hipdtesis de trabajo planteada, la cual determinaba que no es posible plantear soluciones universales,
sino el diseno y desarrollo de medidas ajustadas a las particularidades de las distintas calles que componen el sistema viario de la ciudad, para
una correcta ejecucion de politicas y acciones urbanas tendientes a producir mejoras en la movilidad y en la cualificacion de este espacio publico.
Sin embargo, a pesar de las variaciones que se observen en la red, se pueden encontrar tipologias de situaciones que se repiten. Estas tipologias
permiten funcionar como elementos intermedios entre el extenso universo de vias existentes y los casos particulares.

Se comprobd ademas que entre las calles no sélo varian en algunos casos los anchos de secciones y el modo en que se asignan los espacios de
usos (para peatones, automovilistas, transporte publico), sino que sus morfologias (alturas de las edificaciones), los usos (actividades
preponderantes) asi como el arbolado y las superficies verdes, plantean situaciones de partida diferentes desde donde pensar acciones tendientes
a resolver la accesibilidad universal, la adecuacion ambiental del espacio publico, la vitalidad (complementacién de usos y actividades) y a
promover un tipo de movilidad mas sustentable (priorizacion peatonal, ciclista y de los medios de movilidad masivos, menos contaminantes).
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