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ARTÍCULOS

PASOS HACIA UNA BIOGRAFÍA CULTURAL DE 
LA MOTO. TRAYECTORIAS MERCANTILES DE 
LA MOTO EN LA CIUDAD DE CORRIENTES1

INTRODUCCIÓN

RESUMEN
Actualmente en la ciudad de 
Corrientes la motocicleta es un 
medio de movilidad que presenta 
gran impacto. En este contexto, 
el presente escrito busca in
dagar en aspectos específicos 
sobre los estados mercantiles 
del objeto-moto; así, el objetivo 
es diagramar los tránsitos mer
cantiles posibles por los que el 
objeto-moto puede atravesar a 
lo largo de su vida, y servir como 
primeras reflexiones sobre la 
compleja trama de relaciones 
y valores que alrededor de esta 
pueden tejerse.

PALABRAS CLAVE
Moto; intercambio; tránsito; mer
cancía.

Actualmente, la cantidad de motos 
que pueden observarse en las calles 
de la ciudad de Corrientes (Argenti
na) ha crecido de forma exponencial 
en los últimos años; esto a partir de 
ser un medio de transporte elegido 
por gran variedad de usuarios. La 
moto representa una opción cóm o
da, rápida, accesible de comprar y de 
mantener. En esta elección también 
influyen otras razones contextuales 
como las condiciones deficientes y 
el precio elevado del transporte pú
blico. Específicamente los modelos 
de motos más comunes -p o r  ser las 
más económicas del m ercado- son 
las llamadas de "baja cilindrada" o 
"ciento diez" (de ciento diez centí
metros cúbicos), disponibles en va
riedad de marcas y precios. En este 
sentido, Corrientes, al igual que la 
ciudad vecina de Resistencia, es una 
ciudad cada vez más extensa, con 
importantes desequilibrios entre las 
áreas periféricas con respecto a las 
áreas centrales donde se concentran 
la mayor cantidad y calidad de servi
cios y oportunidades urbanas. Así, las 
distancias y la fuerte dependencia de 
las periferias con respecto al centro 
incrementan la movilidad cotidiana, y 
los extensos desplazamientos diarios 
resultan indispensables para subsis
tir. En estas ciudades, los déficits de
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transporte público, los malos servi
cios y su alto costo dan lugar al pre
dominio de la movilidad privada y, en 
particular, al uso masivo de la moto. 
Este uso masivo es cuestionado en 
los medios de comunicación, en es
feras de la administración pública, así 
como en el imaginario colectivo, esto 
debido a los niveles de conflictividad 
y a los altos índices de siniestral idad 
en los que la moto se ve diariamente 
involucrada.

A pesar de esto, también puede sos
tenerse la hipótesis de que, frente a 
las situaciones de inequidad y des
igualdad de estas ciudades, la moto 
constituye una herramienta clave 
para el desenvolvimiento de la vida 
cotidiana de muchos habitantes, un 
facilitador esencial de comunicación 
y de acceso a oportunidades urbanas 
(Alcalá y Ledesma, 2017).

1. La versión orig ina l de este escrito  fue 
presentada en agosto de 2017 como tra 
bajo fina l del sem inario  “Antropología y 
Desarrollo” del Programa de Posgrado en 
Antropología Social PPAS- UNaM.
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Figuras 1-2. Izquierda: caravana de fanáticos de cumbia, Corrientes, año 2012. Derecha: lote de motos secuestradas por la Dirección de Trán
sito de Corrientes, año 2016. Fuente: https://www.ellitoral.com.ar/

El impacto masivo de este medio de 
movilidad puede observarse en la 
gran cantidad de motos que se acu
mulan en extensas superficies de 
estacionamientos frente a edificios 
públicos o en algunas cuadras de 
los centros urbanos, o en las esqui
nas con semáforos. El impacto de la 
moto también puede observarse de 
forma concentrada y caracterizando 
ciertas manifestaciones o costum 
bres populares, como por ejemplo 
las caravanas de hinchas de equipos 
de fútbol locales, pero sobre todo en 
una manifestación popular particular 
que acontece en Corrientes y que se

2. Beca Doctora l CONICET “ El Espacio 
Público de las M anifestaciones Popula
res. P rácticas y D inám icas de la Pobla
ción Joven Entre ll Centro y la Periferia 
de la Ciudad de C orrientes”. D irectora: 
Dra. Arq. Laura Alcalá.
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conoce como las salidas de los se
guidores de cumbia. En Corrientes, 
el fenómeno de los seguidores se 
presenta como una práctica espe
cífica, en la cual grupos de jóvenes, 
"fanáticos cumbieros", realizan sa
lidas festivas nocturnas formando 
extensas caravanas, la mayoría de 
ellos en moto, con el fin de seguir el 
circuito de presentaciones de bandas 
de cumbia locales.

El campo y las nuevas incógnitas
A partir del trabajo de campo de una 
investigación2 que centra su interés 
sobre las prácticas de los seguidores 
de cumbia, de la forma en que estos 
usan y significan el espacio de la ciu
dad, fue que en marzo del año 2016 
contacté a un joven que se identifica
ba como seguidor de Yiyo: Esteban, de 
18 años, quien vive junto a su madre y 
sus hermanos en un barrio periférico 
de Corrientes, y quien había dejado 
la escuela para trabajar como ayu
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dante de albañil. Para ese momento, 
mis avances diagramaban algunos 
aspectos relacionados a la moto, a 
partir de ser esta un elemento impor
tante en la configuración identitaria, 
en las prácticas de los grupos y de las 
prácticas en estudio. Con esta m is
ma curiosidad, y en modo de posible 
comprador, en 2017 también realicé 
varias consultas en concesionarias 
de motos, donde obtuve información 
que me resultó útil para comenzar a 
explorar un mundo que desconocía 
completamente: nunca había tenido 
moto o andado en una, y hasta el m o
mento de considerar a los seguidores 
como tema de investigación, tampoco 
me había interesado la moto como 
tópico de estudio.

Una tarde de mayo de 2017, dispues
to a continuar con la indagación de 
algunas ideas sobre la mercantiliza- 
ción de las motos, llegué a casa de 
Esteban con el fin de hablar sobre sus
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experiencias en la moto (tema que lo 
apasiona y que en general guía gran 
parte de nuestras charlas), pero tam 
bién con el objetivo de poder verificar 
los incipientes conocimientos que ha
bía obtenido sobre marcas, rodados y 
principalmente sobre sus formas de 
compra, datos que previamente había 
inferido a partir de consultas en con
cesionarias, Internet, publicidades y 
redes sociales. Esa tarde, una de mis 
primeras preguntas fue dónde había 
comprado su moto, si lo había hecho 
en una concesionaria y cómo la ha
bía pagado, pregunta a la que Esteban 
respondió con una pequeña carcaja
da, y explicó: "no... no la compré en 
una concesionaria, la compré por 
Facebook". Tal vez reconociendo mi 
interés y desconocimiento, Esteban 
comenzó a narrar anécdotas sobre 
compras de motos y de repuestos, 
sobre cambios, préstamos, remates 
y permutas, detallando las cantidades 
de dinero y objetos que intervienen en 
las transacciones, entre otros datos 
que comenzaron a componer una rea
lidad paralela y oculta, por lo menos a 
los conocimientos - in c ip ie n te s - que 
yo poseía sobre la mercantilización 
del objeto-moto.

A partir de estos datos, reveladores 
a mi conocimiento, y a partir de las 
teorías de la mercantilización como 
estatus temporal y de la biografía de 
la mercancía propuestas por Arjun 
Appadurai y por Igor Kopytoff, el ob
jetivo de este escrito es confeccionar 
un mapa de los posibles trayectos y 
movimientos que el objeto-moto pue
de recorrer en razón de ser centro de

variedad de relaciones sociales de 
m ercan tilizac ión . C om plem enta
riamente, se espera que este mapa 
ayude a organizar la variedad de 
situaciones posibles encontradas 
en campo y que sirva a responder a 
preguntas como ¿cuáles son las po
sibles situaciones mercantiles por la 
que una moto pasa en el transcurso 
de su vida?, ¿existe algún encadena
miento posible de estas situaciones?, 
¿cuáles son los estados por los que 
puede atravesar a lo largo de su vida?, 
¿por cuántos propietarios y usuarios 
diferentes puede pasar? y ¿cómo es el 
final de su vida útil? Busco exponer los 
tránsitos mercantiles posibles por los 
que el objeto-moto puede atravesar 
a lo largo de su vida, y que esto sirva 
como primeras reflexiones sobre la 
compleja trama de relaciones y valo
res que alrededor de aquella pueden 
tejerse.

Mercancía y biografía
En el libro La Vida Social de las co
sas (1986), el antropólogo indio Arjun 
Appadurai indica que una mercancía 
puede ser en principio considerada 
como un objeto de valor económico, 
cualquier cosa destinada al inter
cambio. Citando a Marx indica que 
la mercancía puede ser pensada 
como un objeto exterior, una cosa que 
merced a sus propiedades satisface 
necesidades humanas del tipo que 
fueran. En general, las mercancías 
son pensadas como representacio
nes materiales típicas del modo de 
producción capitalista; sin embargo, 
esta concepción representa solamen
te una vertiente del marxismo.

Appadurai, en lugar de buscar la 
distinción entre mercancías y otros 
tipos de cosas, propone pensar las 
mercancías como cosas que se ha
llan en una situación determinada, 
como un estado por el que las co 
sas pueden transitar, entrar o salir. 
Busca así romper con la perspectiva 
marxista de la mercancía, dominada 
por la producción, y retomar su tra 
yectoria total - la  vida social de las 
c o s a s - desde la producción hasta 
el consumo, pasando por el inter
cambio y distribución. Así la situa
ción mercantil en la vida social de 
cualquier cosa queda definida por 
su posibilidad de intercambiabilidad 
(pasada, presente o futura). Appa- 
durai indica que debe seguirse a las 
cosas mismas, ya que sus significa
dos están inscritos en sus formas, 
usos y trayectorias, y es mediante 
su análisis que podemos interpretar 
las transacciones y cálculos huma
nos que animan a las cosas, que las 
agencian (Appadurai, 1986).

Son las cosas en movimiento las que 
iluminan el contexto social y huma
no donde se encuentran insertas. En 
este modelo general de proceso de la 
mercantilización, la fase mercantil en 
la historia vital de un objeto no agota 
su biografía, los objetos pueden en
trar y salir del estado mercantil. Así la 
misma cosa puede concebirse como 
mercancía en cierto momento, pero 
no en otro, o puede ser vista simul
táneamente como una mercancía por 
una persona y como algo distinto por 
otra. En esta perspectiva centrada en 
la circulación de las mercancías, Igor
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Kopytoff propone pensar en las histo
rias vitales de las mercancías. El flujo 
de las mercancías en una situación 
dada es un arreglo que se desplaza 
entre rutas socialmente reguladas, 
donde los objetos al moverse de un lu
gar a otro y de mano en mano pueden 
adquirir biografías muy específicas 
(Appadurai, 1986). Así Kopytoff pro
pone considerar un modelo biográfico 
típico, que tiene por base un cierto 
número de historias vitales, hechos 
que aluden a la gama de posibilidades 
biográficas que el grupo en estudio 
puede ofrecer (Kopytoff, 1986).

3. Julio, de 28 años, abandonó la fa cu l
tad debido a la incom patib ilidad horaria 
con su traba jo  de guardia de seguridad 
privada, hace poco tiem po fue papá y ac
tua lm ente vive jun to  a su esposa e hija 
en un barrio de la periferia de la ciudad.
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La vida social de la moto
El objetivo de este trabajo no es lograr 
la biografía del objeto-moto, sino ba
sarse en estas ideas para confeccio
nar un mapa que muestre los posibles 
caminos y relaciones de situaciones 
mercantiles, entre otras relaciones, 
que pueden afectar la trayectoria de 
vida de la moto. Este trabajo presen
ta como base y punto de partida la 
confección de un diagrama donde se 
esquematiza la trama de situaciones 
y de trayectos posibles por los que 
el objeto-moto puede pasar a lo lar
go de su vida. Este esquema servirá 
además para discutir otros aspectos 
relacionados con las situaciones mer
cantiles que se describen.

M etodo lóg icam ente este grá fico  
fue construido a partir de los datos 
y relaciones obtenidas de en tre 

Comunicaciones Científicas y

vistas realizadas a Julio y Esteban, 
correntinos que se identifican como 
usuarios cotidianos de la moto hace 
varios años3. Entrevistas que fueron 
complementadas con datos obteni
dos en consultas a concesionarias y 
a otros lugares de venta de motos, 
publicaciones de prensa sobre rema
tes públicos, ventas e intercambios en 
redes sociales como Facebook y en 
grupos de WhatsApp.

El diagrama muestra los diversos 
caminos posibles que el objeto-moto 
puede tomar a lo largo de su trayecto
ria de vida. De izquierda a derecha, los 
caminos se diversifican, las opciones 
se amplían a partir de una serie de 
sucesos puntuales, de decisiones, 
prácticas de los sujetos y relaciones 
entre ellos, situaciones que entran en 
relación con el objeto-moto y que lo
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afectan directamente. Estos son los 
momentos que generan y propician 
el movimiento mercantil de la cosa, 
momentos que hacen de puntos de 
inflexión en su historia, que propician 
o habilitan cambios de su estatus 
mercantil. Eventos que pueden iniciar, 
mantener en continuidad o finalizar un 
estado determinado por el que la cosa 
transita, y que por otro lado también 
afectan al estatus de los individuos 
que entran en correspondencia con 
el objeto. Entre otros aspectos, varían 
también los tipos e intensidades de 
usos, cantidad de usuarios, calidad 
de mantenimiento y cuidado.

Esta trama de caminos posibles pue
de ser leída con la misma lógica que 
un juego de tablero donde un juga
dor (la moto) parte de una situación 
inicial, para continuar o someterse a 
una serie de estados sucesivos que 
condicionan los avances de su trayec
toria. En este camino, siempre incier
to, pueden presentarse desviaciones, 
momentos de espera o retención, de 
venta, préstamo, entre otras varieda
des de situaciones que modelan la 
historia de vida de la cosa, un trayecto 
definido y en relación directa con si
tuaciones externas al objeto y propias 
de los sujetos con las que estos en
tran en relación.

El diagrama biográfico de la moto que 
se confeccionó sirve para categorizar 
y organizar las situaciones encontra
das en el trabajo de campo, y para 
mostrar sus posibles interrelaciones. 
A partir de este se identificó una varie
dad de sucesos que pueden acontecer

en la vida de una moto, situaciones 
que intervienen en la vida de la cosa, 
cambios en sus estatus mercantiles, 
pero también en su estatus de uso, 
empleo y de relaciones con variedad 
de sujetos. Así, ejemplifica y ayuda 
a explicar las relaciones y caminos 
posibles que el objeto-m oto puede 
tomar en el contexto de estudio. En 
este sentido y a partir de una lectura 
del diagrama biográfico propuesto, 
la moto puede verse sometida a las 
siguientes situaciones o acciones; 
puede ser:
1) Comprada o vendida: en un inter
cambio mercantil en el cual a cambio 
de la moto se da dinero; situación que 
puede producirse entre un sujeto- 
comprador y una concesionaria, un 
supermercado o con otro sujeto que 
pone en venta una moto usada.
2) Cambiada: sin intervención de 
dinero: 2a) la moto puede ser cam 
biada por otra moto; 2b) por otra/s 
cosa/s que se considere/n de valor 
equivalente; 2c) por otra moto o cosa 
que se considera de valor menor y la 
diferencia es salvada en dinero.
3) Prestada: sistema de circulación 
y movimiento del objeto que se po
sibilita a partir de las relaciones de 
afinidad y confianza que el propietario 
de la moto mantiene con otros sujetos 
(en general, se establece entre am i
gos o parientes). Estas situaciones 
de préstamo pueden presentarse sin 
retribución aparente; sin embargo, 
puede establecer ciertas relaciones 
de dependencia a partir de nociones 
como la deuda de favores que usual
mente son retribuidos en variedad de 
otras formas, como asistencias, apo

yos y ayudas en diversas actividades.
4) Robada: al ser sustraída por la 
fuerza, la moto puede resultar 1) 
recuperada por fuerzas policiales y 
posteriormente recuperada por su 
propietario o sometida a remate; 2) 
vendida por quienes la sustrajeron 
a algún sujeto que reconoce estar 
adquiriendo una moto en "situación 
dudosa" o "sin papeles"; 3) la moto 
puede resultar desarmada converti
da y vendida en forma de motopar- 
tes usadas. Quienes adquieren estas 
motopartes usadas difícilmente pue
dan saber datos sobre su origen.
5) Obsequiada: el caso más común 
son los padres que regalan motos a 
sus hijos. Este tipo de circulación a 
primera vista no exige retribución, 
pero al igual que en el caso del présta
mo, puede establecer ciertas relacio
nes de dependencia o de deuda con 
respecto a quien ofrece el obsequio.
6) Destruida. A partir de siniestros 
viajes, la moto puede resultar daña
da de forma irrecuperable, caso en 
el que por lo general es sometida a 
desarmado y a su comercialización en 
forma de motopartes usadas.
7) Desgastada. La moto sufre deterio
ro natural debido a su uso cotidiano, y 
exige para mantener su existencia en 
relación con su uso mantenimiento y 
reparaciones frecuentes.
8) Desarmada o desmembrada. Una 
moto puede ser separada en partes 
para revenderlas como motopartes. 
8a) Al desarmado se puede llegar por 
la necesidad de desaparecer una moto 
cuando esta es robada o buscada por 
las fuerzas de seguridad; 8b) al desar
mado también se puede llegar cuando
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la moto se encuentra en un estado de 
mal funcionamiento que se considera 
Inconveniente revertir; en este caso lo 
que se busca es recuperar las partes 
que puedan servir para ser revendidas 
como motopartes usadas y descar
tar el resto de la chatarra sin utilidad. 
8c) En las entrevistas realizadas hay 
referencias a casos en los que una 
moto en perfecto funcionamiento es 
desarmada por su propietario con la 
intención de venderla por partes, bajo 
la suposición que de esta forma se 
obtendría un mejor precio.
9) Secuestrada por fuerzas públicas 
(zorros grises o Policía de Corrientes): 
esto puede suceder en caso de que 
en un operativo policial el conductor, 
propietario o la moto no cumplan o 
presenten algún requerimiento esta
blecido. También la moto puede ser 
secuestrada al ser identificada como 
"moto robada".
10) Recuperada: cuando la moto es 
secuestrada en algún tipo de opera
tivo policial, los que justifiquen ser los 
propietarios pueden recuperarla de la 
posesión momentánea de las fuerzas 
públicas.
11) Rematada, en remate público. La 
moto secuestrada es guardada por 
las fuerzas públicas hasta que sus 
propietarios las reclamen y cumplan 
con los requisitos para su devolución. 
En caso contrario, después de cierto 
tiempo los lotes de motos secuestra
das son sometidos a remate público, 
y pueden ser adquiridas precios muy 
bajos.
12) Reparada: las motopartes nuevas 
o usadas - o  "de segunda" que son 
obtenidas de otras motos desarma
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d a s - continúan su vida útil al servir 
como repuestos que posibilitan la 
reparación y la continuidad del fun
cionamiento de otras motos.
13) Usada: el uso común y corriente 
del objeto (el objetivo de su existen
cia: servir como medio de movilidad) 
es la situación clave que expone a la 
moto a gran parte de la variedad de 
acciones que aquí se listan: implica 
su desgaste y correlativa desvalori
zación, la posibilidad de destrucción 
total o parcial, posibilidad de ser ro
bada, secuestrada y sucesivamente 
vendida, desmembrada o rematada.

El diagrama inicia del lado izquierdo 
y avanza hacia el derecho, y propone 
como instancia de partida la venta de 
la moto por una concesionaria, la que 
es definida como primer propietario 
y como responsable de otorgarle su 
primer uso, sacarla de la fábrica a la 
calle podría decirse, de exponerla para 
buscar un comprador y de disponerla 
al resto del trayecto de su vida útil y a 
variedad de situaciones, movimientos 
y cambios mercantiles. Más allá del 
tiempo que la moto pueda perma
necer con cada usuario, desde este 
momento hasta el final de sus días se 
despliegan abanicos de posibilidades 
sobre su movilidad mercantil.

Estas posibles partes de la biogra
fía de la moto que el gráfico trata de 
esquematizar se componen princi
palmente de estados o momentos 
estables en el tiempo y de situacio
nes puntuales o puntos de inflexión 
que cambian dichos estados. En este 
sentido, la relevancia del gráfico no es

simplemente ilustrativa en este tra 
bajo, sino que principalmente expone 
las posibilidades de situaciones por 
las que a moto puede atravesar a lo 
largo de su vida; así puede ser com 
prada, vendida, cambiada, robada, 
desarmada, rearmada, complemen
tada con partes provenientes de otras 
motos, partes compradas, robadas o 
cambiadas, entre otra variedad de 
situaciones y de relaciones posibles 
que fueron relevadas en el trabajo de 
campo realizado.

Estas situaciones van definiendo su 
vida o su biografía, una existencia 
muchas veces desconocida para los 
sujetos que con ella se relacionan. Por 
otro lado, cada uno de estos m ovi
mientos guarda dos acciones opues
tas y complementarias, que pueden 
definir la situación y a quienes están 
relacionadas: la moto se desprende 
de un sujeto para estar con otro, es 
vendida por un sujeto al mismo tiem 
po que es comprada por otro, cedida 
por uno y obtenida por otro, uno la 
sustrae o la roba y otro la pierde. Así 
se definen sujetos como comprado
res, vendedores, quienes regalan y a 
quienes se les regala, ladrones, quie
nes la secuestran, quienes la pierden, 
entre otros.

Algunas de las instancias y relaciones 
plasmadas en el esquema presentan 
libre consecución con otras; por ejem
plo, un comprador de la moto puede 
volver a revenderla, la puede prestar 
u obsequiar, o esta puede ser roba
da, entre otra gran variedad de posi
bilidades. Algunos trayectos de esta
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posible biografía presentan caminos 
y relaciones de momentos más res
tringidos: si la moto es robada, el tra
yecto puede seguir al ser vendida para 
su ser usada como vehículo (con el 
riesgo de un secuestro policial), o ser 
vendida a un desarmadero clandesti
no para ser convertida en repuestos 
usados de distribución restringida. 
Si la moto es secuestrada por fuer
zas de seguridad pública, puede ser 
recuperada por quien declare ser su 
propietario, o en caso de ser aban
donada, es subastada en un remate 
público4. Si la moto entra en estado 
de inutilidad, debido, por ejemplo, a 
su desgaste natural o, de forma más 
frecuente, por resultar dañada en un 
accidente, generalmente es vendida 
a desarmaderos que recuperan las 
partes sanas para venderlas como 
repuestos de segunda.

A lo largo de su vida la moto puede 
pasar por muchos propietarios d i
ferentes, y ser usada de variedad de 
formas por una cantidad mayor de 
sujetos. Según Julio, dependiendo 
de sus características, tipo de uso y 
mantenimiento, una moto de 110 cc 
puede tener una vida útil de hasta 
quince años y pasar hasta por unos 
cinco propietarios y hasta decenas de 
usuarios. Otras, de mejor calidad y de 
mayor cilindrada pueden mantenerse 
activas hasta los cuarenta años, por 
ejemplo.

La moto puede estar sometida a si
tuaciones de intercambio mercantil 
en el que su propietario puede re
cib ir como contraparte dinero ("la

compra-venta"), pero también otra 
moto ("el cambio") u otros objetos 
que en estas situaciones de trueque 
son considerados com o de valor 
equivalente. Estas modalidades son 
realizadas generalmente de forma 
voluntaria por las partes interesadas 
y pueden combinarse entre sí para 
lograr cerrar una transacción.

También existen situaciones que, si 
bien no involucran un intercambio 
mercantil de forma directa, son ac
ciones que pueden promover el mo
vimiento mercantil, la oferta y expo
sición del objeto, y generan caminos 
que hacen tender a la moto hacia 
ámbitos o situaciones de intercam
bio efectivo. Me refiero al obsequio o 
préstamo de forma permanente, ge
neralmente entre miembros de una 
misma familia o entre amigos; situa
ciones que generan dependencias y 
deudas entre partes, y movimientos 
que se constituyen también como 
mecanismos de reproducción social 
de los grupos.

En 2015 yo andaba con una moto de 
un compinche que me prestaba, como 
tenía dos me daba una a mí, yo salía 
con esa. (...) Yo me iba a la seguidilla, 
él se iba conmigo, a veces nos íbamos 
juntos en la misma moto (entrevista, 
Esteban, Corrientes capital, mayo de 
2017). Por otro lado, contra la volun
tad de su propietario o usuario, la 
moto puede ser robada o también 
secuestrada (por fuerzas de seguri
dad pública), y en caso de no ser re
cuperada -d e  ser abandonada- por 
su propietario puede ser subastada

en un remate público. También puede 
resultar destruida, por ejemplo, en un 
accidente, o desgastada naturalmente 
por su uso habitual, situaciones que 
pueden propiciar que sea desarmada 
para recuperar partes funcionales y 
ser vendidas como moto-repuestos.

Entre los grupos de seguidores, o entre 
los jóvenes próximos a estos, existe 
una modalidad de intercambio particu
lar que tiene como base el intercambio 
no monetario directo de una moto por 
otra. Al respecto, Esteban comenta: 
Vos tenés una 110 que a m í me gusta, 
y  yo tengo una moto que a vos te gusta, 
y  hacemos pelo a pelo... pelo a pelo 
no hay plata arriba, es pelo a pelo. O 
ponele que a m í me gusta tu moto, y  jo - 
diendo-jodiendo te digo cuánto tengo, 
cambiamos, capaz te pongo algo de 
plata. Ahí te doy los papeles, hacemos 
firmar el compraventa, y  ya está. Llevás 
la moto y  después lo que pasa con la 
moto yo ya no me hago cargo, digamos 
(entrevista, Esteban, Corrientes capital, 
mayo de 2017).

Esteban, al decir "los papeles", refiere 
a la necesidad de contar con los per
misos y habilitaciones exigidos por el 
Municipio para poder conducir y tener 
en su poder la moto (cédula verde de

4. T ítu lo  de nota: “ Preparan remates de 
m otoc ic le tas ‘abandonadas' en los g a l
pones”. h ttp :/ /w w w .d ia r io e llib e rta d o r. 
com .a r/no tix /no tic ia /39599_preparan - 
rem ates-de-m otoc ic le tas-abandona- 
das-e n -los -g a lp o n es .h tm , (recuperado 
el 22 de jun io  de 2017).
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conductor y seguro contra terceros). 
No contar con alguno de estos requi
sitos puede ser motivo para que la 
moto sea secuestrada en operativos 
de agentes de tránsito, lo que impli
caría el pago de multas y la ejecución 
de trámites para poder recuperarla, 
y de no hacerlo, esta puede entrar a 
remate público. "Poner plata" refiere a 
la posibilidad de salvar la diferencia de 
valor entre las motos intercambiadas 
en el trueque a partir de una determi
nada suma de dinero; aquí a pesar de 
involucrarse dinero, la base y el senti
do de este intercambio sigue siendo 
el cambio de motos, el intercambio es 
"pelo a pelo" en el sentido de ser di
recto, "sin vueltas", sin intermediación 
de otras cosas, "de una", "moto por 
moto"5. Sobre los remates públicos 
de motos no recuperadas, Esteban 
comenta: (...) por ahí tenés la subasta 
de motos, en el barrio San Marcos, ahí 
están los galpones de tránsito, podés 
comprar motos por 750 pesos, una 
110. Y ahí te dan todos los papeles 
que compraste, está todo en regla. La 
mitad de esa plata queda para el que 
está vendiendo y  lo otro para los de 
tránsito (entrevista, Esteban, Corrien
tes capital, mayo de 2017).

5. “A pe lo ” es una expresión co loqu ia l 
que puede estar referida a la acción de 
m ontar un anim al d irectam ente sobre el 
lomo, sin m ontura o s illa ; por extensión 
refiere a un tipo  de relación o contacto  
con otro individuo sin protección o ayuda 
de ninguna clase.
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En búsqueda de 
una biografía ideal

Kopytoff propone reconocer y analizar 
lo que él llama biografías ideales, cuyo 
fin es servir como parámetro para 
saber qué tipo de trayectorias son 
consideradas por la sociedad como 
modelos de referencia, y a partir de 
estas, poder reconocer las posibles 
desviaciones sobre estas trayec
torias ideales. Citando a Margaret 
Mead, Kopytoff indica que un modo 
de entender una cultura es advertir 
qué tipo de biografía se concibe como 
la encarnación de una exitosa carrera 
social (Kopytoff, 1986).

Sobre la situación ideal de compra y 
venta de la moto, Julio comenta que 
esta consistiría en (...) poder comprar
la cero kilómetro en una concesiona
ria, lo que te garantizar la calidad y 
también te dan facilidades para hacer 
los papeles que te exige La Municipa
lidad y  los de tránsito. Después de dos 
años, como máximo, de uso la vendés 
para comprar otra. En el camino esta
ría bueno si te podés quedar con algu
na que querés mucho, te la guardas y 
la tenés aparte de tener otro vehículo 
para todos los días (entrevista, Julio, 
Corrientes capital, mayo de 2017).

Este comentario muestra la lógica 
ideal de compra del sujeto y no de la 
cosa, pero permite deducir el trayecto 
del objeto-moto que queda implícito 
en este relato ideal: la moto es com 
prada en una concesionaria, usada 
por un tiempo determinado, y des
pués vendida a otro propietario, así 
puede ser vendida cierta cantidad de

veces hasta desgastarse, momento 
en que es desarmada y vendida como 
repuestos usados. Algunas posibles 
variaciones, consideradas mínimas 
por los entrevistados, consisten en 
situaciones de préstamo y obsequio.

Desde el punto de vista de Julio, la 
realidad de su historia sobre su rela
ción con el objeto-moto no es próxi
ma a la comentada como ideal. Sin 
embargo, al atender al trayecto ideal 
del objeto-moto, podría decirse que 
esta sí cumple el trayecto ideal, con 
la posibilidad de algunas variacio
nes como situaciones de obsequio o 
préstamo (consideradas como irre
levantes por el informante). También 
identificó como posibles anomalías o 
desviaciones del trayecto ideal a los 
hechos inesperados, como el robo, el 
secuestro sin recuperación o la des
trucción de la moto.

Los estados de la mercancía
A partir de cada uno de los movimien
tos y de los acontecimientos mercanti
les específicos que definen el comien
zo y el final de los diversos momentos 
de su vida, la moto va cambiando de 
estatus, y este se ve reflejado en diver
sas denominaciones o enunciaciones 
categóricas que va adquiriendo en el 
tiempo. Así, cuando es recién compra
da se la llama nueva, moto cero kiló
metro, cero ka eme, al ser vendida se 
transforma en una moto usada, moto 
de segunda mano, "con tanta canti
dad de kilómetros", con o sin papeles; 
puede ser una moto robada, secues
trada o de remate. También existe una 
gran variedad de denominaciones
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que juegan con las posibilidades de 
la descripción, "como nueva", "poco 
uso", "en regla". Algunas de estas 
categorías pueden coexistir en un 
mismo momento; así la moto puede 
ser nueva solo una vez, y deja de serlo 
para pasar a ser "usada" para el resto 
de su vida, categoría a la que pueden 
sumársele otras, como "robada", "de 
remate". También aparecen descrip
ciones basadas en datos específicos 
o cuantificados ("dos años de uso" o 
"todos los papeles en orden").

La función de estas categorías, de 
estas palabras, es brindar cierta in
formación sobre las situaciones que 
vivió y que la marcaron, concentrar 
datos sobre la trayectoria técnica, de 
uso y legal de la moto, información 
importante que considerar, por ejem
plo, en una transacción, tanto para la 
parte que la ofrece (para poder defi
nir un precio razonable), como para 
la parte que busca adquirirla, para 
construir una oferta razonable en re
lación con el estado de la moto. Por 
otro lado, estas situaciones también 
afectan a la denominación de los su
jetos: el "propietario" puede pasar a 
ser "vendedor", el "ladrón" puede ser 
"usuario" y "vendedor".

De las partes venimos
y a las partes vamos

Al emprender el reconocimiento de los 
trayectos posibles en la vida de una 
moto, es inevitable preguntarse por 
los puntos vitales de su existencia: 
sobre su origen y su final, ¿cómo es el 
comienzo de su existencia? y ¿cómo 
es el final de su vida útil?

Antes de estar disponible a la venta 
en una concesionaria, la moto es fa 
bricada o ensamblada en las fáb ri
cas de las respectivas marcas. Algu
nas marcas, como Yamaha, poseen 
plantas en el país donde las motos 
son ensambladas a partir de partes 
importadas, otras marcas importan 
la moto ya armada. En estas instan
cias de fabricación-ensam blado, el 
ob je to-m oto, antes de conform ar 
esa unidad de partes que se consi
dera moto, es un conjunto de piezas 
separadas a la espera de ser con
formadas, unidas, ensambladas en 
dicha unidad: la moto. La situación 
inversa sucede en la muerte de las 
motos que terminan en desarmade- 
ros donde la actividad, señalada por 
su nombre, es opuesta al lugar de 
ensamblaje presente en el principio 
de su trayectoria.

Así, la moto finaliza su vida útil de la 
misma forma que la comenzó, como 
un conjunto separado de piezas o 
partes. Su existencia como moto tie 
ne origen en el ensamblado de estas 
partes, y su final como moto en la 
desintegración de esta unidad. Sin 
embargo, en este caso puede decirse 
que hay vida después de la muerte. Al 
consultar por las situaciones finales 
de la vida útil de una moto, tanto Julio 
como Esteban comentaron dos tra
yectos finales que se dirigen al mismo 
destino final: un desarmadero, donde 
las partes todavía útiles pueden ser 
recuperadas para ser (re)vendidas, 
remercantilizadas, como motopartes 
o repuestos "usados" o "de segunda 
mano".

Julio comenta que (...) cuando una 
moto es vieja o robada, hay dos par
tes que no se pueden utilizar, que son 
el cuadro o chasis, todo el esqueleto 
porque tiene el número de serie, y  el 
block, que es como un cajón donde 
se aloja el motor, porque tiene el có
digo de serie. Esas son las dos únicas 
partes que usualmente no se pueden 
ocupar y  que desechan y  tiran por
que esos números están grabados 
en fundición, no hay forma de tapar, 
y  si lo limás y  te agarran con el motor 
limado es ilegal o es lo m ismo que 
sea robado, porque por algo estás 
escondiendo ese código. Lo demás 
todo se puede ocupar dependiendo 
del uso y  del mantenimiento (entre
vista, Julio, Corrientes capital, mayo 
de 2017).

Una posibilidad es que después de 
cierto tiempo de uso la moto sufra 
un desgaste "natural" debido al uso, 
o que pueda resultar dañada en un 
accidente con deterioros irreparables 
o considerados como inconvenientes 
de reparar. Ante estas situaciones lo 
más usual es que su propietario la 
venda a un taller donde la desarman, 
y recuperar las partes que pueden 
ser salvadas y vendidas en el mismo 
lugar o a otro comercio que se dedi
que a los "repuestos de segunda". La 
otra opción es que sea robada, y que, 
ante la imposibilidad de ser vendida 
para su uso habitual, por peligro a 
ser identificada y secuestrada, se 
saque provecho de ella vendiéndo
la a un desarmadero -e n  este caso 
c landestino-, donde las partes uti- 
lizables son recuperadas y vendidas
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principalmente por oferta solo entre 
conocidos o del "boca en boca".

Las moto-partes o repuestos repre
sentan otro grupo de mercancías 
vinculadas directamente con el uso 
y mantenim iento de las motos. Al 
consultar sobre los repuestos para 
las motos, los entrevistados mencio
naron que, si bien se pueden adquirir 
repuestos nuevos, también existe 
un mercado muy importante de "re
puestos de segunda", obtenidos de 
otras motos viejas o robadas que son 
desarmadas para recuperar y remer- 
cantilizar algunas de sus partes. Esto 
nos lleva a pensar en la moto como 
una máquina, como una unidad, una 
sola cosa, compuesta por el agrega
do de diversos componentes, los que 
ensamblados o combinados permiten 
realizar un trabajo determinado.

Hay veces que las partes se consi
guen en casas donde vos sabés más o 
menos, donde hay movida, donde van 
pendejos que tienen motos robadas. 
Ponele que yo no te conozco y  veo 
que a tu moto le está haciendo falta 
algo, me acerco y  te digo que tengo 
los plásticos de las 110 que te faltan. O 
si no, uno me avisa a mí por WhatsApp 
que tiene tal moto para vender, y  ahí 
te vendo a vos (...) vas a buscar en 
camioneta, tenés que tapar todo, lle
var a una parte donde vos sabés que 
es seguro y  ahí tenés que desarmar 
rápido, todo rápido, bajar motor, todo. 
Las cosas que no te sirven agarrás y  
cortás con la amoladora, el cuadro 
agarrás y  cortás con la amoladora, 
y agarrás y  tirás en algún lugar; en el

río, es el mejor lugar el río. Y sacás 
las partes que nos sirven (entrevista, 
Esteban, Corrientes capital, mayo de 
2017).

Cualquier parte de la moto puede 
desgastarse, quedar inutilizada, ser 
cambiada o separada del conjunto de 
partes, puede ser desechada, cam 
biada, robada, recuperada, vendida 
o pasar a conformar un nuevo con
junto de partes en el cuerpo de otra 
moto. En este sentido, si cambiamos 
la atención de la moto hacia alguna 
de las partes, las que originalmente 
salen a la calle en cubierto, como 
algunos de sus componentes, estas 
nos muestran la existencia de otras 
biografías, de otros objetos suscep
tibles de ser mercantilizados, que a 
su vez afectan y se relacionan con la 
biografía de la unidad-moto que con
forman, conformaron o que pueden 
llegar a conformar.

Esta anda refuerte, pero porque le 
puse unos pares de cositas que son 
de otras motos... es otra inversión, 
para que ande fuerte hay que ponerle 
otras cositas. Tenés que ponerle unos 
pares de cositas ahí, viste, "cositas" 
que se compran ja, ja, ja. Fijate, este 
no es de él, este no es de él... esta 
compré yo, el carburador no es de 
él, es de una way para que ande más 
fuerte, para que se prenda más (en
trevista, Esteban, Corrientes capital, 
mayo de 2017).

Así, cada una de las partes recupera
das del cuerpo de la moto, que pos
teriormente fueron remercantil izadas 
como moto-partes, vuelven a formar 
parte del cuerpo, del mecanismo de 
otra moto. Siguiendo esta lógica, si 
de una moto fueron recuperadas diez 
partes, puede haber diez motos dife
rentes con partes que originalmente 
pertenecieron a esa misma moto, o
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M 1x1 A. Moyers Compra y Venia de amos 
y molas en corrientes.
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Figuras 4-5. Posteos de grupos de Facebook destinados al intercambio de objetos y servicios (capturas de pantalla realizadas en julio del 
año 2017)

de forma inversa, una misma moto 
puede estar compuesta por partes 
que originalmente pertenecieron a 
diez motos diferentes6.

F a c e b o o k  y W h a ts A p p , espacios
de intercambio

(...) le hablé por WhatsApp al vagui- 
to, dejó su número en Facebook, 
decía "vendo, 2500". Le pregunté si 
podía venir hasta el barrio Industrial, 
"aguantame 5 o 10 minutos", le es
pere ahí en el supermercado. Vino el 
vaguito, probé y  le compré, sí. Él me 
hizo el papel de compra-venta, me dio

el título la cédula, la moto, la llave, la 
patente, estaba patentada la moto, y  si 
tiene la cédula tiene todo (...) también 
hay veces que están vendiendo m o
tos robadas por el mismo Facebook 
y hay veces que el m ismo dueño está 
diciendo "esa es mi moto"... (Entrevis
ta, Esteban, Corrientes capital, mayo 
de 2017).

Facebook y WhatsApp se convirtie
ron en los ámbitos de compra y ven
ta, tanto de motos, repuestos, como 
otra de gran variedad de servicios y 
objetos nuevos y usados. Si bien la

6. Si partim os de entender la m oto como 
un sistem a o m ecanism o de partes que 
funcionan en conjunto, y la com param os 
con el cuerpo humano, las partes de la 
m oto pueden ser pensadas como órga
nos que en s ituac iones fina les  pueden 
ser recuperados para poder salvar el fu n 
cionam iento - la  vida -  de otro cuerpo. En 
el marco de este escrito, esta analogía 
me recuerda a la película Todo Sobre mi 
Madre, de Pedro Almodóvar, donde la pro
tagon is ta  tiene la necesidad de conocer 
- d e  ver con v id a -  al hombre en quien 
sigue latiendo el corazón trasp lan tado  
de su hijo m uerto.
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oferta de cualquier cosa puede cir
cular y ser compartida en cualquier 
lugar de estas redes sociales, el lugar 
específico donde se concentra esta 
actividad mercantil es en los respec
tivos grupos destinados a la compra 
y venta de mercancías.

Estos espacios virtuales tienen cier
ta impronta que hace pensar en la 
sección de clasificados de cualquier 
diario, pero también recuerdan al mer
cado o la feria, por ser espacios de 
acceso fácil y gratuito para cualquier 
usuario de estas aplicaciones, y por 
ser ámbitos donde es posible dialogar 
con otros vendedores o compradores. 
Aquí personas particulares y peque
ños comerciantes que publican cosas 
que buscan comprar o vender pueden 
ponerse en contacto con otros usua
rios que entran a buscar una mercan
cía específica.

Existen grupos de venta general 
(en Facebook "Compra y venta co 
rrientes!!!!"7 o en WhatsApp "Venta 
de cualquier cosa"), y  otros referidos 
a rubros específicos (en Facebook 
"Compra y Venta de Motos-Autos en 
resistencia y corrientes"8), en am 
bos casos la referencia geográfica 
es im portante para poder concretar 
la venta. Otros sitios de compra y

7. Grupo de Facebook “Compra y venta 
corrientes!!!!”, https://www.facebook. 
com/groups/238245216208466/.

8. Grupo de Facebook “Compra y Venta 
de Motos- Autos en resistencia y co
rrientes”. https://www.facebook.com/ 
groups/247967048605733/.
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venta son mercadolibre.com y olx. 
com, que si bien posibilitan el ac
ceso a m ercancías y vendedores 
disponibles en otras provincias no 
superan el volumen de transaccio
nes "locales" logradas por Facebook 
o WhatsApp.

En estos grupos, las ofertas de com 
pra o venta de motos se efectúan a 
partir de publicaciones realizadas 
en el muro del grupo. Habitualmen
te estas presentan un formato que 
consiste en una o dos imágenes de 
la moto ofertada más un texto bre
ve donde por lo general se explicitan 
datos como la marca, el tipo de moto, 
la cilindrada y el año de producción; 
también pueden agregarse el estado 
general de la moto o el tiempo de uso 
y hacerse menciones a cuestiones re
feridas a los "papeles". Algunas publi
caciones indican el precio de venta, 
de lo contrario debe ser preguntado 
de forma privada, otras mencionan 
la posibilidad de "permutar" por otra 
moto o por alguna otra mercancía 
que puede ser aceptada como parte 
o totalidad del pago.

Para Kopyto ff (1986), las esferas 
de in tercam bio  representan u n i
versos separados de valores de 
cambio, esferas m ercantiles don
de los artícu los incluidos en cada 
una de ellas son intercambiables y 
donde rige una lógica y una moral 
particular a ese ámbito. ¿Acaso los 
a rtícu los cuyo valor es equ ipara
ble al de una moto comparten una 
misma esfera de valor con esta? En 
este contexto, también es frecuente

que los intercambios mercantiles no 
solamente combinen una moto con 
dinero, también pueden involucrar 
otros objetos que se consideran de 
valor equivalente o susceptibles de 
ser sumados como contraparte de 
la transacción. Algunas de estas 
equivalencias pueden ser ob ten i
das de las publicaciones realizadas 
en grupos de redes sociales como 
Facebook o WhatsApp. Al atender 
algunas de las publicaciones de los 
variados grupos de compra y venta 
referidos a las motos y a otra varie
dad de objetos, puede verse cómo 
algunos usuarios ofrecen vender o 
comprar motos usadas a cambio de 
dinero, otras motos, repuestos de 
moto, de automóviles, televisores, 
teléfonos celulares y hasta a cambio 
de loteos informales en terrenos f is 
cales con construcciones precarias.

REFLEXIONES FINALES

Este escrito fue una oportunidad 
para iniciar el análisis sobre algunos 
aspectos vinculados con la moto, 
siendo esta un objeto-mercancía de 
gran relevancia entre los grupos de 
jóvenes en estudio; y también para 
poder ordenar y guiar la indagación de 
algunas preguntas formuladas antes 
y durante el proceso de confección 
del diagrama.

Si bien el mapa de caminos diagrama
do no llega a agotar las trayectorias 
y situaciones posibles de la mercan
cía-moto, logra exponer, ordenar y re
lacionar las situaciones enunciadas 
por los informantes. También me ha
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perm itido hacer visibles los m ovi
mientos, las lógicas y las formas de 
transacciones, entre otros aspectos 
que componen este sistema de inter
cambios (que personalmente desco
nocía por completo). A lo largo de este 
trabajo pude mostrar algunas de las 
principales trayectorias, movimientos, 
estados, situaciones y conexiones por 
las que puede pasar el objeto-moto a 
lo largo de su vida. Y avancé y cons
truí un marco de guía para responder 
algunas de las preguntas planteadas 
en el comienzo del trabajo. Se expu
so una serie de situaciones por las 
que puede pasar la moto, situacio
nes que complejizan la linealidad y 
simplicidad del trayecto originalmente 
considerado.

Si bien el diagrama fue realizado a 
partir de una base de datos, su mis
mo proceso de confección indicó la 
necesidad de nuevas entrevistas con 
los informantes con el fin de conse
guir datos faltantes y consultar otras 
ideas ya elaboradas. Lejos de agotar 
las búsquedas, estos avances abrie
ron nuevos campos de indagación 
sobre una ínfima parte que forma la 
complejidad total del fenómeno de los 
seguidores; de la misma forma, otros 
temas como las esferas de intercam
bio o la correspondencia de valores de 
las cosas solamente fueron expues
tos, pero no desarrollados.

Por otro lado, considero que la mer- 
cantilización como proceso y la bio
grafía de las cosas son propuestas 
teóricas que pueden hacer visibles 
aspectos de otros objetos suscepti

bles de ser mercantilizados; me re
fiero por ejemplo a las canciones de 
los grupos de cumbia, a sus presen
taciones y shows, entre otros consu
mos culturales relacionados con este 
campo de estudio.
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